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Vezetoi 6sszefoglalo

Székesfehérvar kerékparosbarat fejlesztésének atfogo célja

Székesfehérvar 100 ezer lakosu varos, orszagos szinten kimagasld gépjarmiszammal,
melynek hatdsa a mindennapi kozlekedésben is érzékelhet6: forgalmi dugdk, az utak
tulterheltek, leveg6tisztasagi problémak, évente ismétl6d6 szmogriaddk, a forgalommal
jard zajterhelés, a parkolasi nehézségek, a koz- és zoldtertleteket elfoglald auték, stb.

A kerékparozas nagyban hozzajarulhat a jé hangulatu, élhet6, mobil és virdgzé gazdasagu
varos kialakitasahoz. A kerékparozas éaltalanosan elfogadott, gyors, biztonsagossa teheté
és tamogatott kozlekedési mod. A kerékpdros kozlekedés részaranydnak novekedése
javitja a varosi életmindséget. A kerékparozas a kozosségi kozlekedéssel, gyaloglassal és
egyéb kozlekedési mddokkal kombinalva hozzajarul a gépjarmdforgalom egy részének
kivaltasahoz, levegét, teret és lehet6séget teremtve az itt él6k szdmara az optimalis
kozlekedési mod szabad megvélasztasdhoz és a  kozleked6k  harmonikus
egylttmikodéséhez.

A kerékpdrozast tamogaté varospolitika célja nem az, hogy egy kisebbségi csoport
specialis igényeit kielégitse. A kerékparozas ligye nem egy viszonylag sz{k haszndléi réteg
érdekvédelmi problémaja, hanem az egész varos érdekét szolgald lehet&ség.

A kerékpdros kozlekedés fejlesztése nem azonos a kerékparutak épitésével. A kerékparos
kozlekedésben sikeres varosok mindegyikére jellemz8, hogy komplex stratégia mentén, a
varosfejlesztés és a varosgazdalkodds Osszefliggéseiben gondolkodva szamos intézkedést
valdsitottak meg pdarhuzamosan. A kerékparos kozlekedést nem a ,normdlis”
kozlekedésen fellli tobbletként, luxusként fogalmazzak meg, hanem alapvetd
vérospolitikai kérdésként.!

A kozlekedési eszkdz megvalasztasakor az emberek a kovetkezé tényez6k alapjan
dontenek: gyorsasag, biztonsag, kényelem és olcsdsag. A kerékparozas vonzéva tételéhez
ezek mindegyikén javitani sziikséges.

A kerékpdros kozlekedés részaranyanak novelése, a kerékpdrozds vonzéva tétele
érdekében javasolt intézkedések:

Székesfehérvar dinamikusan fejl6dé varos. Amennyiben a varos célként tlzi ki a
kerékparos kozlekedés részaranyanak novelését, a kerékparozas vonzéva tételét, akkor a
varos 0sszes beruhdzasanal/projektjénél at kell gondolni az egyes beruhazasok/projektek
kerékparforgalmi elemeit. Ennek szellemében, a most induld utkorszer(sitések (Ligetsor,
Berényi ut Il. Gtem), valamint a tervezett parkolohaz épités (Szinhaz u. - Dr. Koch Laszl6 u.
kozott) tartalmazza kerékparforgalmi létesitmény kialakitasat/épitését.

A kerékparforgalmi halézati tervvel biztosithatd, hogy az egyes kiilonallé fejlesztések
integraltan a kerékparos fejlesztéseket is tartalmazzak, valamint az egyes fejlesztések
megvaldsulasaval egy osszefliggé kerékparforgalmi haldzat johessen létre.

! Budapesti Ko6zlekedési K6zpont (BKK): ,,A budapesti kerékparos kdzlekedés fejlesztési koncepcidja
2013”



Ezzel valdsithatd meg az a tavlati cél, hogy korra és gyakorlottsagra valé tekintet nélkiil,
barki bdarhonnan barhova eljuthasson kerékparral kényelmesen, biztonsagosan,
kerll6utak nélkil. Ez a cél kiterjeszthet6 a jelen anyagban vizsgdlt varosrészen kivili
terliletekre, valamint a kdrnyez6 telepiilésekrél kerékparral ingazdkra is.

A kerékparos kozlekedés részaranyanak noveléséhez az egyes kozlekedési médok kozott
nem elég a varos kozlekedési haldzatanak kerékparosbarat fejlesztése, a vonzo
kerékparozasi kornyezet kialakitasa. A fejlesztésekkel egylitt fontos a szemléletformalas, a
népszerlsit6 kampanyok beinditdsa, a kozlekedésbiztonsag javitdsa (oktatd-neveld
tevékenységgel), valamint a partnerség és egylttm(ikodés egyrészt az utfejlesztési
beruhazasokkal, hogy azok kerékparosbarat médon valdsuljanak meg, masrészt a szakmai
és civil szervezetekkel.

Az aldbbi tablazatban o6sszefoglaljuk a kerékparos kozlekedés részaranyanak novelése
érdekében a f6bb célokat, és a 2016-2022 idGszakban javasolt intézkedéseket, jelolve,
hogy azok részletesebb bemutatdsa a kerékparforgalmi halézati terv mely fejezetében

talalhaté.

FOBB CELOK

| A CEL ELERESE ERDEKEBEN JAVASOLT INTEZKEDESEK 2016-2020.

SZEMLELETFORMALAS

A kerékparozas altaldnos
népszer(sitése

Cél, hogy a kerékparozds Székesfehérvaron is ,trendi” legyen. A
kerékparos kozlekedés népszer(isitésére a TOP projektek keretében is
mod van. A javasolt népszer(sité kampdanyok az 5.5.1 fejezetben
keriilnek bemutatdsra.

A népszer(sitésre, tajékoztatasra Székesfehérvar kozeljovGben késziilé
Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv (tovabbiakban SUMP) készitése
soran is jo lehetGség lesz.

A kozlekedésbiztonsag  javitasa
figyelemfelkelt6, oktatd-nevel6
tevékenységgel

Jelen kerékparforgalmi hdlézati tervben szerepl6é fejlesztések
megvaldsitasaval (elsGsorban irdanyhelyes kerékparsavok létesitése, a
baleseti gécok megsziintetése, lasd az 5.1.1 — 5.1.3 fejezeteket) a
kerékparosok és mas kozleked6k kozotti konfliktusok, balesetek szama
fajlagosan csokkenhet. A kozlekedésbiztonsag javitasa Ulgyében a
fejlesztések mellett j6 eredményeket lehet elérni a kozlekedési
magatartasra irdnyuld figyelemfelkeltd és oktatd-nevel6
tevékenységgel is. A javasolt intézkedéseket az 5.5.2 fejezet mutatja be.

A tdjékoztatds mértékének és
szinvonalanak novelése

A jelen kerékparforgalmi hdldzati terv felméri a kerékpdros kozlekedés
jelenlegi tajékoztatasi rendszerét (3.3.9 fejezet), a fejlesztési
lehet6ségeket (4.3.11 fejezet), valamint javaslatot ad annak
fejlesztésére (pl. kerékparos utiranyjelz6 tablak Iasd az 5.1.6 fejezetet).
A statikus informaciok (kiadvanyok, szordlapok, informacids tablak)
mellett dinamikus informacids eszk6zok (pl. az egyéni dontéshozatali
szlikséglethez igazitott Utvonaltervez$) bevezetése is javasolt (5.5.3
fejezet).

A Kozgylilés  altal 2010-ben elfogadott, 'Székesfehérvar
Kozlekedésfejlesztési Koncepcidja' a honlapon jelenleg is elérhetd.

A vidros részér6l szandék van arra, hogy a targyi kerékparforgalmi
haldzati terv a honlapon kézzétételre kertljon.

Kozbringa rendszer létesitése esetén kilon kommunikacios terv
készitése is javasolt (lasd az 5.2 fejezetet)

Szakmai kdzvélemény formalasa

Fontos, hogy a dontéshozdk, a varosi szenatus, a varosfejlesztési és
kozlekedési szakmaban dolgozd szakemberek szdmara a kerékparozas
elfogadott, tobbségilik szemében tamogatandd kozlekedési maéd legyen,
és eljusson hozzajuk a megfelel6 szakmai tudasanyag.




Javasolt a Magyar Kerékparosklubbal szakmai délutdnokat tartani, a
Polgarmesteri Hivatal Kozlekedési Irodaja, a tervezék, kdzutkezelSk és
Varosgondnoksag Kft. szakemberei bevonasaval, a tervezés, a
kivitelezés és a karbantartas legfontosabb kérdéseir6l (lasd még az
5.3.2 és 5.5.4 fejezeteket).

A szakmai kozvélemény szemléletformaldsdra a kozeljov6ben készilé
SUMP is lehetGséget fog adni, az egyeztetésekkel, szakmai és lakossagi
kommunikacidkkal.

VONZzO KEREKPAROZASI KORNYEZET

Kerékparos féuthaldzat kialakitasa

A kerékparos f6uthaldzat torzsét az orszagos- és megyei
terlletrendezési tervekben rogzitett orszagos- és regionalis
kerékparutak alkotjak. A haldzati terv javaslatokat tartalmaz a torzs-
haldzati elemek pontositasara, valamint magaba foglalja a helyi szintd
halézatokat is. A kerékparos f6halézatban jelent6s javuldst hozhat a
vizsgalt varosrészben javasolt fejlesztések megvaldsitasa (lasd az 5.1.1-
5.1.2 és az Uitemezést is tartalmazd 6.1-6.6 fejezeteket).

A fejlesztésekhez a TOP palyazati forrasok, a Modern Varosok program
kerékpar-haldzati fejlesztései, valamint az IKOP forrasok, a ‘Budapest -
Balaton kerékparut’ Székesfehérvaron datvezeté szakasza és az
‘Intermoddlis  Csomépont’ megvaldsitasa  (2020-ig  tervezett
fejlesztések) is hozzajarulnak.

A kozuthaldzat kerékparos-barat
atalakitdsa

A kozuthalézat elemeinek tulnyomd része, a lakdutcdk, jelenleg is
alkalmasak a kerékparos kozlekedésre, valamint kisebb
beavatkozasokkal, korrekciokkal alkalmassa teheték. Ezen az
uthalézaton is fontos a biztonsagos, kozvetlen és kényelmes
kerékparozhatdsag vizsgdlata, sziikség esetén kisebb beavatkozasok,
melyeket a 4.3.5 fejezet vizsgal, és az itt javasolt fejlesztéseket. az
5.1.2.4 fejezet foglalja 6ssze. A kisebb 0Osszegli, kerékparozast segité
beavatkozasok a pdlyazati lehet6ségeken kiviil is megvaldsithatdak
(lasd 6.6 fejezet).

Kerékpartarolas és kiegészit6é
szolgdltatasok fejlesztése:
- Kerékpartarolas és parkolas
feltételeinek javitasa
- Kombinalt kézlekedés
elémozditdsa B+R
kerékpartaroldkkal
- Kombinalt kézlekedés
elémozditdsa kerékparszallitassal

A 3.3.8 fejezet mutatja vizsgalt varosrészben a jelenlegi kerékpar-
tarolasi és parkolasi és kombinalt kozlekedési helyzetet. A 4.3.10 fejezet
a fejlesztési lehetGségeket, az 5.1.4 és 5.1.5 fejezetek a fejlesztési
javaslatokat tartalmazzak. Ennek keretében kimutatasra kerilt, hogy az
onkormanyzati intézményi, szolgaltatasi, munkahelyi teriileteken (az
OTEK alapjan) a funkcidhoz illeszkedéen hany kerékpar elhelyezésére
van szlikség.

Javasolt, hogy Székesfehérvarnak legyenek egyedi, egységes arculatu
kerékpartamaszai (pl. varoscimerrel ellatott). Olyan kerékpartamasz
ajanlott, ami a kerékpdar vazat is megtdmasztja, mint pl. a F6 utcdn
kihelyezett ‘U’ alaku tdmaszok, de sarok lekerekitéssel.

A kombinadlt kozlekedés el6mozditdsdra a vasutdllomdson tervezett
'Intermoddlis Csomdpontban’ két helyen is létesiilnek B+R taroldk. B+R
kerékpartaroldk kihelyezése a Piac térre is javasolt, annak atalakitasa
soran. Bemutatasra keriltek a helykozi, valamint a tavolsagi autébuszok
megalldhelyei, ahol szintén szikség van kerékpartarolasra (5.1.5
fejezet).

A kombinalt kozlekedés jelenleg a MAV szerelvényeinél biztositott.

A  SUMP-ban javasolt megvizsgadlni, hogy a helyi autdbusz
kozlekedésben van-e lakossagi igény a kerékparszallitasra (pl. a targyi
varosrészen kiviil esé Oreghegyre vonatkozdan).

Kozbringa rendszer kialakitasa (ALBI)

A székesfehérvari kozbringa rendszer (ALBI) megvalésitdsa az
Osszefligg6 kerékparhdlozat kiépitését kdvetben, vagy azzal egy idGben,
6sszehangolva javasolt.

Az 5.2 fejezetben bemutatasra keriilnek az ALBI I. Gitemének javasolt




dllomadsai, valamint az ALBI megvaldsitdsdhoz sziikséges elGkészitési
munkdk és dontések sora.

Regiondlis és turisztikai kapcsolatok
fejlesztése

Székesfehérvar varostérségének kerékparos hivatasforgalma (20km-en
belll) Dinnyés, Gardony-Agard, Pakozd, Iszkaszentgyorgy felé mar
biztositott. 2020-ig Tac/Gorsium, valamint a 81. sz. féut melletti
Sarkeresztes telepiilésre valé eljutdst kiépitése javasolt, mely Gtvonalak
a kerékparos turizmust is szolgaljdk. (A 3.2.5 fejezet mutatja be a
kerékparos haldzati kapcsolatokat). A varhato legjelent6sebb fejlesztés
a Budapest — Balaton kerékparut kiépitése, ami Szabadbattydn
turisztikai  és  hivatasforgalmi elérését is biztositani fogja.
Székesfehérvar és térsége a terepadottsagok és latnivaldk alapjan
idedlis a kerékparos turizmus fejlesztésére, ami a varos 50-60 km-es
korzetében kiilon is javasolt vizsgalatra.

PARTNERSEG ES EGYUTTMUKODES

Szakmai és civil szervezetekkel valé
egyuttmdkodés

Jelen kerékparforgalmi haldzati terv készitése kozben rendszeres
egyeztetések voltak a Magyar Kerékparosklubbal. A KTE Székesfehérvari
Szervezete féorummal egybekotott szakmai programot szervezett a
kerékparforgalmi hdalézati terv bemutatdsara. A megyével a
varostérségi, turisztikai kerékparutak, a NIF Zrt-vel a Budapest-Balaton
kerékparut vonatkozasaban volt egyeztetés.

Az aktiv civil szervezetekkel vald egyiittmiikodést az 3.7.4 és az 5.3.2
fejezetek mutatjak be. A Magyar Kerékparosklub és a varos kozotti
egyluttm(ikodés egyre szorosabb, ami a kerékpdros kozlekedés
fejlesztési terveinek a véleményezésében is megnyilvanul.

Kerékparos kozlekedés integrdlasa a
kozlekedésszervezésbe az
utkorszer(sitések soran

A kozteriileten torténd, atkorszer(lsitési beavatkozdsok soran
O0sszehangoltan van lehetGség a kerékparos kozlekedés fejlesztésére.
Ilyen utkorszer(sitési beruhdzdsok a targyi varosrészen belil pl. a
Ligetsor, Berényi ut Il. Gteme (lasd az 5.1.2, 6.1 és 6.2.4 fejezeteket).
Fontos, hogy az egyes fejlesztések a kerékparforgalmi halézati terv
figyelembe vételével integraltan a kerékparforgalmi fejlesztéseket is
tartalmazzak.

Kiszamithato finanszirozas

A fejlesztések, kerékparosbarat beavatkozasok finanszirozdsdra a
GINOP forras (6.2.1), IKOP forras (6.2.2), a Modern Varosok Program
(6.2.3), a TOP forrasok (6.2.4-6.2.5 fejezetek) lehetGségei allnak
rendelkezésre.

A vizsgalt varosrészen kivil egyéb TOP forras, mint pl. a ,Tarsadalmi és
kornyezeti szempontbdl fenntarthaté turizmusfejlesztés” TOP-6.1.4-15
felhivas is figyelembe veend§ (pl. a Tac/Gorsiumi kerékparathoz).

Az Onkormanyzati sajat forrdsok terhére javasolt Uzemeltetései-
fejlesztési beavatkozasokat a 6.2.6 fejezet ismerteti.

1. tablazat: A kerékparosbarat fejlesztések f6bb céljai és a javasolt intézkedések’

? Atablazat a Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK) ,,A budapesti kerékparos kézlekedés fejlesztési
koncepcidja 2013” figyelembe vételével késziilt.
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Bevezeto

A kerékparforgalmi haldzati terv szerepe és célja

A kerékparforgalmi haldzati terv a TOP 6.4.1-15 kddszamua ,Fenntarthaté varosi
kozlekedésfejlesztés”? palyazati felhivassal 6sszhangban, a felhivas mellékleteként kiadott
,Kerékparforgalmi haldzati terv javasolt felépitése” Utmutaté alapjan készult.

A vizsgalt varosrész ugy kerilt kijelolésre, hogy a lehataroldson belil legyenek a kozeljové
varhatd egyéb fejlesztései (a Budapest — Balaton kerékparut Székesfehérvaron atvezeté
jelent6s szakasza, a Modern Varosok program, az Intermodalis Csomdpont, a Séstd
fejlesztéséhez valé kapcsolddds, a Gazdasagfejlesztést és munkaerd mobilitast 6sztonzé
kozlekedésfejlesztések stb.).

A Kerékparforgalmi halézati tervvel biztosithatd, hogy az egyes kiilonallé fejlesztések
egy egységes kerékparforgalmi haldzati terv figyelembevételével késziiljenek, az egyes
fejlesztések integraltan a kerékparos fejlesztéseket is tartalmazzak, valamint az egyes
fejlesztések megvaldsulasaval egy 6sszefiiggd kerékparforgalmi halézat johessen létre.

A kerékparforgalmi haldzati terv feladata, hogy felmérje a kijel6lt varosrész kerékparos
kozlekedésének helyzetét és javaslatot adjon annak érdekében, hogy a kerékparos
kozlekedés aranya novekedhessen, és minél tobben valaszthassak mindennapi eszkézként
a kerékpart.*

A kerékparforgalmi haldzati terv 3. fejezete bemutatja:

- a kijelolt, vizsgalt varosrészt,

- a kerékparos kozlekedés helyzetét, a kozuti csomdpontok kerékpdrozhatdsagat, a
kerékparos kozlekedést akadalyozd tényezGket, a baleseti helyzetet, a
kerékparparkolas és tarolas helyzetét, a tajékoztatasi rendszert,

- ameglévé kerékparforgalmi létesitményeket,

- az értékelést és a problématérképet.

A 4. fejezet felméri a vizsgalt varosrész fejlesztési lehetGségeit és kotottségeit:
- akerékparozasi szokasok megvaltoztatasanak lehetGségeit,
- akerékpdros infrastruktira-fejlesztési lehet6ségeit.

Az 5. fejezet javaslatot ad:
- az kerékparos infrastruktura-fejlesztésekre,
- afejlesztéseket kisérg intézkedésekre.

Székesfehérvdrra is jellemz6, hogy sok helyen az meglévd kozut szélessége és forgalmi
savjai szélesebbek, mint ami forgalmi szempontbdl indokolt. llyen esetben elégséges a
KTSZ altal elGirt forgalmi sdv szélességeket biztositani, a megmaradt uatfellletek

® https://www.palyazat.gov.hu/top-641-15-fenntarthat-vrosi-kzlekedsfejleszts
4 . L 21 R R . i . ,
,Kerékparforgalmi halézati terv javasolt felépitése” utmutatd
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kerékparsav, nyitott kerékparsav céljara felhasznalhaték.’> Az 5. fejezetben javasolt
infrastruktira-fejlesztések élnek ezzel a lehet&séggel. Sajnos azonban szamos utcaban
ezeket az utfelileteket mar a parkold autédk foglaljak el.

A 6. fejezet a megvaldsitasra tobb fazisu intézkedési tervet ad, a kozeljovs palyazati
lehetdségeinek, projektjeinek (a Fenntarthatd varosi kozlekedésfejlesztésen (TOP-6.4.1-
15) kivil a Budapest — Balaton kerékpdrut Székesfehérvdron atvezet§ szakasza (GINOP
forrasbdl), a Modern Véarosok program, az Intermodalis Csomdpont (IKOP forrasbdl), a
Gazdasagfejlesztést és munkaerd mobilitast 6szténzé kozlekedésfejlesztések (TOP 6.1.5-
15) stb.) figyelembe vételével.

A Kerékparforgalmi haldzati terv megvaldsitasaval

- biztonsagosan és kiildndsen az irdnyhelyesség elvének megfeleléen (a vonatkozé UT
2-1.203 (e-UT 03.04.11:2010) , Kerékparforgalmi létesitmények tervezése”, valamint
az e-UT 03.04.12:2012 , Kerékparforgalmi létesitmények tervezési Gtmutatdja (KLTU,
a KTSZ kiegészitése) c. utlgyi mlszaki el6irdsoknak megfelel6en, a Nemzeti
Kozlekedési Stratégia (NKS) Orszagos Kerékparos Koncepcié és Haldzati Terve
(OKKHT) javaslatainak figyelembe vételével);

- kényelmesen (pl.: siillyesztett szegélyekkel, minimalis |étesitményvaltassal, lehet&ség
szerint els6bbséggel, minimdlis szintkilonbséggel, forgalmi elényben részesitéssel,
megfelel6 burkolaton vezetve, stb.);

- kozvetlenl (kitérémentesen, a célallomasok kozott a gépjarmi koézlekedéshez képest
azonos vagy rovidebb tdvolsagon)

kerékparozhatdvd, azaz kerékpdarosbarattd valik a beavatkozasi terilet valamennyi

kozlekedési utvonala.

A halozati terv feltarja a kerékparos kozlekedés legfontosabb akadalyozd tényezéit, és
iranymutatast ad a szlikséges beavatkozdsok végrehajtasahoz, ezaltal:
- a tervez6k szamdra tdmpontokat, irdnyelveket, otleteket, javaslatokat ad a késGbb
elkészitendd m{iszaki tervekhez;
- a varos politikai vezetése szdmdra szakmailag megalapozott anyagot ad a
koriltekints és céliranyos déntések meghozatalahoz.®

A kerékpdrforgalmi halézati terv szoveges részei mellett a mellékletek nagyithaté
térképeket és szerkeszthetd tablazatokat, kimutatasokat tartalmaznak.

> e-UT 03.04.12:2012 Kerékparforgalmi létesitmények tervezési utmutatdja 20. o.
® https://www.palyazat.gov.hu/top-641-15-fenntarthat-vrosi-kzlekedsfejleszts
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Mellékletek

1.
2.

SZ.
SZ.

SZ.

4, sz.

W oo N WU

SZ.
SZ.
SZ.
SZ.
SZ.

melléklet
melléklet

melléklet

melléklet:

melléklet

melléklet:

melléklet

melléklet:

melléklet

: Ovodak és &ltaldnos iskolak a vizsgalt teriileten TERKEP

: Gimnaziumok, szakkozép- és szakképzd iskoldk, fGiskoldk, egyetemek,
kollégiumok, a vizsgalt teriileten, TERKEP

: Székesfehérvar Belvaros turisztikai [atvanyossagainak térképe

FGbb turisztikai desztinacidk, mozik, szinhazak, konyvtarak és mdvel6dési hazak

a vizsgalt teriileten, TERKEP

: Templomok és temet6k a vizsgalt varosrészben, TERKEP

Kozosségi terliletek és sportlétesitmények a vizsgalt teriileten, TERKEP

: Orvosi-, szakorvosi rendel6k és kérhaz a vizsgélt teriileten, TERKEP

Irodahdzak, bevasarlé kdzpontok és aruhdzak a vizsgalt terileten, TERKEP

: Aforgalomvonzé létesitmények (vizsgalt varosrész dsszes) TERKEP

10. sz. melléklet: A forgalomvonzé |étesitmények és a f6bb kibocsaté (lakd) teriiletek, TERKEP

11. sz. melléklet: A varos f6utjainak korabbi orszagos f6uti besoroldsa a vizsgalt teriileten (Word)

12.a-b melléklet: Forgalmi abrak, délel6tti és délutani csicséra forgalmak, (2013.év) ABRAK
melléklet: Forgalmi adatok térképi abrazolasa (2013. év) TERKEP
melléklet: Székesfehérvar meglévé kerékparforgalmi létesitményei a teljes varosra (Excel)

12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.
19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.
27.

28.
29.
30.

C.

SZ.
SZ.
SZ.
SZ.
SZ.

SZ.
SZ.

SZ.

SZ.

SZ.

SZ.

SZ.

SZ.

SZ.
SZ.

SZ.
SZ.
SZ.

melléklet: A vizsgélt varosrész meglévé kerékparforgalmi létesitményei TERKEP

melléklet: Meglévé kerékparforgalmi létesitmények értékelése TERKEP

melléklet: Hianyzod kerékparforgalmi létesitmények a f6 és gydjt6utakon (Word)

melléklet: A varosi f6 és gyl(jtéuthalézaton a hianyzé és a meglévé kerékparforgalmi

létesitmények TERKEP

melléklet: Problématérkép a vizsgalt varosrészre vonatkozéan TERKEP

melléklet: Meglévé kerékparforgalmi |étesitmények korszer(sitési lehet6ségei és

kotottségei (Word)

melléklet: A varosi f6-és gy(jt6utakon javasolt Uj kerékparforgalmi Iétesitmények

fejlesztési lehetGségei és kotottségei (Word)

melléklet: Az egyirdnyu utcdkban az ellenirdanyu kerékparforgalom biztositasanak vizsgalata

(Word)

melléklet: A zsdkutcak vizsgalata a kerékparos tovdbbhaladdsi lehet6ség szempontjabdl

(Word)

melléklet: Székesfehérvar varos egységes idegenforgalmi informacids tablarendszerében az

uti célok jegyzéke a teljes varos (Word)

melléklet: A meglévé kerékparforgalmi létesitmények javasolt korszer(sitésének

Osszefoglald tablazata (Word)

melléklet: Az Gj kerékparforgalmi létesitmények javasolt fejlesztéseinek Osszefoglalod

tablazata (Word)

melléklet: A javasolt Uj és korszer(isitend6 kerékparforgalmi létesitmények TERKEP

melléklet: A vizsgalt varosrész intézményei, és az elhelyezend6 kerékparok szama (OTEK

alapjan) az 6nkormanyzati intézményeknél (Excel)

melléklet: A kdzbringa rendszer javasolt allomasai (TERKEP)

melléklet: Az egyes projektek keretében javasolt kerékparosbarat fejlesztések (Word)

melléklet: Fejlesztési forrasok szerinti Gitemezés (TERKEP)
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3. Helyzetértékelés

3.1 Megalapoz6 dokumentumok, meglévo tervek bemutatasa
A fejlesztést meghatarozé dokumentumok relevans részei az alabbiak:

3.1.1 Orszagos Teriiletrendezési Terv

A tobbszor médositott 2003. évi XXVI. térvény’ 1/6. melléklete mutatja be az orszagos
kerékparut-torzshaldzat elemeit. Székesfehérvar két orszagos kerékparut vonalon érintett,
e 7.szamu Délnyugat-magyarorszagi kerékparaton beldl, a
7.A jel(i: Budapest - Biatorbagy - Etyek - Nadap - Sukord - Pakozd - Székesfehérvar -
Balatonfékajar - Siéfok - Szantéd - Balatonfoldvar - Balatonlelle - Balatonboglar -
Fonydd - Keszthely - Sarmellék - Zalakaros - Nagykanizsa - Kaszé - Nagyatad -
Berzence - (Horvatorszag) nyomvonall kerékparut, halad at Székesfehérvaron.
Ez ad jogi alapot a Budapest — Balaton kerékparut kiépitéséhez,
e 71.szamu Vértesi kerékparut:
Székesfehérvar - Gant - Vargesztes - Oroszlany [Majkpuszta] - Kérnye - Tata —
Komarom nyomvonalon.

A torvény 2. melléklete az Orszag Szerkezeti Terve,®melybdl az 1. térkép mutatja be
Székesfehérvar és kornyékét, a Székesfehérvart érint6 két orszdgos kerékparut-
torzshaldzati elemmel.
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Orszagos kerékparut-torzshalozat eleme

1. térkép: Részlet az Orszagos Teriletrendezési Tervbél (2003. évi XXVI. torvény 2. meIIékIete)9

’ http://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy doc.cgi?docid=A0300026.TV
8 Megallapitotta a 2013. évi CCXXIX. tv. 36§b), 2. melléklet. Hatalyos: 2014.1.1-t6l
? http://www.terport.hu/webfm send/4209
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3.1.2 Fejér Megye Teriiletfejlesztési Program
Fejér Megye Terliletfejlesztési programjat a Lechner Lajos Tudaskdzpont Nonprofit Kft
készitette (2014.).° A kerékparut fejlesztéseket a 2. térkép mutatja be.

LECHMERLAMNS
RETITY]
1odLEErrEN]

FEJER MEGYE TERDLETFEJLESZTESI PROGRAM

1:450 000

A Belierulat

izfeluiet, viziolyas
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m ankarmdnyzaick dlal rasall kerskpdnit kjeloiés
= TOP forasbél megvalkisiasa javasolt projekt
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.
{
) egrenaiar == malpdlys @ eROrEZIGOE kendkpanIL rzahaMzal
Kistarsaghatar — it ® we Tarmbg jleniisogl kerdkpant (FMTIT)
Talkepuleshatar —— ft, maliidt S ankormdnyzatok dtal Evasall O] kerdkpan

2. térkép: Fejér Megye Teriiletfejlesztési Program, kerékparut fejlesztések

3.1.3 Székesfehérvar Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégidja és Szerkezetei terve

Az unids kohézids politika hétéves (2014-2020) koltségvetési id6szakara vonatkozé EU
2020 stratégidval 6sszhangban készilt el 2014-ben a Székesfehérvar és térsége szamara az
Integralt Telepllésfejlesztési Stratégia és Telepilésfejlesztési Koncepcid, valamint azok

1% http://www.fejer.hu/fejer-megyei-teruletfejlesztesi-program-dokumentumai 238.0
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koz6s megalapozd vizsgalata,'* melyet Székesfehérvar Megyei Jogt Véaros Onkormanyzat
Kozgy(ilése 645/2014.(1X.19.) szdmu hatdrozataval elfogadott.

A megalapozd vizsgalat a kerékparos Uthaldzat legfébb problémait (az 1.15.4 fejezetben)
az aladbbiak szerint azonositja: ,,... a meglévs kerékparos infrastruktira elemei a kdzelmult
fejlesztései ellenére sem képeznek 0Osszefliggé haldzatot, adott szakaszon belll is
folytonossagi hianyt okoznak az egyes létesitmény tipusok kozotti illetve oldalvaltasok. Az
utvonalak nem biztositanak kapcsolatot a csatlakozd mellékutcdkhoz. A meglévd
|étesitmények jelentds része egyoldali kétirdnyu (nem irdnyhelyes), jardan kijel6lt gyalog-
kerékparut vagy uttesten felfestett kerékparat, amely baleseti kockazatot hordoz (a
parhuzamosan haladé kanyarodd gépjarmUvekkel an. ,jobbhorog” veszély), illetve
gyalogos-kerékparos konfliktusok forrasa. A varos kozutjainak, csomdpontjainak jelentds
része nagy forgalmu, nem kerékpdrosbarat kialakitdsi, emellett a kerékparral
kozlekedSket korldtozé és akadadlyozd tényezék sujtjdk (tiltdsok, egyiranyd utcdk, a
kerékparrdl leszallast igénylé megszakitasok). Tovabbi korlatozé tényez6, hogy a meglévé
kerékparutak egy része korszer(tlen kialakitasu, leromlott allapotd, illetve a biztonsagos
kerékparparkoldk, -taroldk szama is kevés.”*

A 2014-2030 évekre sz0l6 Telepllésfejlesztési Koncepcid 1.5 fejezetében az |I.
Fenntarthatdsag alatt rogzitésre keriilt, hogy ,Az alternativ kozlekedési modok és
integralt kozosségi kozlekedési rendszer tdmogatasa enyhiti a kiemelkedd
személygépkocsi-penetracié kornyezeti terhelését.”*?

A 2014-2020 évekre sz0l6 stratégiaban alapelvként fogalmazédik meg, hogy a
fenntarthatd varosfejlédés érdekében olyan integralt stratégidkra van sziikség, melyek
célul tizik ki a varostérségeket érint6 gazdasagi, kornyezeti és tarsadalmi jellemzékkel
Osszefliggd problémak kezelését. A stratégia Il. atfogd céljai kozott 14. specifikus cél a

,Sokoldalti mobilitas optimalizalt kozlekedésszervezés”.™

Székesfehérvar Megyei Jogl Véros Kozgylilése a 17/2004. (11.12) O6nkormanyzati
hatarozattal fogadta el Székesfehérvar Megyei Jogu Varos Szerkezeti Tervét."

A terv Székesfehérvar Megyei Jogl Véros Kozgy(ilésének 29/2002.(11.21.) szamu
hatarozataval elfogadott — és az 6ta hatalyat vesztett- Telepllésfejlesztési Koncepcidja™®
alapjan, az abban 10 éves célként lefektetett varosfejlesztési célok, feladatok, jovGkép,
fejlesztési nagysagrendek, az infrastrukturalis fejlesztések iranyai figyelembe vételével
késziilt.

A telepilésszerkezeti terv jévahagyott munkarészei kozott szerepl6 telepllésszerkezeti
leirds®” a kovetkezd megallapitast tartalmazza kerékparos kozlekedés vonatkozasaban: ,A
varosi (és térségi) kozlekedési gondokat a kerékparos és tomegkozlekedés elGtérbe
helyezésével, lehetGségeiknek jelent6s javitasaval nagymértékben enyhiteni lehet. Fejlett

" http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/index.php?pg=page 130874

12 5zékesfehérvar Megyei Jogu Varos Teleplilésfejlesztési Koncepcidjanak és Integralt
Telepulésfejlesztési Stratégidjanak megalapozé vizsgdlata, I. helyzetfeltdré munkarész, 186. o.

B székesfehérvar Megyei Jogu Varos Integralt Teleplilésfejlesztési Koncepcidja 2014-2030. 12. o.

1 székesfehérvar Megyei Jogu Varos Integralt Telepulésfejlesztési Stratégiaja 2014-2020. 7. o.

' http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/index.php?pg=page 48575

¢ http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/index.php?pg=page 20761

'" sZEKESFEHERVAR MEGYEI JOGU VAROS TELEPULESSZERKEZETI TERVE 2004 -V-01.028 -
Generéltervezd: Pécsi Epitész Kor Kft, 7624 Pécs, Budai Nagy Antal Gt 1. Felel8s Tervezs: Horvath
Magdolna okl. épitészmérnok, vezetd teleplilésrendezd tervezd TT1-1-02-0104/2001
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motorizacidju orszagok tapasztalata bizonyitjdk, hogy jél kiépitett, biztonsagos
kerékparut-halézat és vonzd helyi tomegkozlekedés arra tudja Osztondzni a
személygépkocsi tulajdonosokat, hogy utazasaiknak egy részénél onként lemondjanak a
gépkocsi hasznalatarol és kerékparozast vagy a tomegkozlekedést valasszak.”

A vidros teleplilésszerkezeti tervében szerepl6, a kerékparos haldzat tervezése
tekintetében jelent6s csomdpontok a varoskapuk, a telepiilési alkbzpontok és a jelentds
zoldfellletek teriletei a kovetkez6k a vizsgdlt terileten belil:

Varoskapuk:
A vizsgalt teriileten belil nincs varoskapu.

Alkozpontok a 3.2.2 pont szerinti varosrészenként:
Al- Varoskozpont: a torténelmi belvaros terilete, Palotai ut- Matyas kirdly korut-
Varkorut altal hatdrolt tdmb
A2- Keleti varosrész: a Budai Ut- Gaz utca csomopontjanak kdrnyéke
A3- Eszaki varosrész: Méri Ut- Havranek Jzsef utca csomépontjanak kdrnyéke.

A zoldfeliiletek halézata:
Els6rend(i csomdponti elemek, jelentds varosszerkezeti- és hasznalati értékkel:
Halesz liget,
Zichy liget,
Rdzsa liget,
A JelentGs zoldfelliletd kilonleges teriletek:
a temetdk,
a sportpalyak,
a strand létesitménye,
a Koronas Park
a Csonakazo toé kornyéke,
az oktatasi- és kulturdlis létesitmények kdzkertjei.
Kozéptavon fejlesztés el6tt allé tovabbi zoldfelileti csomdponti elemek, melyek az egész
varos lakossagat szolgdld, egyedi rekreacios funkcidju erdék, zéldteriletek, kdzparkok:
Bregydi erddk.

3.1.4 Székesfehérvar helyi épitési szabalyzatai és szabalyozasi tervei

A varos kozigazgatasi teriletén az épités helyi rendjét nem egy jogszabaly hatarozza meg,
hanem az 6nalld karakter(i és a kornyezetétdl élesen eltérd karakterd terileteket egy-egy
épitési szabdlyzat terileti hatdlya fedi le. A vizsgdlt terileten ezek a kovetkez6k:

1. Székesfehérvar Megyei Jogl Varos Onkormanyzat Kozgy(ilése 8/2004.(11.24.)
szamu rendelete a Belvaros és tadgabb kornyezetének szabdlyozasi terve és helyi
épitési szabalyzata™

2. Székesfehérvar Megyei Jogl Varos Onkormdnyzat Koézgylilése 7/2004.(11.24.)
szdmu rendelete: Székesfehérvar Megyei Jogl Vdros kiilteriiletének valamint
egyes belteriileti teriiletrészeinek szabalyozasi tervér6l és helyi épitési
szabalyzatarol™

¥ Médositotta a 15/2015. (IV.17.) Onkormanyzati rendelet, hatalyos 2015. majus 17 naptdl
% http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/index.php?pg=page 48575

17



A Belvaros és tagabb kornyezetének szabalyozasi tervét és helyi épitési szabalyzatardl
sz0l6 rendelet 1. melléklete a szabdlyozasi terv, amit a 3. térkép mutat be. Nagyithato
formaban a hivatkozas alapjan érhetd el.?

Székesfehérvar Megyei Jogl Vdéros kilterlletének valamint egyes belterileti
teriiletrészeinek szabalyozasi terveibdl a vizsgalt terllet 11 szelvényt érint.

Az érintett térképszelvényeket mutatja a 4. térkép, melyek a labjegyzetek hivatkozasin
elérhet6k. (A térképen a B5.2 és B7.2 szelvények azért nincsenek bejelolve, mert kis
részben érintettek).

®http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ user/7/File/Foepiteszi%20lroda/2015/2015 05 18 BEL
V%C3%81R0S%20%C3%A95%20nagy%20H%C3%8957%20m%C3%B3dos%C3%ADt%C3%A1s/T%C
3%96RTENELMI BELV%C3%81R0OS SZT 2015 05 17.pdf
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4. térkép: Székesfehérvar Megyei Jogu Varos kiilteriiletének valamint egyes belteriileti teriiletrészeinek
szabalyozasi tervének szelvénybeosztdsa, az érintett szelvények sarga megjeldlésével

B.2.1 szelvény?®! a Méri Ut északi része, Kereszttoltés Ut és térségére,

B.2.2 szelvény”> a Tompa Mihdly utca, Zamoly utca északi szakasza teriiletére
vonatkozoan,

B.2.3 szelvény® a Palotai Ut, Bregyd kdz, Malom utca, Szent Vendel utca, Méri Gt egy
része, Mészoly Géza utca vonatkozdsdaban,

B.2.4 szerény24 a Mori at, Havranek Jozsef utca, Zdmoly utca, Mikszath Kalman utca,
Széna tér, Berényi ut, Szekf(i Gyula utca térségére,

B.4.1 szelvény® a Palotai Ut, Mészoly Géza utca nyugati vége és a Matyas kiraly korat
teriletére vonatkozdan,

B.4.2 szelvény®® a Varkorut, a Prohaszka Ottokar u. északi része, a Szekf(i Gyula utca
nyugati vége, a Rakdczi Ut, a Gaz utca, a Jozsef Attila utca, a Deadk Ferenc utca északi része,
a Lovolde utca északi része vonatkozasaban,

B.4.4 szelvény® a Vorésmarty tér, a Széchenyi utca, a HosszUsétatér, a Prohaszka Ottokar
utca déli része, a Deak Ferenc utca déli része, a Lovolde utca déli része, a Béke tér, a
Vasutallomas, a Martirok Utja vasutallomas feldli vége és térsége,

*"http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ _user/7/File/Foepiteszi%20lroda/2015/2015 H%C3%89
SZ m%C3%B3dos%C3%ADt%C3%Alsok hat%C3%Allyba%201%C3%A9p%C3%A9s/B2 1.pdf

“http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ user/7/File/Foepiteszi%20lroda/2015/2015 H%C3%89
SZ m%C3%B3dos%C3I%ADt%C3%A1sok hat%C3%Allyba%201%C3%A9p%C3%A9s/B2 2.pdf

Znttp://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ user/7/File/Foepiteszi%20lroda/2015/2015 05 18 BEL
V%C3%81R0S%20%C3%A95%20nagy%20H%C3%8952%20m%C3%B3dos%C3%ADt%C3%A1s/B2 3
.pdf

*http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ user/7/File/Foepiteszi%20lroda/2015/2015 05 18 BEL
V%C3%81R0OS%20%C3%A95%20nagy%20H%C3%8957%20m%C3%B3dos%C3%ADt%C3%A1s/B2 4
.pdf

*http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ user/7/File/Foepiteszi%20lroda/2015/2015 05 18 BEL
V%C3%81R0OS%20%C3%A95%20nagy%20H%C3%8952%20m%C3%B3dos%C3%ADt%C3%A1s/B4 1
.pdf

*®http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ user/7/File/Foepiteszi%20lroda/2015/2015 05 18 BEL
V%C3%81R0OS%20%C3%A95%20nagy%20H%C3%89572%20m%C3%B3dos%C3%ADt%C3%A1s/B4 2

-pdf

19



B.5.1 szelvény?® a Budai Ut (Halesz melletti szakasz), a Kiralysor déli része, a kis Seregélyesi
ut, a Martirok utja keleti része teriiletére vonatkozdan,

B.5.2 szelvény® a Seregélyesi Ut — Martirok Utja csomdpont tréségében,

B.5.3 szelvény®® a Martirok Utja kozépsé szakasza és az Uj Véralja sor vonatkozasaban,
B.7.2 szelvény®! a Széchenyi utca — Csikvari Ut csomdpontja és az Uj Varalja sor nyugati
része térségében.

3.1.5 Székesfehérvar Megyei Jogu Varos Kozlekedésfejlesztési Koncepcidja

Székesfehérvdr Kozlekedésfejlesztési Koncepcidjat Székesfehérvar Megyei Jogu Varos
Onkormanyzat Kézgy(ilése 339/2010.(V.27.) szdmu hatérozataval hagyta jova.
A koncepcid harom részbdl all:

. rész: Adatok és vizsgalat™

Il. rész: Alaptézisek®®

lIl. rész: Javaslatok és tervek®
Készitette: Kozlekedésfejlesztés Kft., 8000 Székesfehérvar, Petéfi u. 5. (604/2009
munkaszamon).
A Kozlekedésfejlesztési koncepcionak része a kerékparos kozlekedés vizsgalata, az arra
vonatkozd alaptézisek, valamint a kerékparos kozlekedés fejlesztésének javaslatai és
tervei.

3.1.6 Budapest -Balaton kerékparut megvaldsithatdsagi tanulmanyterve

A Budapest —Balaton kerékparut megvaldsithatosagi  tanulmanytervét a
Kozlekedésfejlesztési  Koordinacios Kozpont megrendelésére a Fémterv—Utiber
Konzorcium készitette el 2014-évben.

A kerékparut mindegyik valtozata athalad Székesfehérvar belteriletén. A kerékparut
kiépitésével biztonsagos uUtvonalon lesz elérhet6 a népszerl etyek-budai borvidék és a

“http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ user/7/File/Foepiteszi%20lroda/2015/2015 05 18 BEL
V%C3%81R0OS%20%C3%A95%20nagy%20H%C3%8957%20m%C3%B3dos%C3%ADt%C3%A1s/B4 4
.pdf

“http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ user/7/File/Foepiteszi%20lroda/2015/2015 H%C3%89
SZ m%C3%B3dos%C3I%ADt%C3%A1sok hat%C3%Allyba%201%C3%A9p%C3%A9s/B5 1.pdf

*http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ user/7/File/Foepiteszi%20lroda/2015/2015 H%C3%89
SZ m%C3%B3dos%C3I%ADt%C3%A1sok hat%C3%Allyba%201%C3%A9p%C3%A9s/B5 2.pdf

Ohttp://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ user/7/File/Foepiteszi%20lroda/2015/2015 H%C3%89
SZ m%C3%B3dos%C3%ADt%C3%A1sok hat%C3%Allyba%201%C3%A9p%C3%A9s/B5 3.pdf

*http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ user/7/File/Foepiteszi%20lroda/2015/2015 06 15 m
%C3%B3dos%C3%ADt%C3%A1s/B7 2.pdf

*http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ user/7/File/koncepciok_strategiak/Szfvar kozlekedesfe

jlesztesi_koncepcioja | resz.pdf

*http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ user/7/File/koncepciok_strategiak/Szfvar_kozlekedesfe

jlesztesi_koncepcioja Il resz.pdf

*http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ user/7/File/koncepciok_strategiak/Szfvar kozlekedesfe

jlesztesi _koncepcioja Il _resz.pdf
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Velencei-td, ezen kiviil az Utvonal a teleplilések kozotti hivatasforgalmi célokat is
kiszolgalna. Kllénosen igaz ez Székesfehérvar, illetve a févarosi agglomeracio térségében.
A leendé Utvonal épitett és természeti értékei, a kiindulasi és érkezési pontok nemzetkozi
ismertsége varhatéan Eurdpa-szerte népszerlivé, vonzéva teszi ezt az Utvonalat,
elGsegitve a terilet idegenforgalmi, gazdasagi potenciajanak novelését.
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5. térkép: A Budépest —Balaton kerékparut nyomvonalvaltozatai

Az 5. térkép a Budapest — Balaton kerékparut megvaldsithatésagi tanulmanyterv

N

nalvaltozata

3.2 Avizsgalt teriillet bemutatasa

3.2.1 Székesfehérvar kozlekedésének rovid bemutatasa

Székesfehérvar, az orszag kilencedik legnépesebb varosa mintegy 171 km?2-nyi teriiletén a
KSH aktudlis Helységnévtara alapjan 2015.01.01.-én 98 673 f6nyi szamitott
lakonépességgel rendelkezett (2011-es népszamlalas 100 570 f6,), népslirlsége igy 577
6/km2.%

% http://www.ksh.hu/apps/hntr.telepules?p lang=HU&p id=14827
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Népszamlalasi adatok alapjan (2011) belterllete 43,7 km2, belteriileti népessége
(Borgond, Csala, Kisfalud egyéb belteriiletekkel egyitt) 100 399 f6 és beltertleti
népsdrlisége 2297,5 f6/km2 volt. Ezekkel az értékekkel Magyarorszag megyeszékhelyei
kozott (Budapest nélkul) a hetedik legs(ir(ibben lakott varos - 150 f6/km2 értékkel
meghaladva a megyeszékhelyi atlagot - és Szombathelyet kévetéen a masodik legkisebb
kiilteriileti népességaranyu megyeszékhely (0,17%, szemben Kecskemét 15,51%-nyi
értékével).

« sz

hazank negyedik-6tddik legnépesebb agglomeracidja. Osszehasonlitasul Fejér megye
népessége 2011-ben tébb mint 426 ezer f6. Székesfehérvar gazdasagi, oktatasi,
egészségligyi és kozigazgatasi és kulturalis szempontbdl a funkciondlis varostérségének
kozpontja.

Székesfehérvdr az orszagos kozuti haldzatban mind vasuthdlézatban jelent6s csoméponti
szerepet tolt be kivalé megkozelithetGsége és gazdasagi sulya okan. Hazank kozponti
térsége, a gazdasagi, innovacids, kulturdlis és nemzetkozi kapcsolati huzoerdt képvisel
févarosi agglomeracié mellett helyezkedik el.

Székesfehérvdr a transzeurdpai kozlekedési haldzatban (TEN-T) az V. folyosdn (Velence—

Trieszt—Fiume-Ljubljana—Maribor—Budapest—-Ungvar-Lvov—Kijev) helyezkedik el. Az V.

Helsinki folyosén Székesfehérvar vonatkozasaban az alabbi kozlekedési létesitmények

vannak:

- a 30-as vasutvonal Budapest — Székesfehérvar — Nagykanizsa — Murakeresztur —
orszaghatar vonalon, melynek Kelenféld — Székesfehérvir szakasza (KOZOP
programban) 2014-ig feltjitasra kerult 160 km/h, ill. 120 km/h sebességre.

- Székesfehérvar vasutallomadsa, mely jelenleg fejlesztés alatt van (KOZOP-IKOP projekt),
valamint az Intermodalis Csomdpont kialakitasanak tovabbi el6készitése, kialakitasa is
tervben van (2020-ig, IKOP projekt),

- A Székesfehérvdr — Boba vasutvonal korszerlsitése a vasutdllomas fejlesztését
kovetSen indulhat, varhatéan 2020 utan,

- az M7 autépdlya, melynek tovabbi fejlesztése szintén 2020 utdnra van Gtemezve,

- Székesfehérvar logisztikai kbzpontja,

- a kiépiteni, fejleszteni tervezett Alba Airport repll&tér.

Székesfehérvar fejlett ipari varosként, a Budapest, Gy6r hatdrolta haromszog harmadik
sarkanak tekinthetd, igy a Dunantul infrastrukturalis halézatanak egyik fontos gécpontja.*®

Az OECD és az EU DG REGIO igazgatésaga (regiondlis és varosi politika) altal kdzosen
kifejlesztett egységes varosdefinicidé szerint (melynek alapja a varosi teriilet és ingdzasi
terliletének meghatarozasa), Székesfehérvar egy tobb mint negyedmilliés, 267.000 f&t
tomorit6 varosias térség kozponti teriilete. Ebben a minGségében a negyedik legnagyobb
a nemzeti szinten besorolt kilenc (Budapest, Debrecen, Gyér, Kecskemét, Miskolc,
Nyiregyhaza, Pécs, Szeged, Szombathely) magyar véros koéziil.*” Kiterjedése gyakorlatilag
egyezik a munkaerGvonzd képesség (7. térképen bemutatott) mintegy 30 km-es
radiuszaval.

*® SZFVAR. LA21. 58.

http://www.szekesfehervar.hu/ user/0/File/Hirek%20letoltheto%20dokumentumai/2013/LocalAg
enda2l Szfvar.pdf

*” OECD Publishing 2012.  http://www.oecd.org/gov/regional-policy/50242979.pdf

22



Name of functional urban area Class type Total population (2008)

Budapest Large metropolitan area 2,803,744
Miskolc Medium-sized urban area 327,972
Debrecen Medium-sized urban area 312,268
Pécs Medium-sized urban area 273,472
Székesfehérvar Medium-sized urban area 267,279
Gy6r Medium-sized urban area 244,565
Nyiregyhaza Medium-sized urban area 237,488
Szeged Medium-sized urban area 236,437
Kecskemét Small urban area 147,924
Szombathely Small urban area 134,433
Total functional urban areas 4,985,582
Share of national population in

functional urban areas 49.7%

2. tablazat: Magyarorszag funkcionalis varostérségei (OECD Publishing)

Székesfehérvar varostérsége az unids besorolds szerint a kdzepes funkciondlis varosi
térségek kozé tartozik (Medium-sized urban area, 200-500 ezer f6). A varos megkozelitése
és azon belili eljutdas minGsége ezért nem csak a vdrosi lakosok, hanem a varostérség
szamara is rendkivil fontos. A fentiekbdl az is kovetkezik, hogy a varostérség varoson
beliil okozott forgalma meghaladja a varosi lakossag forgalmat.

z R FVT tipusok
CSENY

l:] Nemzetkézi jelentéségl metropolisz térség

l:l Nemzeti jelentéségli nagyvarosi térségek

I:l Regionalis jelentéségii funkcionalis nagy- és kdzépvarosi térségek
I:l Térségi szerepkort betdlté funkcionalis kézép- és kisvarosi térségek
I:l Apréfalvas térségek

I:l Mezovarosias-tanyas térségek

Wy

KOMAR
ATABA

7y Kézszolgaltatasok Napi beingazas az
n LLS kézpontokba
— 2362 - 9491 f6
B szinnaz —— 492-238118
I posta 1-49118 Készillt a VATI Nonprofit KR. Terileti Tervezési és
| balcsade Ertékelési lgazgatosaga Nemzetkozi, Terdletpolitikai
\ S és Urbanisztikai Irodéja 2009-es kutatasa alapjan.
2 altalanos iskela Kézpontisag*
A i [
SZOLNOK gyerme<orvos . QOrszagos jelentdsegt komplex funkcionalis kozponi
haziorvos
W ornaz . Komplex funkcionlis <6zpont
RSN . | okmanyiroda u Térségi jelentdségl funkcionalis kézpont
Y~ Il rendorkapitanyssg 4 Funkcicnalis kazpont

= — ¥
S

KECSKE!
N

) * Kdzpontisag mutato: A helyben megtalalhato funkciokbol szakértsi sulyozassal létrehozott
i‘ i‘\ komplex mutaté kategériai. Azt fejezi ki, hogy a telepiilés mennyiben t6lt be sokrétl
Sl kozponti szerepkort. célja a funkciégazdag telepilések (varosi csomopontok) lehatarolasa.

AMAS Y iy ~
7. térkép: A magyar telepiiléshalézat funkcionalis varosi térségei 2009 (113 FVT) kivagata (Forras:
VATI, NTH)

Székesfehérvaron az 1000 lakosra jutd 365 személygépkocsi, valamint az 1000 lakosra juté
436 gépjarm( orszdgosan a legmagasabb nagysdgu. A személygépkocsik szamdanak
alakulasat, és azok hatdsat a 3.2.7 fejezet mutatja be.

3.2.2 A vizsgalt varosrész lehatarolasa

A vizsgdlt véarosrész ,Székesfehérvar belvarosa és tdgabb kornyezete”, a torténelmi
belvaros és a belvarost ovez6 teriiletek egylttese. Ebben a térségben taldlhaté a varos
legtobb intézménye. A belvarost lakotelepi jellegli beépitések veszik koril, melyek kozil a
belvarostdl nyugatra és délre fekv6é lakdtelepek, valamint északrél a kertvarosias
beépités( Felsévaros is része a lehatarolt teriiletnek.

A vizsgdlt varosrész ugy kerlilt kijelolésre, hogy a lehatdrolason beliil legyenek a kdzeljové
varhatd egyéb fejlesztései (a Budapest — Balaton kerékparut Székesfehérvaron atvezeté
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jelent6s szakasza, a Modern Varosok program, az Intermodalis Csomdpont, a Sésto
fejlesztéséhez valé kapcsolddds, a Gazdasagfejlesztést és munkaeré mobilitast 6sztonzé
kozlekedésfejlesztések stb.).

A Kerékparforgalmi haldzati tervvel biztosithatd, hogy az egyes kiilonallé fejlesztések
egy egységes halozati terv figyelembevételével késziiljenek, az egyes fejlesztések
integraltan a kerékpdros fejlesztéseket is tartalmazzdk, valamint az egyes fejlesztések
megvaldsulasaval egy Osszefiiggs kerékparforgalmi halézat johessen létre.

A kerékparforgalmi haldzati terv feladata, hogy felmérje a kijel6lt varosrész kerékparos
kozlekedésének helyzetét és javaslatot adjon annak érdekében, hogy a kerékparos
kozlekedés ardanya névekedhessen, és minél tébben valaszthassak mindennapi eszkdzként
a kerékpart.*®

A vizsgalt varosrész 0sszefliggd kerékparforgalmi hdlézata jelentheti az alapot, a kézbringa

rendszer kialakitdsanak megvalésitdsara.

A vizsgalt varosrész kerékparosbarat kialakitdsaval érinteni kivant célcsoportok

- egyrészt kozépiskolas korosztaly, a f6iskolai egyetemi hallgaték, valamint az altalanos
iskolak fels6 tagozatosai, lehetéséget adva szamukra arra, hogy az iskoldba jutast, az
iskola utan a délutani sporttevékenységiik helyszinét, valamint onnan a hazautazast
sajat kerékpdrjukkal 6nallé kozlekedéssel oldhassak meg, (vagy kozbringa szolgdltatast
vehessenek igénybe), hogy ne legyen sziikség arra, hogy a sziil6k gépjarmivel szallitsak
nagyobb gyermekeiket,

- masrészt a gépjarmivezetdk, hogy a vizsgalt varosrész szélén biztosithatd nagyobb
parkoldkat vehessék igénybe, és onnan ati céljukat kozlekedési mdodvaltassal érhessék
el, pl. atilhessenek kozbringara,

- tovabba az aktiv munkavallaldk, hogy kerékparral jarhassanak munkaba,

- a nyugdijasok, hogy lgyeik elintézéséhez, bevasarlasaikhoz az egészségiikre is jo
hatassal 1év6 kozlekedési médot valaszthassanak.

A fentiek figyelembe vételével a vizsgalt varosrészt a kbvetkezd utcak hataroljak.

e északrél a Kereszttoltés - Mori Ut — Fecskepart — Tompa Mihaly utca,

o keletrél a Berényi Ut — Széna tér — Seregélyesi utca,

e délrél a Martirok utja — Béke tér — Prohaszka Ottokar utca — Kolcsey utca - Széchenyi
utca — Temetd utca

e nyugatrdl a Hosszusétatér — vasutallomas északi oldal - Balatoni Ut — Palotai Ut

A vdérosrész lehatarolasan belll van az Intermoddlis Csomépont, ahonnan javasolt a
varosbol kivezetd regionalis kerékparforgalmi létesitményeket inditani, illetve amit az
orszagos kerékparforgalmi halézatok is érintenek. A lehatarolas biztositja, hogy
bemutatasra keriljon a regiondlis és orszagos kerékparforgalmi létesitmények
Intermodalis Csomdpontba valé vezetésének javaslata.

A lehatarolt terlleten bellil van a Budapest — Balaton kerékparut jelent6s része, mellyel
bemutathatd a javasolt kerékparforgalmi halézat orszagos létesitménnyel vald kapcsolata,
az orszagos kerékparforgalmi létesitmény nyomvonala.

A lehatarolt terllet magaban foglalja a Modern Varosok programban a F6 utca — Zichy
liget 6sszekotése érdekében tervezett Uthaldzati fejlesztéseket, valamint a Kozépiskolai
Campus teriletét, annak érdekében, hogy a projektek integrdltan a kerékparos
fejlesztéseket is tartalmazzak.

3 https://www.palyazat.gov.hu/top-641-15-fenntarthat-vrosi-kzlekedsfejleszts
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A lehatarolt teriilet délen kinyulik a Sostd fejlesztéséig (mely projekt a projekt tartalmazza
a Csikvari ut kerékparos létesitményének fejlesztését) az ahhoz valé kapcsolddas
érdekében.

A lehatarolt terillet tartalmazza tovabba a Gazdasagfejlesztést és munkaeré mobilitast
0sztonzd kozlekedésfejlesztések koziil a Ligetsor és a Berényi ut Il. Utem fejlesztési
terliletét, annak érdekében, hogy az uthalézati fejlesztések integraltan a kerékparos
fejlesztéseket is tartalmazzak.

A lehatarolt terlleten belll van a belvaros, ami jelenleg egyfajta zarvanyt képez a
varosban, kerékparral kelet-nyugati irdnyban csak azt megkerilve lehet tovabbhaladni. A
lehatdrolas biztositja a belvaros kerékpdrosbarat fejlesztési lehet6ségének a vizsgalatat
(lasd 4.3.5.3 fejezet).

A lehatdrolt terilet egy kb. 1,5 km sugarud kor teriiletének felel meg, 6nmagaban is
komplex egységet képez, valamint forgalmat kibocsato és fogadd teriileteket is tartalmaz.
A vizsgalt varosrész lehatarolasat a 8. térkép mutatja.

3.2.3 Telepiilésszerkezet a vizsgalt teriileten

A tervezési terilet a kozponti varosnegyedet (A), és annak négy varosrendezési korzetét
(A1, A2, A3 és A4) érinti, Székesfehérvar telepllésszerkezeti terv leirdsa és alatamaszto
munkarészei alapjan (lasd 9. térkép).

Al Varoskozpont

A Ko6zponti varosnegyed
A2 Keleti varosrész
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A3 Eszaki varosrész

Al Nyugati varosrész

3. tablazat: A vizsgalt teriilet varosnegyede és varosrendezési korzetei

Az Al varoskOzpontra a nagyvarosias, zartsorl beépités a jellemzs, amelyet az A2 keleti
varosrész és az A4 varosrész (déli részen érintett) lakotelepi jelleggel, az A3 északi
varosrész kertvarosias beépitéssel valt fel.

Cs.

9. térkép: Varosnegyedek és varosrendezési korzetek (forras: [Székesfehérvar telepiilésszerkezeti terv
leirasa és alatamaszto munkarészei, 2004]

3.2.4 Domborzati és klimatikus viszonyok a vizsgalt teriileten

Domborzati viszonyok:

Magyarorszag természetfoldrajzi felosztasa (MTA 2010) alapjan Székesfehérvar a Kozép-
Mez4fold valamint a Sarrét természetfoldrajzi kistajakhoz tartozik.

Székesfehérvar a Mez6fold, s egyben Fejér megye legnépesebb telepllése. A Velencei
hegység dél-nyugati letorésének peremén, két egymasra meréleges arkos vetddésben
kialakult siillyedék keresztez6désében fekszik a Mori-arok déli, mezéfoldi nyildsdaban. A
varos belterilete a Sarrét drvizmentes térszinének arterére nézé délkeleti peremén 111 m
tengerszint feletti magassagban fekszik. Terililete valtozatos taj-egyittes része, amely
nagyobbrészt siksagi és dombsagi, kisebb részt pedig hegységi felszintipusokbdl All.
Természetfoldrajzi térképén tulnyomdan mezéfoldi tdjvondsok uralkodnak. Felszinét
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szelid talaju 16sz6s domborulatok, fiatal sillyedékek, negyedidGszaki feltoltott siksagok,
futéhomokos felszinek és lepusztult tdnkmaradvéanyok jellemzik.*®

Székesfehérvaron bellil a vizsgalt varosrész sikvidéki jellegli. Egyedil az A1l
varoskdzpontban a korai kiralyi var helyén a mai Arany Janos utca, Il. Janos Pal papa tér,
Géza nagyfejedelem tér, Megyehaz utca, Lépcsd utca kornyékén vannak szintkiilonbségek,
de azok is 10% alattiak.

Az A2 véarosnegyed keleti, valamint az A4 varosnegyed nyugati részén a kozépkorban még
mocsarak voltak, amelyek lecsapoldsa a 18. szazadban kezd6dott meg. Ezeken a részeken
a terllet ma is kdzel egy sikban van.

Osszességében megillapithatd, hogy a domborzati viszonyok idedlisak a kerékparozashoz.

Eghajlat:

A K6zép-Mez6fold valamint a Sarrét kistaj - ahova Székesfehérvar tartozik - mérsékelten
meleg, szaraz vidéknek szamit. Az évi napsitéses orak 6sszege 1960. A nyari napsitéses
Orak szama 780 6ra. Az évi kozéphémérséklet 10,2-10,4 °C, a vegetacids id6szaké 17,3-
17,4 °C. A 10 °C kozéphSmérsékleti értéket meghaladd napok szama 194-196 (aprilis 4-6.
és oktober 18-20 kozott). A fagymentes id6szak hossza 190 nap aprilis 10-13. és oktéber
20-22 kozott. Az évi abszolut h6mérsékleti maximumok atlaga kevéssel 34,0 °C alatt, a téli
abszolit minimumoké néhany tized fokkal -16,0 °C alatt van. Az évi csapadékdsszeg
Székesfehérvar térségében még az 540 mm-t sem éri el. A hdtakards napok szama 30-34,
az atlagos maximalis hdvastagsag 20-22 cm. A leggyakoribb szélirany az ENy-i, az atlagos
szélsebesség 2,5-3,3 m/s.*

Klimatikus viszonyok:

A varos klimajat a foldrajzi adottsagain kiviil szdmos Osszetevd egységesen alakitja.*
Befolyasolja egyrészt az éplletek, épitmények, burkolatok fizikai jelenléte, az alacsony
novényboritottsag, a sokféle emberi tevékenység (kozlekedés, flités ipar) altali kibocsatas
(h6, vizgdz, szennyezs anyagok). A varos beépitettségét tekintve a belvarosi teriileteken (a
vizsgalt varosrészben) nagyon magas a burkoltsagi arany, csak kevés zold felilet all
rendelkezésre.

A varos teriletein sem a kerékpdrutak kialakitasa, sem a kdzosségi kdzlekedés nem kinal
vonzd kozlekedési lehetdséget, ami automatikusan kikényszeriti a varoslakdktél az
autéhasznalatot. A varosban 2015-ben az 1000 lakosra jutd 365 személygépkocsi,
valamint az 1000 lakosra jutd 436 gépjarm(i** orszagos viszonylatban a legmagasabb
nagysagu.

A levegbmindségi mérbhelyek O6rds atlagainak értékelése alapjan a délel6tti illetve
délutdni csucsokban tapasztalhaté esetenként kismértékd hatarérték tallépés
egyértelmien a forgalomnak tudhaté be. A magas aranyu egyéni gépjarm(ihaszndlat az
uthalozat kapacitasait a csucsidészakokban meghaladja, forgalmi dugdkat idéz el6 a
forgalmasabb szakaszokon, mely tovabb rontja a varos klimajat és levegémindségét.

Phttp://www.szekesfehervar.hu/ user/0/File/Hirek%20letoltheto%20dokumentumai/2013/LocalA
genda21 Szfvar.pdf 10. o.

©http://www.szekesfehervar.hu/ user/0/File/Hirek%20letoltheto%20dokumentumai/2013/LocalA
genda2l Szfvar.pdf 12.0

" Székesfehérvar Megyei Jogu Varos Telepulésfejlesztési Koncepcidjanak és Integralt
Telepulésfejlesztési Stratégidjanak megalapozé vizsgdlata, I. Helyzetfeltaré munkarész247-250. o.
http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/index.php?pg=page 130874

2 Székesfehérvar Megyei Jogu Varos Polgdrmesteri Hivatal, Adéiroda adatszolgdltatasa
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Az utébbi években a klimavaltozas jelei a varosban is megmutatkoztak, a nyari id6szakban
tobb alkalommal éri el a varost hgGhulldm, melyek tartéssdga miatt hdségriadd
elrendelésére évente tobbszor is sor kerdil.

3.2.5 A vizsgalt varosrész kerékparos haldézati kapcsolatai

A vizsgalt terileten kizarélag 6nkormdnyzati kezelésben Iévé utak és kozteriiletek vannak.
A terlletet hatarold jelent6sebb utak egykor orszdgos kdzutak voltak, mint

a Mori Ut (korabban 81. sz. féut),
- Berényi Ut (kordbban 811. sz. féut),
- Seregélyesi Ut bels6 szakasza (kordbban 62. sz. f6ut),

Py

- Széchenyi utca (kordbban 63. sz. féut),
- Balatoni ut (kordbban 70. sz. fGut),
- Vorosmarty tér (kordbban a 70. sz. és 63. sz. féutak kozos szakasza),

- Palotai ut (korabban 8. sz., késébb 63. sz. féut).

A vizsgalt teriletet 6sszesen 59 iranybdl (Ut, utca koz) lehet megkozeliteni. Ezek kozott a
legjelent6sebb 12 kapcsolat biztositja a varoskozpont és a szomszédos varosrészek,
valamint a szomszédos teleplilések 6sszekottetését, az alabbi tablazat, valamint térkép

szerint:
Kerékparos kapcsolatot , . . . . kerékparut
. bl szomszédos varosrész szomszédos telepiilés .
biztosité ut kategéria
Palotai ut — Uj Cséri ut Szarazrét, Icsszok;ra’szent ot
1. (folytatdsaban a 8. sz. Feketehegy, . ) BYOTEY, B
féut) Feketehegy Ipari Z6na Kincsesbanya,
Ey’p Fehérvarcsurgd
Sarkeresztes,
Méri Gt m:ha;ralmés
2. (folytatdsaban a 81. sz. Fecskeparti lakotelep S(‘jr?c; ! B
foat) Csokaks,
Mor
Havranek Jézsef utca Zamoly,
3. (folytatasaban a 8123 j. Laktanyak Gant, A
ut) Csdakvar
)} . e Park Center, Metro, .
4. Zamolyi ut — Kiskat atja Téglagyar, Kozponti major Aszal-volgy B
vezér utcak, ird utcdk, Patka,
Berényi Gt — Béla it Allmassy I?kote!ep, Patkal»tar’ozo,
L . Fay Andras lakételep, Lovasberény,
5. (folytatdsaban a 811. sz. ) ) i B
f6ut) Videoton Ipari Park, Vértesacsa,
Oreghegyi észak, Alcsutdoboz,
Csala vdrosrész Felcsut
Pakozd,
" , Sukord,
Budai ut Ofeghegy dél, Velence,
. Réchegy, . A
6. (folytatasdban a 7. sz. e Dinnyés, A
s Alcoa - Kofém, . .
féut) . [ . Agard, Gardony,
Kisfalud varosrész .
Seregélyes,
Budapest
Déli Ipari Park
Seregélyesi Ut — 62. sz. ?l ';')arl lar - Dinnyési-fert6
7. o Borgdnd varosrész . . . . B
féut . Természetvédelmi Terilet
Alba lpari Zéna
Tac/Gorsium,
. . . Varalja, Csész,
Széchenyi utca — Szarcsa = C ik
. - Orhalmi sz6l6k, Soponya,
utca — Sarkeresztari Gt - ) .
8. (folytatasaban a 63. sz Sést6 Ipari Park, Kaldz, B
f(ju:/) T SAstd Természetvédelmi Aba,
Terllet Sérkeresztur,
Szabadbattyan
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Tac/Gorsium,
L CsGsz,
Alsévaros, Soponva
Csikvari Ut — Batthyany Ikarus Ipari Park, oPonya,
9 . . L .. L Kaloz, A
utca — Vasarhelyi ut Vasarhelyi uti lakételep, Aba
Sésto Ipari Park Sarkeresztdr,
Szabadbattydn
Szabadbattyan,
Maroshegy, K&szarhegy,
10. | Horvat Istvan utca — Dﬁenﬂ(ohe’gy, I?olg.ardu
Balatoni Gt Radio lakotelep, Urhida, A
Séstdi lakotelep, Séarpentelei Parkerdd,
Alsévarosi rét Sarszentmihaly,
Balaton
11- Bakony utca/Tobak utca.— Palotavelarost ) Sarszentmihdly,
12 Varga-csatornapart — Gaja Palotavarosi horgasz-tavak, Nadasdladan B
| tolteés Sarréti Tajvédelmi Korzet v

4. tablazat: A vizsgalt teriilet kerékparos haldzati kapcsolatai a szomszédos varosrészek valamint a
szomszédos telepiilések felé

o
% Orszagos A kat. kp. nyomvonal
o
{ & — Orszagos B kat. kp. nyomvonal
% r\\ g p. ny:

10. térkép: A vizsgalt varosrész javasolt kerékparforgalmi halézati kapcsolatai
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3.2.6 Forgalomvonzd létesitmények és kibocsato teriiletek

A vizsgalt terlleten a céldllomdsokat és forgalomgenerald |étesitményeket, és azok
elhelyezkedését kilon-kilon csoportonként mutatjuk be az aldbbiak szerint:

1.

NoupkwnN

ovodak, altalanos iskolak

gimnaziumok, szakkozép- és szakképz6 iskoladk, féiskolak, egyetemek, kollégiumok,
fébb turisztikai desztinaciok, mozik, szinhazak, konyvtarak, mivel6dési hazak
templomok és temetdk

kozosségi teriiletek, sportlétesitmények

orvosi-, szakorvosi rendeldk, korhaz

irodahazak és bevasarlé kozpontok

A vizsgalt teriileten a célallomasok és forgalomgeneralé létesitmények donté tobbsége (a
3.2.3 pontban ismertetett) a teleplilésszerkezet szerinti Al varoskozpontban helyezkedik

el.

A f6bb kibocsato lakoéteriiletek (a 3.2.3 pontban ismertetett) a teleptilésszerkezet szerinti
A2- A3- A4, keleti, északi és nyugati varosrészekben helyezkednek el.

Ezek tablazatban vald Gsszefoglalasa, és térképi abrazoldsa kilon-kiilon is bemutatdasra
kerdl.

3.2.6.1 Ovodadk és dltaldnos iskoldk a vizsgdlt teriileten

A varos ovodainak 2/3-a, 26 6vodabdl 17 a vizsgélt terlleten belll taldlhatd, melyek
helyét részletesen az 5. tablazat ismerteti. A varos altalanos iskolainak tébb mint 3/4-e, 19

altalanos isko

abdl 15 taldlhaté a vizsgdlt teriileten, melyeket a 6. tablazat sorol fel. A

vizsgalt terllet évodait és altalanos iskolait az 1. sz. mellékletben lévé térkép szemlélteti.

Arpad uti Ovoda

Székesfehérvar Arpad u. 5.

Arpad uti Ovoda Vizivarosi Tagévodaja

Székesfehérvar Sarlé u. 11/e.

Belvarosi Brunszvik Teréz Ovoda

Székesfehérvar Varkoruat 14-16.

Felsévarosi Ovoda

Székesfehérvar Havranek Jézsef u. 2.

Felsévarosi Ovoda Ybl Mikl6s Lakételepi Tagévoddja

Székesfehérvar Ybl Miklds lakotelep 1.

Hosszusétatéri Ovoda

Székesfehérvar Hosszusétatér 42.

Hosszusétatéri Ovoda Tévarosi Tagdvodaja

Székesfehérvar, Tovarosi lakonegyed 70.

Ligetsori Ovoda

Székesfehérvar Ligetsor

O RN U1 R WN |-

Napsugar Ovoda

Székesfehérvar Salétrom u. 8.

N
=4

Olajfa Reformatus Ovoda

Székesfehérvar Horvat I. lakotelep 1.

[any
[N

Rakoéczi Utcai Ovoda

Székesfehérvar Rakdczi Ferenc u. 30.

-
g

Rakéczi Utcai Ovoda Mancz Janos Tagévoddja

Székesfehérvar Rakdczi Ferenc u. 28.

i
e

Szent Imre Altalanos Iskola és Ovoda

Székesfehérvar Budai ut 4.

N
&

Tolnai Utcai Ovoda

Székesfehérvar, Tolnai u. 1.

i
i

Tolnai Utcai Ovoda Megyehaz utcai Tagévodaja

Székesfehérvar, Megyehaz utca 19.

i
o

Tulipanos Ovoda

Székesfehérvar Kigyé u. 1/b.

17.

VasUt a Gyermekekért Alapitvanyi Ovoda

Székesfehérvar F(it6haz u. 3.

5. tablazat: A vizsgalt teriileten Iév6 6vodak

Arany Janos Altalanos Iskola és Specialis Szakiskola és
EGYMI

Székesfehérvar, Szekfl Gyula u. 6.

Ezredéves Készségfejleszté Ovoda Altalanos Iskola és
Specidlis Szakiskola

Székesfehérvar, Havranek Jozsef utca 4.

FelsGvarosi Altalanos Iskola, Oberstadtische Grundschule

Székesfehérvar, Koppany u. 2.
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4. | Hermann LaszI6 Zenem(ivészeti Szakkozépiskola és
Alapfoki Mvészetoktatasi Intézmény

Székesfehérvar, Varoshaz tér 3.

5. | Il. Rdkdczi Ferenc Magyar- Angol Két Tanitasi Nyelvi
Altalénos Iskola

Székesfehérvar, Szekfl Gyula u. 4.

6. | Kodaly Zoltan Altalanos Iskola, Gimnazium és Alapfoku
M(ivészetoktatdsi Intézmény

Székesfehérvar, Béke tér 4.

7. | Munkécsy Mihaly Altalanos Iskola

Székesfehérvar, Munkdacsy Mihaly u. 10.

8. | Németh Laszl6 Altaldnos Iskola

Székesfehérvar, Salétrom u. 4.-6.

9. | Széna Téri Altalanos Iskola

Székesfehérvar, Széna tér 10.

10. | Talentum Reformatus Altalanos Iskola

Székesfehérvar, Széchenyi u. 20.

11. | Teleki Blanka Gimnazium és Altalanos Iskola
Tagintézménye

Székesfehérvar, Sziget u. 1.

12. | Tévarosi Altaldnos Iskola

Székesfehérvar, Iskola tér 1.

13. | Vasvari Pal Altalénos Iskola

Székesfehérvar, Gyorgy Oszkar tér 3.

14. | Vizivarosi Altalanos Iskola

Székesfehérvar, Budai u. 90.

15. | Vorésmarty Mihaly Altalanos Iskola

Székesfehérvar, Ligetsor

6. tablazat: A vizsgalt teriileten lévé altalanos iskolak

3.2.6.2 Gimnaziumok, szakkézép- és szakképzd iskoldk, féiskoldk, egyetemek,
kollégiumok, a vizsgdlt teriileten

A varos kozépfoku iskoldinak kétharmada, 27 kozépfoku iskoldbdl 17 taldlhatd a vizsgdlt
terlileten, melyek helyét az 7. tablazat mutatja be. A vizsgdlt terlleten valdsul meg a
kozeljovSben a , kdzépiskolai kampusz”, melynek keretében a Szabadsdgharcos Ut mellett
z6ldmezds beruhazassal megépil egy Uj iskola és az ehhez kapcsolddd Uj sportcsarnok.

A vizsgdlt terlleten taldlhatd a varos Osszes fGiskoldja, egyeteme, valamint mindegyik
székesfehérvari kollégium is a 8-9. tablazatok szerint.

A vizsgadlt teriilet kozépfoku és felsGfoku oktatdsi intézményeit, valamint kollégiumait a 2.
sz. mellékletben lévéd térkép szemlélteti.

Gimnazium, szakk6zépiskola cime

1. | Ciszterci Szent Istvan Gimnazium

Székesfehérvar Jokai u. 20.

2. (;omenius Angol —,Magyar Két Tanitasi Nyelvd Gimnazium, Székesfehérvar, Koppany u. 2/a
Altalanos Iskola, Ovoda és Szakkozépiskola

3. | KodolanyiJanos Kozépiskola és Kollégium Székesfehérvar, Szabadsagharcos ut 57.

4. | Lanczos Kornél Gimnazium Székesfehérvar, Budai Ut 43.

5. | Péter Rdzsa Gimnazium és Szakkozépiskola Székesfehérvar, IlI. Béla Kiraly tér 1.

6. | Szt. Istvan Mezdgazdasagi és Elelmiszeripari Szakképz6 Isk. | Székesfehérvar, Ady E. u. 17.

7. | SzfSzC Bugat Pal Kozépiskolaja Székesfehérvar, Gyimolcs ut 15.

8. | SzfSzC Dedk Ferenc Kereskedelmi és Vendéglatoipari Székesfehérvar Karoly Janos u. 32.

Szakképz§ Iskolaja

9. | SzfSzC Hunyadi Matyas Kozépiskolaja

Székesfehérvar, Varkorut 35.

10. | SzfSzC 1. Istvan Kozépiskolaja

Székesfehérvar, Varkorut 31.

11. | SzfSzC Jaky Jozsef Kozépiskolaja

Székesfehérvar, Dedk Ferenc u. 11.

12. | SzfSzC Széchenyi Istvan Mszaki Szakko6zépiskolaja

Székesfehérvar Budai Ut 45.

13. | Teleki Blanka Gimnazium és Altalanos Iskola

Székesfehérvar Budai ut 7.

14. | TIT Szakkozépiskola

Székesfehérvar, IIl. Béla Kirdly tér 1.

15. | Téparti Gimnazium és Mlvészeti Szakk6zépiskola

Székesfehérvar Furdésor 5.

16. | Vasvari Pal Gimnazium

Székesfehérvar Prohaszka Ottokar u. 71.

17. | Ybl Miklés Pénziigyi és Szamviteli Szakkozépiskola

Székesfehérvar, IlI. Béla Kiraly tér 1.

7. tablazat: A vizsgalt teriileten lév6 gimnaziumok, szakk6zép- és szakképzd iskolak

Féiskola, egyetem
1. | Corvinus Egyetem Székesfehérvari Campus

cime
Székesfehérvar, Budai ut 43.

2. | Kodolanyi Janos Fgiskola
A épilet
Bory és Csitary épllet,

Székesfehérvar, Szabadsagharcos u.,
Székesfehérvar, Irdnyi Daniel u.,
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Igazgatdsagi és Varosmajor épllet Székesfehérvar, Flrdg u.

Obudai Egyetem Alba Regia M(iszaki Kar (AMK) Székesfehérvar, Budai Ut 45.
Obudai Egyetem Alba Regia M(iszaki Kar Geoinformatikai Székesfehérvar, Pirosalma utca 1-3.
Intézet

8. tablazat: A vizsgalt teriileten lévé fGiskolak, egyetemek

Kollégium cime

1. | J6zsef Attila Kozépiskolai Kollégium Székesfehérvar, Széchenyi Istvan u. 13.
2. | Kodolanyi Janos Féiskola, Radnéti Miklos Kollégium Székesfehérvar, Sorhaz tér 1.

3. | Nemes Nagy Agnes Kollégium Székesfehérvar, Gyimolcs u. 13.

4. | Obudai Egyetem, GEO Kollégium Székesfehérvar, Hosszusétatér 8.

5. | Obudai Egyetem, Lébényi Pal Kollégium Székesfehérvar, Gyimolcs u. 10.

9. tablazat: A vizsgalt teriileten Iévé kollégiumok

3.2.6.3 Fobb turisztikai desztindciok, mozik, szinhdzak, kényvtdrak és miivelodési
hdzak a vizsgalt teriileten

A vdéros turisztikai latvanyossagai a vizsgalt teriileten, a belvarosban talalhatok (kivétel a
Bory var, Palotavarosi Skanzen, Magyar Kozlekedési Muzeum Aluminiumipari
Muzeuma). A vizsgdlt varosrész turisztikai latvanyossagait a 10. tdblazat és a 3. sz.
mellékletben 1évé térkép kiilon is bemutat. A vizsgalt teriileten taldlhaté a varosban [évé
mozik, szinhdzak mindegyike. A turisztikai latvdnyossagok, mozik, szinhazak, konyvtarak
és mUvel6dési hdzak helyszineit a 11-13. tablazat és a 4. sz. mellékletben Iévé6 térkép
ismerteti.

Turisztikai desztinaciok

1. | Budenz-haz - Ybl-gyljtemény Székesfehérvar, Arany Janos u. 12. (Belvaros 17.)

2. | Csok Istvan Képtar Székesfehérvar, Bartdk Béla tér (Belvaros 5.)

3. | Deak Képtar Székesfehérvar, Oskola u. (Belvaros 7.)

4. | Fekete Sas Patikamuzeum Székesfehérvar, FG utca (Belvaros 3.)

5. | Hiemer haz, Hetedhét Jatékmuzeum Székesfehérvar, Oskola u. (Belvaros, Varoshaz tér sarok)
6. | Hotel Magyar Kiraly Székesfehérvar, FG utca 10.

7. | Istvan Kirdly Muzeum, Székesfehérvar, OrszagzaszIo tér (Belvaros 2.)

8. | Istvan Kirdly Muzeum, Rendhaz Székesfehérvar, FG u. (Belvaros 4.)

9. | Nemzeti Emlékhely, Szent Istvan szarkofag Székesfehérvar, Romkert (Belvaros 2.)

10. | Novotel Hotel Székesfehérvar, Ady Endre u. 19.

11. | Pelikan Galéria Székesfehérvar, Kossuth L. u. 15. (Belvaros, Pelikan udvar)
12. | Régi Varmegyehaza, Uj Magyar Képtar Székesfehérvar, Megyehaz u. (Belvaros 18.)

13. | REV szall6 Székesfehérvar, Jozsef Attila u. 42.

14. | Zenél§ 6rajaték a Kossuth udvarban és Oragy(ijtemény Székesfehérvar, Kossuth udvar (Belvaros)

10. tablazat: A vizsgalt teriilet turisztikai desztinacidi

Mozi, szinhaz cime

1. | Baratsag Mozi Székesfehérvar, IlI. Béla kiraly tér 1.
2. | Cinema City Székesfehérvar, Palotai ut 1.
3. | Prospero Szinkor Székesfehérvar, Flird sor 3.
4. | Szabad Szinhaz Székesfehérvar, Basa u. 1.
5. | Vorosmarty Szinhaz Székesfehérvar, F6 u. 8.
11. tablazat: A vizsgalt varosrészben talalhaté mozik és szinhazak

1. | KodolanyiJanos Féiskola Konyvtara Székesfehérvar, Szabadsagharcos Ut 59.
2. | Vorosmarty Mihaly Konyvtar Székesfehérvar Bartok Béla tér 1.
3. | Vorésmarty Mihdly Konyvtar Budai uti Tagkonyvtéra Székesfehérvar, Budai Ut 46.




4. | Vorésmarty Mihdly Konyvtar I1I. Béla kiraly téri
Tagkonyvtara Székesfehérvar, Ill. Béla kiraly tér 1.
Vorésmarty Mihaly Konyvtar Mészoly Géza uti
5. | Tagkonyvtara Székesfehérvar, Mészoly Géza utca 1.
6. | Vorosmarty Mihaly Konyvtar Széna téri Tagkonyvtara Székesfehérvar, Széna tér

12. tablazat: A vizsgalt varosrészben lév6 konyvtarak

Miivel6dési haz cime

1. | Alba Regia Tancegyesilet Székesfehérvar, Malom u. 6.

2. | Fejér Megyei Levéltar Székesfehérvar, Szent Istvan tér

3. | Fels6vérosi Koz6sségi Haz Székesfehérvar, Havranek u. 27.

4. | Mlivészetek Haza Székesfehérvar, IlI. Béla kiraly tér 1.
5. | Szabadm(ivel6dés Haza Székesfehérvar, Furdd sor 3.

6. | Székesfehérvar Megyei Jogu Varos Levéltara Székesfehérvar, Zichy liget 10.

7. | Székesfehérvari Hely6rségi Klub Székesfehérvar, Malom u. 2.

8. | Szent Istvan M(ivel6dési Haz Székesfehérvar, Liszt F. u. 1.

9. | TIT Fejér Megyei Egyesilete Székesfehérvar, IlI. Béla kiraly tér 1.
10. | VOKE Vérosmarty Mihaly Miivel&dési Haz Székesfehérvar, Kaszap Istvan u. 6.

13. tablazat: A vizsgalt teriileten Iévé miivel6dési hazak

3.2.6.4 Templomok és temetdk a vizsgdlt teriileten

Székesfehérvar 30 templomdbdl 17 a vizsgalt teriileten taldlhatd, melyeket a 14. sz.
tdblazat sorol fel. Székesfehérvar legnagyobb temetdje - a Béla ati Uj koztemet6 — ugyan a
vizsgalt terileten kivll helyezkedik el, de a régebbi temet6k kozil négy is érintett (15.
tablazat). A templomokat és a temet6ket a vizsgalt teriileten az 5. sz. mellékletben Iévé
térkép szemlélteti.

Templom cime

1. | Baratok Szent Imre temploma Székesfehérvar, Varoshaz tér 4.

2. | Csutora feltamadds temetSkapolna Székesfehérvar, Berényi ut 32.

3. | FelsGvarosi Szent Sebestyén templom Székesfehérvar, Szent Sebestyén tér 1.
4. | Karmelhegyi Szemindriumi Boldogasszony templom Székesfehérvar, Petdfi u. 2.

5. | Kozép-dunantuli Unitariua Egyhazkozség Szfvar-i Gyllekezete | Székesfehérvar, Szekfli Gyula u. 1.

6. | Nepomuki Szent Janos Ciszter templom Székesfehérvar, Szent Janos koz 1.

7. | Székesfehérvari Adventista imahaz Székesfehérvar, Kégl Gyorgy u. 5.

8. | Székesfehérvari Baptista Gylilekezet Székesfehérvar, Széchenyi u. 26.

9. | Székesfehérvari Evangélikus Egyhazkozség temploma Székesfehérvar, Szekfli Gyula u. 1.
10. | Székesfehérvari Izraelita Hitkbzség Imahaza Székesfehérvar, Varkorut 19.

11. | Székesfehérvari Keresztény Advent Kozosség Székesfehérvar, Erzsébet u. 7

12. | Székesfehérvari Plinkosdi Gylilekezet Székesfehérvar, Tompa Mihdly u. 50.
13. | Székesfehérvari Reformatus Egyhazkozség Belvarosi templom | Székesfehérvar, Széchenyi u. 16

14. | Szent Anna kdpolna Székesfehérvar, Arany Janos utca

15. | Szent Istvan kiraly Bazilika Székesfehérvar, Arany Janos utca 9.
16. | Vasutvidéki Prohdaszka J6 Pasztor templom Székesfehérvar, Kaszap Istvan u. 1.
17. | Vizivarosi Jézus Szive templom Székesfehérvar, Rakoczi u. 32.

14. tablazat: A vizsgalt teriileten Iévé templomok

Temetd cime

1. | Csutora temetd Székesfehérvar, Berényi ut

2. | Hosszutemetd Székesfehérvar, Palotai Ut

3. | Szedres (Megvalto) temet6 Székesfehérvar, Palotai Ut

4. | Szovjet Katonai temeté Székesfehérvar, Dedk Ferenc utca
15. tablazat: A vizsgalt teriileten Iévé temet6k
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3.2.6.5 Kozésségi teriiletek és sportlétesitmények a vizsgadlt teriileten

A legjelent6sebb kdzosségi teriiletek, szdm szerint hat (a Séstd Természetvédelmi Teriilet,
és a Banya-to kivételével) a vizsgalt terlleten helyezkednek el. A sportlétesitményekbdl
minddssze kettd talalhatd a terlileten, a Sostdi Stadion, az Ifj. Ocskay Gabor Jégcsarnok, a
Kofém Sportcsarnok az Alba Volan Ottusa telep, a Videoton Sportcsarnok és Tenisztelep, a
MAV Stadion, a Kiskut Utjai teniszpalyak is a vizsgalt teriileten kiviil helyezkednek el. A
vizsgalt terlileten kiviil van a Modern Varosok program keretében megvaldsitani tervezett
Uj rendezvénycsarnok is, mely varhatéan az orszdg masodik legnagyobb csarnoka lesz, és

az orszagos jeges rendezvényeknek is helyet biztositana.

A vizsgilt terlleten a kozosségi terileteket és sportlétesitményeket a 16-17. tablazat és a

6. sz. mellékletben |évé térkép szemlélteti.

K6z6sségi tér

cime

1. | Arpéd firdé Székesfehérvar Kossuth u. 12.
2. | Halesz Park Székesfehérvar, Budai ut - Kiraly sor sarok
3. | Koronds Park Székesfehérvar, Mészoly Géza u.
4. | Rozsa liget és Csitary-kut Székesfehérvar, Mészoly Géza u.
5. | Zichy liget Székesfehérvar, Zichy liget
16. tablazat: A vizsgalt varosrészben Iév6 kozosségi teriiletek

Al Magma Fitness-Wellness Kézpont

Sportlétesitmények cime:

Székesfehérvar, Balatoni ut 17.

Bregyo kozi Regionalis Atlétikai Kozpont

Székesfehérvar, Bregyd koz 1.

Cutler Gym and Fitness

Székesfehérvar, Balatoni ut 2.

Székesfehérvar, Mészoly Géza u. 4.

Ifj. Ocskay Géabor Jégcsarnok

Székesfehérvar, Raktar utca 1.

Vodafone (Alba Regia) Sportcentrum

Székesfehérvar, Gaz utca 19.

1
2
3
4. | Csitary G. Emil Uszoda és Strand
5
6
7

17. tablazat: A vizsgalt varosrészben 1évé és sportlétesitmények

3.2.6.6 Orvosi-, szakorvosi rendel6k, korhdz a vizsgdlt teriileten

A vizsgdlt terlileten taldlhaté a gyermekorvosi és felngtt haziorvosi rendel6k kozel fele,
valamint a szakorvosi jarébeteg ellatas és a korhaz is. Az egészségligyi intézményeket a 18.

tablazat és a 7. sz. mellékletben 1évé térkép mutatja be.

Orvosi rendeldk: cime:

Gyermekorvosi rendel6k:

Székesfehérvar, Mészoly G. u. 5.

Székesfehérvar, Berényi u. 30/B.

Székesfehérvar, Sarlé u. 25/A.

Székesfehérvar, Széchenyi u. 10.

Felngtt Haziorvosi rendel6k:

Il I RSl G ol Dl

Székesfehérvar, Seregélyesi ut 17.

Székesfehérvar, Mészoly G. u. 5.

Székesfehérvar, Szekfl Gyula u. 9.

Székesfehérvar, Sarlé u. 25/A

Székesfehérvar, Esze Tamas u. 2.

Székesfehérvar, Prohdszka O. u. 17.

Szakorvosi jarobeteg ellatas:

11. | l.sz szakambulancia

Székesfehérvar, Tavirda u. 4.

12. | ll.sz.szakambulancia

Székesfehérvar, Hunyadi u.

13. | Tudégondozd

Székesfehérvar, Semmelweis Igndc utca 2.

14. | B6rgydgyaszati Osztaly

Székesfehérvar, Semmelweis Igndc utca 2.

Kérhaz:

15. | Fejér Megyei Szent Gyorgy Egyetemi Oktatd
Koérhaz

Székesfehérvar, Seregélyesi ut 3.




18. tablazat: A vizsgalt teriileten Iévé orvosi-, szakorvosi rendelSk, kérhaz

3.2.6.7 Irodahazak és bevdasarlo kézpontok a vizsgdlt teriileten

Az irodahdzak, kormanyhivatalok szinte mind a belvdros térségében taldlhaték, igy a
vizsgalt terlleten vannak (Idsd 19. tablazat). Az ipari |étesitmények, gyarak, Gizemek és a
hét db ipari park, viszont mar a vizsgalt tertleten kivil helyezkednek el.

Az Alba Plaza és a Fehér Palota Uzletkdzpont is a vizsgélt teriileten taldlhatd, de nagyobb
bevasarld kozpontok tobbsége a vizsgdlt terileten kivil helyezkedik el (Idsd 20. tablazat).

Az irodahazakat, bevasarld kdzpontokat és az druhazakat a vizsga

mellékletben 1évé térkép szemlélteti.

Irodahaz cime

t terlileten a 8. sz.

1. | Albacomp Zrt. irodahaza Székesfehérvar, Raktar u. 2.

2. | Bevandorlasi és Allampolgérsagi Hivatal Székesfehérvar, Jozsef Attila u. 38.

3. | Depodnia Kft. Székesfehérvar, Malom u.

4. | E.ON Dél-dundantuli Gazszolgaltato Zrt. Székesfehérvar, Gaz utca 2/a

5. | E.ON Eszak-dunantuli Aramszolgaltaté Zrt. Székesfehérvar, Kirdlysor 1/a

6. | Fejér Megyei Hirlap Székesfehérvar, Ady Endre utca 9-13

7. | Fejér Megyei Kereskedelmi és Iparkamara Székesfehérvar, Hosszusétatér 4-6.

8. | Fejér Megyei Kormanyhivatal Székesfehérvar, Szent Istvan tér 9.

9. | Fejér Megyei Kormanyhivatal Egészségbiztositasi és Székesfehérvar, Jozsef Attila u. 42.
Csaladtamogatasi F6osztaly

10. | Fejér Megyei Kormanyhivatal Epitésiigyi és Székesfehérvar, Varkorut 22-24.
Orokségvédelmi Hivatala

11. | Fejér Megyei Kormanyhivatal Fogyasztévédelmi Székesfehérvar, Piac tér 12-14.
FelUgyel6sége

12. | Fejér Megyei Kormanyhivatal Foldhivatala Székesfehérvar, Varkorut 22-24., Kégl Gyorgy u.

13. | Fejér Megyei Kormanyhivatal Foldm(veléstigyi Székesfehérvar, Dedk Ferenc u. 7-9.
Igazgatdsaga

14. | Fejér Megyei Kormanyhivatal Igazsagugyi Szolgalata Székesfehérvar, Sorhaz tér 1.

15. | Fejér Megyei Kormanyhivatal Munkaugyi K6zpontja Székesfehérvar, Sorhaz tér 1.

16. | Fejér Megyei Kormanyhivatal Munkavédelmi és Székesfehérvar, Matyas kiraly krt. 6.
Munkaugyi F6osztaly

17. | Fejér Megyei Kormanyhivatal Népegészségugyi Székesfehérvar, Matyas kiraly krt. 13.
Szakigazgatdsi Szerve

18. | Fejér Megyei Kormanyhivatal Nyugdijbiztositdsi Székesfehérvar, Jozsef Attila u. 42.
Igazgatdsaga

19. | Fejér Megyei Kormanyhivatal Rehabilitacios Osztaly Székesfehérvar, Tavirda u. 4.

20. | Fejér Megyei Kormanyhivatal Székesfehérvari Jarasi Székesfehérvar, Honvéd u. 8.
Hivatal

21. | Fejér Megyei Kormanyhivatal Szocidlis és Gyamhivatala Székesfehérvar, Piac tér 12-14.

22. | Fejér Megyei Onkormanyzat Székesfehérvar, Szent Istvan tér 9.

23. | Fejér Megyei Rendérfékapitanysag Székesfehérvar, Dedk Ferenc u. 2.

24. | Fejérviz Zrt. Székesfehérvar, Kiralysor 7.

25. | GRAND Inkubator haz Székesfehérvar, Kiralysor

26. | Hiemer-haz Székesfehérvar, Oskola u.

27. | HM Védelemgazdasagi Hivatal Székesfehérvar, Bregyo koz 2.

28. | Irodahaz Székesfehérvar, Pet6fi Sandor u. 5.

29. | Kormanyablak Székesfehérvar, Koch Laszl6 u. 4/b

30. | Magyar Kozut NZrt. Fejér Megyei Igazgatdsag Székesfehérvar, Palotai ut
Uzemmérnokség

31. | Magyar Kozut NZrt. Fejér Megyei Igazgatdsaga Székesfehérvar, Berényi Gt 13.

32. | Megyei Birdsag Székesfehérvar, Dézsa Gyorgy u. 1.

33. [ NAV Székesfehérvar, Matyas kiraly krt. 8.

34. | NAV Székesfehérvar, Matyas kiraly krt. 4.

35. | NAV Székesfehérvar, Bastya u. 2.

36. | NAV Székesfehérvar, Kiralysor 5.
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37. | OTP Bank Székesfehérvar, Osz utca 13.

38. | Panorama Office Székesfehérvar, Rakdczi u. 1

39. | Platan irodahaz Székesfehérvar, Gyimdlcs u. 4.

40. | STRABAG irodahaz Székesfehérvar, Szekfl Gyula utca 3.

41. | Székesfehérvar 1. posta Székesfehérvar, Kossuth u. 16.

42. | Székesfehérvar 2. posta Székesfehérvar, Kaszap Istvan u. 3

43. | Székesfehérvar Megyei Jogu Varos Polgarmesteri Hivatal | Székesfehérvar, Varoshaz tér 1-2.

44. | Székesfehérvar Varosgondnoksaga Kft. Székesfehérvar, Szent Vendel u. 16/a
Székesfehérvar, Berényi ut 15.

45. | Székesfehérvari Rendérfékapitanysag Székesfehérvar, Dézsa Gyorgy u. 3.

46. | Széphd Zrt. Székesfehérvar, Honvéd u. 1.

47. | Torony Uzlethaz Székesfehérvar, Tavirda u. 2.

48.

Udvarhaz tzletkozpont

Székesfehérvar, Kossuth utca 14.

19. tablazat: A vizsgalt varosrészben lévé irodahazak

Bevasarlé kdézpont, aruhaz cime

1. | ABC Székesfehérvar, Kiraly sor 55.

2. | ABC Székesfehérvar, Férum tér 1.

3. | ABC Székesfehérvar, Lovolde u. 36.

4, | ABC Székesfehérvar, Zoldfa tér

5. | ABC Székesfehérvar, Szeder u. 32.

6. | ABC Székesfehérvar, Tévarosi lakénegyed 68.
7. | ABC Székesfehérvar, Széchenyi u. 34.

8. | Alba Plaza Székesfehérvar, Palotai at 1-3.

9. | Aldi Aruhaz Székesfehérvar, Jancsar koz 1.

10. | Diszkont Aruhaz Székesfehérvar, Tobak utca 11-13

11. | DOMUS Aruhaz Székesfehérvar, Matyas kiraly krt. 21.
12. | Fehér Palota Uzletkdzpont Székesfehérvar, Palotai ut 6.

13. | Fehérvar Aruhaz Székesfehérvar, Rakdczi u. 3-5.

14. | Interspar Székesfehérvar, Budai ut 41.

15. | Lidl Aruhaz Székesfehérvar, Martirok utja 11.

16. | Lidl Aruhaz Székesfehérvar, Balatoni ut 21.

17. | Penny Market Székesfehérvar, Palotai ut 10.

18. | Penny Market Székesfehérvar, Széchenyi u. 104.

19. | Spar Székesfehérvar, Palotai Ut 56.

20. | Spar Székesfehérvar, Bakony u. 1.

20. tablazat: A vizsgalt teriileten l1évé bevasarlé kozpontok, aruhazak

3.2.6.8 A fobb kibocsato (lakd) teritiletek

A vizsgalt varosrészben a fébb kibocsatd (lakd) teriletek a (3.2.3 pontban ismertetett)
telepuilésszerkezet szerinti ,,A” k6zponti varosnegyed ,Al1” varoskdzpontjaban, valamint az
,A2"- ,A3"- A4”, keleti, északi és nyugati varosrészekben helyezkednek el.

A1l Varoskozpont

A2 keleti varosrész:

A3 északi varosrész:

Horvat Istvan lakotelep

Dedk Ferenc, Jozsef A. u., Prohaszka O. u.
Pilinszky Janos tér, Radnoti Miklds tér, Csanadi
Imre tér melletti tébbszintes (4 és 9 emeletes)
lakéhdazak

Vizivaros, lakotelep

Burtelep, kertvarosi beépités

Fels6varos, kertvarosi beépités

Fecskeparti lakotelep

Ybl Miklés lakdtelep
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Kiralykuti lakotelep
- A4 nyugati varosrész déli része: Toévaros, lakételep

Az érintett Vizivaros és Tovaros (A2 és A4 varosrészek) lakds(rlisége igen magas,
ugyanakkor a Fels6varos (A3 varosrész) lakdslrlsége alacsony, a kertvarosi beépités,
hagyomanyosan nagy kertterlletek kapcsan. Kivétel ez aldl Felsévaros terlletébe
beékel6dott Fecskeparti, Ybl Miklds és Kirdly kuti lakotelepek.

A vizsgalt varosrészben a f6bb kibocsaté (lako) teriileteket a 11. térkép abrazolja.

Nagyvarosibeépités

Kertvarosi beépités

N\ AN A\‘(”\\\\

11. térkép: A fébb kibocsato (lakd) teriiletek a vizsgalt varosrészben

3.2.6.9 A forgalomvonzo létesitmények és a f6bb kibocsdto teriiletek

A vizsgalt teriileten a célallomasok és forgalomgenerald létesitmények, valamint a f6bb
kibocsato (lako) teriiletek elhelyezkedésének egyiittes térképi abrazoldsat a 12. térkép,
valamint nagyithaté méretaranyban a 9. sz. melléklet szemlélteti.

Mivel az uticélok s(ir(in helyezkednek el, altaldnossagban elmondhatd, hogy a terileten
bellil érvényesiteni szlikséges a barhonnan bdrhova eljutas elvét.
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12. térkép: A forgalomvonzo létesitmények és a f6bb kibocsato (lakd) teriiletek a vizsgalt varosrészben
(nagyithaté méretben lasd az 10. szamu mellékletben)

3.2.7 A kerékparos kozlekedés szerepe

A kozlekedési politika Uj megkozelitési rendszere hangsulyt fektet a fenntarthatdsagra.
Ezen iranyelvek elSterében helyezkedik el a két legtisztdabb kozlekedési méd, a gyaloglas
és a kerékpdrozas. Az altaldban hasznalt kbzlekedési médok koziil a kerékparozas igényli a
legkevesebb energiat.”?

A kerékparozas egyéni elGnyei:

- Gyors és kiszamithato (rugalmasabb a kozosségi kozlekedésnél, ajtotdl ajtdig vald
eljutas biztosit, torlédasokban kisebb az id6veszteség, mint a gépjarmivek esetében,
varoskdzpontokban a leggyorsabb kozlekedési mad.

- Koltségkimél6: mid a beruhazasban, mind a fenntartasban, mind haszndlat soran
kevés kiaddssal jar.

- Egészséges tevékenység: A rendszeres testmozgds elGnyds hatast fejt ki az
egészségligyi allapotra. A szabad mozgas a szabadsag érzetét adja.

Py

** Kerékparozas, a jové Gtja kis- és nagyvarosok szamara (Eurdépai Kézosségek, 2000), magyar kiadds
GKM 2004
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A kerékparozas tarsadalmi el6nyei:

- Kornyezeti hatasok: A kozlekedéssel jaré negativ externdlidk (kdrosanyag-kibocsatas,
zajszennyezés) a kerékparozas esetében rendkiviil alacsonyak, a révid tavu utazasok
kerékparra terelése a leveg6- és zajszennyezés jelentds mérséklédését eredményezi.

- Teriilethasznalat: Csekély a terllethaszndlati igénye - mind haladasnal, mind
parkoldsndl - az infrastruktira-igénye is kismértékd. A kisebb helyigény miatt
csokkenthetGek a torlddasok.

- Mobilitas, esélyegyenlGség: A kerékpar mindegyik tarsadalmi réteg szdmara
hozzaférhet6, az egyik legdemokratikusabb kozlekedési mad.

- Gazdasagi, élettani hatasok: Javithatja a varos vitalitdsat és versenyképességét,
noveli a tarsadalom jolétét.”

Varosi kornyezetben taldlhaté, 3,5 m széles teriileten 1 6ra alatt athaladd személyek
szama kiilonb6z6 kozlekedési modok esetén:

v

e

2 000

1. dbra: 3,5 m széles kozlekedési folyoson athalado személyek szama 1 éra alatt®™

Székesfehérvaron a kerékparos kozlekedési részaranya az egyes kozlekedési médok kozott
2013.évben 5 %.% Székesfehérvar 2013. évi Modal Split adatait a 2. 4bra mutatja.

7
7

2. abra: Székesfehérvar ,Modal Split” adatai

“ Budapesti Kozlekedési Kozpont: A budapesti kerékparos kozlekedés fejlesztési koncepcidja 2013.

* Forras: Botma&Papendrecht:A kerékpar-forgalom mikoddése, TU-Delft 1991. Kép forrasa:
https://www.pinterest.com

% Székesfehérvar Intermodalis Regionalis K6zosségi Kozlekedési Kozpont Részletes
Megvaldsithatésagi Tanulmdanya, melynek soran a forgalomfelvételeket a Pro Urbe Kft. készitette
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Székesfehérvar domborzati viszonyai kedveznek a kerékparozasnak, illetve az éghajlat is
lehetévé teszi az év nagy részében ennek a kozlekedési modnak a hasznalatat, a
kerékparozas részaranya a kozlekedési modok kozott mégis alacsony

Székesfehérvaron az 1000 fére jutd személygépkocsik és gépjarmiivek szama orszagos
viszonylatban kiemelked6en magas. 2015-ben az 1000 lakosra jutd 365 személygépkocsi,
valamint az 1000 lakosra jutdé 436 gépjarm{ orszagosan a legmagasabb nagysagu. A
személygépkocsik szamanak alakulasat mutatja a 3. abra.

Székesfehérvaron a gépjarmiivek magas szamanak hatdsa a mindennapokban is
érzékelhet6: forgalmi dugdk, az utak tulterheltek, levegG6tisztasag problémak,
szmogriaddk, a kozterlletbél sok helyet foglalnak el a parkold (és ott tarolt) autdk,
parkoldsi nehézségek, stb.

Az autékdzpontu varosbodl az élhet6bb varos kialakitdsa érdekében fontos az alternativ
kozlekedési mdédok, a kerékparozas, a kozosségi kozlekedés erbsitése.

Székesfehérvaron regisztralt személygépkocsik szama
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3. dbra: Székesfehérvaron regisztralt személygépkocsik szamanak alakulasa”’

Székesfehérvar Megyei Jogu Varos 2010-ben elfogadott Kozlekedésfejlesztési Koncepcidja
alapjan is torekedni kell arra, hogy egyre népszer(ibb, egyre redlisabb kozlekedési
alternativa legyen a kerékpdros kozlekedés.

Torekedni kell arra, hogy a vdros Uthaldzatan, a varosi f6- és gy(jt6utak mellett, - a gyér
forgalmu lakéutcak kivételével — kerékparforgalmi létesitmények keriljenek kialakitasra. *®

A fejlesztési megfontolasokat nem szabad arra alapozni, hogy jelenleg hanyan
kerékparoznak az adott utszakaszon. Az emberek zome szivesen kerékparozna, ha sok
kerékparforgalmi Iétesitmény lenne.

Kerékparos forgalmi adatok
Kerékparos forgalmi adatokkal a varos az Alsévarosi kerékparutra vonatkozdan
rendelkezik (2010-2014. évekre vonatkozdan, negyedévenkénti mérés), ahol az atlagos

Yszékesfehérvar Megyei Jogu Varos Polgarmesteri Hivatal, Addiroda adatszolgaltatdsa
®http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ user/7/File/koncepciok strategiak/Szfvar kozlekedesfe
jlesztesi koncepcioja Ill resz.pdf
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napi kerékparos forgalom a 2014. évben meghaladta az 500 kerékpar/nap értéket ugy,
hogy 2010 évben még 260 kerékparos/nap volt a mért érték. A vizsgalt kerékparuton az
évenkénti atlagos napi forgalom az alabbiak szerint alakult:

2010. 260 kerékparos/nap
2011. 335 kerékparos/nap
2012. 395 kerékparos/nap
2013. 462 kerékparos/nap
2014. 515 kerékparos/nap

Az Alsévarosi kerékparut vonatkozasaban a cstcséra forgalmak délutdn a tavaszi, Gszi
idészakban 16.00 -17.00 6ra kozott, az dradtallitas utdn, a nyari idészakban 17.00 -18.00
Ora kozott adddtak.

A szezondlis ingadozas is az Alsévarosi kerékparuton kerilt felmérésre. Mig a tavaszi
(marciusi) és 6szi (oktoberi) idGszakban a cslcséra forgalom 30-40 kerékpar/éra volt,
addig ez a nyari id6szakban meghaladta a 60 kerékpar/érat (2014. évi adat).

Ennél jelent6sebb szezonalis ingadozas tapasztalhatd a Velencei-té irdnyaban, a Budai
uton, ahol a nyari idGszakban a kerékparos forgalom tobbszorése a tavaszi és Gszi
id6szaknak (Magyar Kozut Nzrt. tdjékoztatasa, a Budai Ut teljes korl forgalomszamlalasa
alapjan).

3.3 AKkerékparos kozlekedés helyzete

3.3.1 A kdézutak forgalomnagysaga

A kozutak forgalomnagysagat befolydsolja a regisztralt személygépkocsik szdma és a
varostérség nagysaga.

A Székesfehérvaron regisztralt személygépkocsik/gépjarmiivek szamat a 3.2.7 fejezet
mutatta be, mely szerint 2015-ben orszagosan a legmagasabb nagysagl a varosban
regisztralt 1000 lakosra jutd személygépkocsi, valamint gépjarm(iszam, amit a 3. dbra is
szemléltet.

Székesfehérvdr varostérségének nagysaga 3.2.1 fejezetben keriilt bemutatdsra, az OECD
jelentés™ alapjan, mely szerint Székesfehérvar varostérségi népességszama kozel azonos
Pécs varostérségével, melynél Budapesten kivil minddssze Miskolc és Debrecen
agglomeracios népességszama nagyobb.

A varosi elsérendi féutjai korabban mind a varost atszelS orszagos féutak voltak (lasd 10.
sz. melléklet). A vizsgdlt vdarosrészben nincs orszdgos kozut, csak o©nkormanyzati
kezelésben lév6é utak. A varosi els6-és masodrendl féutjain igen jelentés az orszagos
féutakhoz hasonlé nagysagrend(i a forgalom.

A varos els6rendi féutjain a nyugati elkerilé ut (I-Il. tem) kiépitése és atadasa (2005.)
utan is 10.000 E/nap felett maradt a forgalom. A cstcséra forgalmakat és az abbdl képzett
E/nap forgalmakat a 21. tablazat mutatja be az els6rend(if6utakra vonatkozdan.™

forgalmi savok csucsora
(kanyarodo nélkal) EJ/6ra

Ut neve E/nap

E-D tGtvonal

*> OECD Publishing 2012.  http://www.oecd.org/gov/regional-policy/50242979.pdf
A forgalmi adatok forrdsa a Pro Urbe Kft. Székesfehérvar jelz6lampa rendszer korszer(isitéséhez
készitett forgalomszamlaldsa, a 12.a-b melléklet szerint
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PALOTAI UT (Kereszttoltés - Schwabisch G. u.) 2 sév 1095 10950
PALOTAI UT (Schwabisch G. u. - Alba Plaza bekotéut) 4 sév 1478 14 780
PALOTAI UT (Alba Plaza bekotéut - Halasz u.) 4 sév 1707 17 070
PIAC TER 2x3sav 1762 17 620
VOROSMARTY TER 2x 2 sdv 1835 18 350
SZECHENYI UTCA (Vorésmarty tér - Szércsa utca) 2 x2sav 1566 15 660
SZARCSA UTCA 2x2sav 1835 18 350
K-DNY utvonal

BUDAI UT (Kiralysor/Seregélyesi Gt - Lovélde u.) 4 sav 1562 15 620
LOVOLDE UTCA 2 sav 1230 12 300
HORVAT ISTVAN UTCA (Lévélde u. - Prohészka O. u.) 2sav 1361 13 610
HORVAT ISTVAN UTCA (Prohaszka O. u. - Széchenyi u.) 4 sav 1991 19910
HORVAT ISTVAN UTCA (Széchenyi u. - Balatoni Gt) 2 sdv 1367 13670

21. tablazat: Székesfehérvar els6rendii féutjainak mértékado éraforgalma a vizsgalt varosrészben (cstcséra
E/nap forrds: Pro Urbe 2013.)

A masodrendld féutak egy részén az els6rend(i f6utakhoz hasonlé nagysagrendl a
forgalom, ami meghaladja a 10.000 E/nap értéket, pl. Balatoni Ut, Berényi Ut, Dézsa
Gyorgy ut, Matyas kiraly krt., Schwabisch Gmiind u., Szekf(i Gyula utca, vonatkozasaban.

Ut neve ammodéanékal | Yo E/nap
| MASODRENDG FOUTAK a vizsgalt varosrészben |
BALATONI UT (Vorosmarty tér - Horvat Istvan utca) 2 sav 1601 16 010
BEKE TER 2 sév 910 9100
BERENYI UT 2 sév 1450 14 050
DOZSA GYORGY UT 4 sav 1250 12 500
GAZ UTCA 2 x 1 sév 800 8000
HAVRANEK JOZSEF UTCA 2 sav 578 5780
MARTIROK UTJA 2/4 sav 910 9100
MATYAS KIRALY KRT (Szabadségh. Ut - Dézsa Gy. ut) 2 sav 1320 13 200
MIKSZATH KALMAN UTCA 2 sév 450 4500
MORI UT 2 sév 980 9 800
PROHASZKA OTTOKAR UT (Horvét Istvan u. - Béke tér) 2 sév 910 9100
SCHWABISCH GMUND UTCA 2 sav 1100 11 000
SZEKFU GYULA UTCA 4 sév 1810 18 100
SZENA TER 2 sév 800 8000
ZAMOLY UTCA 2 sav 400 4000

22. tablazat: Székesfehérvar masodrendii féutjainak mértékado oraforgalma a vizsgalt varosrészben

(cstcséra E/nap forras: Pro Urbe 2013.)

A varosi gy(jtéutak forgalomnagysagaban mar nagyobb ingadozas mutatkozik. Néhany

P

gydjtéut forgalma a kozelit a 10.000 E/nap forgalomhoz, ilyen pl. a (kis) Budai Ut (Varkérut
— Lovolde kozti szakasza), Kiralysor, Mészoly Géza utca, Rakdczi ut, Varkorut és Zichy ligeti

ut északi aga.

Ut neve forgalm’i sa’vc’)k ) csﬁc§6ra E/nap
kanyarodé s. nélkul EJ/6ra

VAROSI GYUJTOUTAK a vizsgalt varosrészben

BREGYO KOZ 2 sav 480 4800
BUDAI UT (Varkérut - Lovélde ut) 2 sav 960 9 600
CSIKVARI UT (Széchenyi u. — Hosszusétatér) 2 sav 640 6 400
DEAK FERENC UTCA 2 sav 570 5700
ERZSEBET UTCA (Lévélde u. - Zrinyi u.) 2 sav 310 3100
FECSKEPART (Havranek J. u - Zamoly u.) 2 sav 340 3400
HUNYADI JANOS UTCA 2 sav 380 4000
JOZSEF ATTILA UTCA 2 sav 450 4500
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KERESZTTOLTES UT

KIRALY SOR

LIGETSOR

MADACH IMRE UTCA

MALOM UTCA

MATYAS K. KRT. (Palotai kapu tér - Schwabisch G. u.)
MESZOLY GEZA UTCA

PROHASZKA OTTOKAR U. (Budai Gt - Horvat | u)
RAKOCZI UT

SEREGELYESI UT (Kiralysor - Kadocsa u.)
SZABADSAGHARCOS UT (Matyas k.krt.- Mészély G. u.)
SZEDER KOZ

SZEDER UTCA (Bregyd koz - Szeder koz)

SZENT VENDEL UTCA

SZENT VENDEL KOZ

TOMPA MIHALY UTCA

VARKORUT

ZICHY LIGET UT (északi ag)

ZRINYI MIKLOS UTCA

23. tablazat: Székesfehérvar gylijtéutjainak forgalma a vizsgalt varosrészben (csicséra E/nap forras: Pro

Urbe 2013.)

2 x1sav

2 sav
2 sav
2 sav
2 sav
2 sav
2 sav
2 sav
2 sav
2 sav
2 sav
2 sav
2 sav
2 sav
2 sav
2 sav
2 sav

2 sav
2 sav

150
941
406
370
380
540
920
400
980
410
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480
480
460
420
440
920
900
270

1500
9410
4060
3700
3800
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9200
4000
9 800
4100
4500
4 800
4 800
4600
4200
4400
9200
9 000
2700
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13. térkép: Forgalmi adatok térképi abrazolasa (csticséra E/nap forras: Pro Urbe 2013.) nagyobb méretben

lasd a 12.c. mellékletet

A f6 és gy(jt6utakon a megengedett és atlagos sebessége 50 km/dra. A vizsgalt
varosrészben Kivétel okoz ez aldl a belvaros mellett hizédd Varkérat, ahol 30 km/éras

forgalomcsillapitas van érvényben.

A lakéovezetekben tobb teriletrész korlatozott sebességti ,30-as 6vezet” valamint ,lako-

<4

piheng” 6vezeti besorolasu.
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A vizsgdlt terileten a ,30-as Ovezet” valamint ,laké-pihenG” 6vezeti besoroldsu
terlileteket, amelyek kilon kerékparos létesitmény nélkil is biztonsagosan
kerékparozhatdk a 3.3.6 fejezet mutatja be.

sr srp)

A 7,5 tonnanal nehezebb gépjarmdivek a ,Fehérvar Gy(ir(i” (Kadocsa u. — Szent Flérian Krt.
— nyugati elkeril6 ut — M7 autdpdlya — 62. sz. f6ut) teriletén bellil csak aruszallitas
jelleggel kozlekedhetnek. A vizsgalt varosrész teriilete (a belvaros kivételével) ez ald a
szabdlyozas ald esik. Mivel a terileten ipari tevékenység elenyész8, igy az aruszallitasi
igény a terileten lévé néhany aruhdazra vonatkozik. A belvaros terlletére a fentinél
szigorubb szabdlyozas van érvényben, ami a 3,5 t-nal nehezebb gépjarm(ivek behajtasat

tiltja meg.

3.3.2 A kozuti csomopontok kerékparozhatéosaga

A kozuti csomoépontok helyzetének felmérése azért kiilondsen fontos, mert a kdzlekedési
balesetek tobbsége a csomdpontokban torténik. A kerékpdaros létesitmények
csomopontban valé atvitelének javasolt mddja a kerékparforgalmi Iétesitmény tipusatdl,
valamint a csomdpont tipusatdl is flgg.

Jelz6lampaval iranyitott kézuti csomdpontok kerékparozhatdsaga

A jelz6lampaval iranyitott kozati csomdpontokat és azok kerékparozhatdsagat a 24
tablazat mutatja be.

sor gyalog- kerékparos
utn Y 2 & . .
sz4m eve (1) ut neve (2) atk’elok stvezetés Megjegyzés
szama
. . 14gon van s
1. Budai Ut Kiral Hal 3 . S 8| iti @
udai u irdlysor (Halesz) 2 agon nincs eregélyesi Uti 4gon van
Budai ut Zrinyi utca 1 nincs Zrinyi u-i agon lekopott
Budai ut Interspar 1 nincs Interspar dgon lekopott
4. Budai ut Gaz utca - Lovolde utca 4 2 ?gon v.an, Lovolde utcai dgon van
2 agon nincs
5. Budai ut OMV kihajté 1 van ross’z ht,ely’en vana
kerékparuat
6. Lévélde utca Mc Donald's 1 van rossz h(?ly’en, beldl van a
kerékparat
7. Budai ut Jozsef Attila utca 4 nincs -
8. Horvat Istvan utca Prohdszka Ottokar utca 4 ! ?gon v.an, Prgf.\a’sz’ka 0. u. vas(t
3 agon nincs | fel6li 4gan van-
. . . . 14gonvan, | Széchenyi u. kiils6 agan
9. Horvat Istvan utca Széchenyi utca 4 . .
3 4gon nincs | van
10. | Horvat Istvan utca Tévarosi lakdnegyed 2 nincs -
11. | Széchenyi utca Balatoni ut 2 nincs -
12. | Budai Ut Vorosmarty tér 4 nincs -
13. | Budai Ut Varkérut 4 nincs -
14. | Palotai ut Autdbusz palyaudvar 1 nincs -
2 adgonvan, | Selyem u-ié4gon rossz
15. | Palotai ut Selyem utca 4 agon van, v gonrossz .
2 agon nincs | helyen van a kerékparut
o a 13 , | Halaszu-ia
16. | Palotai ut Haldsz utca 3 ’agon v.an aiasz u-iagon r(’)ssz, ,
3 agon nincs | helyen van a kerékparut
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1agonvan, | rossz helyen, vana

17. | Palotai ut Alba Plaza 4tkots ut 3 . ; Lt
3 agon nincs | kerékparut
18. | Palotai ut Schwabisch Gmiind u. (Shell k.) 3 . 'agon v.an, rosslz h(?IYen, vana
3 agon nincs | kerékparuat
19. | Schwabisch Gm. u. Matyas Kirdly krt. (Strand) 4 nincs cslomorl)oqt atepitese
varhato korforgalomra
20. | Palotai ut Mészoly Géza utca 4 2 agonvan, | csomopont tépitése

2 agon nincs | varhaté kérforgalomra

Szekfli Gyula. u.-Dézsa Gy. ut . csomoépont atépitése
o 3 nincs . )
(Bir6sag) varhato
csomoépont atépitése
varhato korforgalomra
24. tablazat: Székesfehérvar vizsgalt varosrészében a jelz6lampas csomdpontokban 1évé kerékparos
atvezetések (Székesfehérvar MJV. Polgarmesteri Hivatal Kozlekedési Iroda)

21. | Varkorut

22. | Berényiut Mikszath K. u.- Széna téri Gt 4 nincs

Az 1. kép a Budai ut — Seregélyesi Ut csomopontjat mutatja, ahol a jelz6lampa

korszer(sitése soran a kerékparos datvezetés is megvaldsult. A 2. kép a varos

legforgalmasabb, Széchenyi utca — Horvat Istvan utca keresztezG6dése a kerékparos
atvezetéssel.

1. kép: Budai ut — Seregélyesi uti jelz6lampdas csomoépontban 2015-ben a jelz6lampa korszerdsitése soran
kialakitott kerékparos atvezetés

A 2. kép a varos legforgalmasabb, Széchenyi utca — Horvat Istvan utca keresztezddését
mutatja a kerékparos atvezetéssel.
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2. kép: Kerékparos atvezetés jelz6lampas csomoépontban, Horvat Istvan utcai kerékparat Széchenyi utcai
keresztezése

A meglévd Budai uti kerékparutnal teljesen lekopott a kerékparos atvezetés felfestése a
Zrinyi utcai és Interspar Aruhdznal 1év6 keresztezésekben (3. kép).

3. kép: Budai uti kerékparuton a Zrinyi utcai jelz6lampas keresztezésnél lekopott az utat keresztez6
kerékparut burkolatjele

A vizsgalt varosrészben 1évé 22 jelz6lampdas csomdpontbdl 12-nél azért nincs a burkolaton
kerékparos atvezetés felfestve, mivel a csomédpontok folytatdsban még nincsenek
kerékparforgalmi [étesitmények.

A viarosnak nincs olyan jelz6ldampds csomdpontja, ahol biztositasra kerilt volna a
kerékparosok feldllasa a gépjarmdvek el6tt.

A meglévl kerékparos atvezetések kialakitasa (a Budai Uti, Lovolde utcai és a Piac tér -
Palotai uti kerékparutaknal) nem felel meg a jelenlegi miszaki elGirasoknak, mivel a
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csomopont kdzepéhez képest el6bb a gyalogos atkelS és csak utana kerilt a kerékparos
atvezetés felfestésre. (4-5. kép) Ez f6leg akkor jelenthet problémat (a belathatdsag miatt),
amikor nem miukodik a jelz6lampa. A tablazatban ezeket a helyeket uUgy jeleztlk, hogy
rossz helyen van a kerékparsav. A Budai uti kerékparut 4. képen 1évé atvezetése egy olyan
agon van, amit mar nem irdnyit jelz6lampa, itt kiilondsen fontos lenne, hogy a kerékparos
atvezetés legyen a csomdponthoz kdzelebb.

A hidnyzo kerékparos atvezetések biztositdsa a kerékparforgalmi [étesitmények
kialakitasaval egylitt, vagy azzal 6sszhangban javasolt, annak érdekében, hogy azok egybdl
a végleges helyikre keriljenek.

4. kép: A Budai uti kerékparuton a Lovolde utcai keresztezésnél a csomopont kdzepéhez a gyalogos-
atkelShely van kozelebb és tavolabb a kerékparos atvezetés

5. kép: A Lovolde utca Mc Donald's csomdpontjaban a gyalogosok helyén van a kerékparos atvezetés

47



Jelz6lampaval védett gyalogos atkel6helyek

A 25. tablazat szerinti jelz6lampaval védett gyalogos-atkel6helyek egyikénél sincs
kerékparos atvezetés. A kerékpdaros atvezetések kialakitdsa (a gyalogos-atkel6helyek
mellett) az irdnyhelyes kerékparsavok fejlesztésekor lesz kiilondésen fontos, annak
érdekében, hogy a kerékparosok valdban iranyhelyesen hasznalhassak azokat.

Szama ut neve jelz6lampas gyalogos-atkelGhely kp. atvezetés
1. Budai ut Hadiarva utca gyalogos atkelGhely nincs
2. Budai ut Kuruc sarok gyalogos atkelGhely nincs
Palotai Ut Piac téri gyalogos atkelGhely nincs
4. Palotai ut Diszkont gyalogos atkelGhely nincs
5. Palotai Ut Kenyér tizemi gyalogos atkelGhely nincs
6. Szekf(i Gyula utca 1. Rakoczi F. Alt Isk. gyalogos atkelGhely nincs

25. tablazat: Székesfehérvar vizsgalt varosrészében a jelz6lampaval védett gyalogos atkelGhelyeknél l1évé
kerékparos atvezetések (Székesfehérvar MJV. Polgarmesteri Hiv. Kozlekedési Iroda)

Altaldnosan megallapithatd, hogy a jelz6lampdval szabalyozott keresztez&désekben a
gyalogos és kerékparos forgalom elvalasztdsa indokolt. A balra kanyarodd
gépjarmiforgalom szamara lehet6leg kilon fazis kialakitasa sziikséges a kerékparut
els6bbségének hangsilyozdasa mellett. A kerékparutnak a vele parhuzamosan haladé
gépjarmu-kozlekedési uttal megegyezs els6bbségi viszonyok kell, hogy jarjanak.

Korforgalmu csomépontok

A vizsgalt varosrész korforgalmu csomoépontjait és az azokban biztositott kerékparos
atvezetéseket a 26. tablazat mutatja.

sor- . . . . . .
s24m ut neve (1) ut neve (2) kp. atvezetés Megjegyzés
. s . . van, kp-os
1. | Berényi ut Tompa Mihaly u., Kisteleki u. , P ) -
atvezetés
a . P . kerékparos létesitmén
2. | Széchenyi utca Csikvari ut nincs R p’ : i
fejlesztésekor
s - . . - R kerékparos létesitmén
Rékoczi utca/Kiralysor Gaz utca/Széna téri ut nincs . P X Y
3. fejlesztésekor
At a . an, korbe!
4. | Rakoczi utca Jozsef Attila utca v n -
kp. nyom
5. | Rakdczi utca Varkérut van, kérben -
kp. nyom
, , , . Budapest - Balaton
6. | Horvat Istvan utca Dedk Ferenc utca nincs . p e e
kerékparut épitésekor
- . ) kerékparos létesitmén
7. | Kirdlysor Géza utca nincs .r P , s letesitmeny
fejlesztésekor

26. tablazat: Székesfehérvar vizsgalt varosrészében a korforgalmi csomépontokban lévé kerékparos
atvezetések (Székesfehérvar MJV. Polgarmesteri Hiv. Kozlekedési Iroda)

A Berényi Ut — Tompa Mihdly ut kérforgalmanal a gyalogos atkelGhelyek mellett a
kerékparos atvezetések utburkolati jelei is felfestésre keriltek, (a kerékparosok részére

els6bbségadas kotelez6 tablak kihelyezésével).

48




A Varkorat - Rakdczi utca, valamint a Rakoczi utca — Jozsef Attila utca csomdpontjainal a
korforgalom savjanak kozepében keriiltek a kerékparos nyomok felfestésre (6. kép). Ezt a
megoldast a Varkorat 30 km/dras sebességkorlatozasa is tdmogatja.

6. kép: A kerékparos nyomok a korforgalom savjanak kozepében a Varkorut - Rakdczi utcai csomépontban

(O Kérforgalmu csomépont

B Jelzslampas csomopont

\

14. térkép: Jelz6lampas és korforgalmu csomdpontok a vizsgalt varosrészben
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A Széchenyi utca — Csikvari uti, a Kirdlysor — Géza utcai valamint a Széna téri
korforgalmakban a kerékpdrosok atvezetését a kerékparforgalmi létesitmények
kialakitasaval egyitt javasolt biztositani.

Jelz6lampaval nem védett gyalogos atkel6helyek, és ttcsatlakozasok

A jelz6lampéval nem védett csomdpontoknal is fontos, hogy a gyalogos atkelGhelyek
mellett kerékparos atvezetési is legyen, f6leg, amennyiben iranyhelyes kerékparos
|étesitmények vannak az ut mellett (7. kép).

8. kép: Martirok utjai kerékparut atvezetése a Gyar utcanal

A 8. kép a Martirok Utjai kétiranyd kerékparut atvezetését mutatja Gyar utcai
csatlakozasnal. A kétiranyu kerékpdarutak atvezetése a becsatlakozd utcdkon mindenhol
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veszélyforrast jelent, mivel a kerékparosok a nemcsak abbdl az iranybdl varhatoak,
ahonnan a gépjarmiivek, igy el6fordulhat a késgi észlelés.

Gyalogos-kerékparos keresztezések
A kerékparosok szamanak novekedésével keriilt el6térbe ez a probléma. Ennek egyik
tipusu kialakitasat szemlélteti a 9. kép, a Palotai Ut és a Selyem utcai jarda

keresztezésénél.

9. kép: A Palotai uti kerékparutat keresztezd gyalogjarda

A , hajtva tilos — tolva szabalyos” figyelemfelhivé tablak

A Fejér Megyei Renddr-fékapitanysag BalesetmegelGzési Bizottsaga Székesfehérvar
Belvaros korzetében 22 helyszinen helyeztetett ki ,Hajtva tilos! Tolva szabalyos”
figyelemfelhivé tablat a kijelolt gyalogos-atkel6helyeknél. Ebbél 21 helyszin a vizsgalt
varosrészbe esik. A tablak kihelyezése egyben azt is jelzi, hogy ott a jardan kerékparoznak,
azért hasznaljak kerékparral a gyalogos-atkel6helyet. A kihelyezett tablak mindegyikénél
megallapithatd, hogy hidnyoznak a kerékparforgalmi-létesitmények. Ezeket a gyalogos-
atkelGhelyeket a 27. tablazat mutatja be.

Gyalogos

Gyalogos atkelGhelyek helyszine e SR

Dedk Ferenc utca — Budai Ut
Budai ut — G4z utca

Budai Ut — Zrinyi utca

Budai ut — Kiralysor

Budai ut — Kisteleki utca

RINR(W|A~
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Gaz utca 10. szdm el6tt
Jozsef u. 10.szam el6tt
Rékdczi u. — Gaz u. korforgalom
Varkorut — Budai ut
Varkorut — Szekfil Gyula u.
Ddzsa Gyorgy ut — Zichy liget (K&H Bank)
Szekfl GY. u. —Széna tér
Kiralysor — Géza u.
Kiralysor — G6zmalom u.
Vorésmarty tér
Vorosmarty tér — Balatoni Ut
Széchenyi Ut — Horvat Istvan u.
Palotai Ut — Petd&fi park
Palotai Ut — Haldsz utca (Alba Plaza felé)
MészOly Géza u. — Szabadsagharcos u.
Matyas kirdly krt. — Zichy liget 1
27. tablazat: Gyalogos atkelShelyek, melyeknél , Hajtva tilos! Tolva szabalyos”
tajékoztato tablak keriiltek kihelyezésre.

Wik |Rr|lw|lRr|ININ|(R (AR w[a[N[R -

3.3.3 Elvalaszto6 létesitmények a vizsgalt varosrészben

3.3.3.1 Vasiiti keresztezések:

Székesfehérvaron van a Dunantul legnagyobb vasuti csomdpontja, a vasutallomasnal 31
vagannyal. A varos szempontjabdl igen jelentds elvélaszto létesitményként van jelen a
transzeurdpai kozlekedési halozat (TEN-T) V. folyosdjan 1évé (Budapest — Székesfehérvar
— Boba) vasutvonal, a vizsgalt varosrész déli hatardan. A vasuti személyszallitas
szempontjabdl rendkivil forgalmas vasutvonal elvalasztja a varoskoézpontot a déli
varosrészektdl, Alsévarostdl, a Varaljatdl, Orhalmi sz616k lakéteriilettsl. A tébb mint 3 km
hosszU vasuti szakaszon jelenleg minddssze 1 kerékpdros atjarasi lehetdség van, a
Hossszusétatéri gyalogos-kerékparos aluljarénal (10. kép, 15. térkép). A gépjarmivek
részére a Széchenyi utcai magassagkorlatozott aluljard biztositja az atjarast.

10. kép: Hosszusétatéri gyalogos- kerékparos aluljaré
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A vasutallomastdl keletre, a Takarodé Gtnal van egy gyalogos feliiljaré (MAV tulajdonban),
ennek a 2012. korili feldjitdsakor (a feldjitds nem volt engedélykoteles) nem kerdilt
beépitésre az a toldsin, ami a kerékparosok atkozlekedését megkonnyithette volna. A
Takarodé utndl az 1960-as évek végéig volt egy szintbeni vasuti atjard, ami a vasutallomas
tolaté mozgasai miatt kerult lezarasra.

Palotavaros
Kzponti park

getu-
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39
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15. térkép: A TEN-T V. folyoson Iévé Bp. — Székesfehérvar — Boba vasutvonal jelenlegi atjarasi lehetdségei a

vizsgalt varosrészben

3.3.3.2 Vizfolydsok keresztezései

A vizsgalt varosrészben |év6 legnagyobb vizfolyds a Gaja-patak, a vizsgalt terllet észak-
nyugati sarkandl. Nyitott csatornaszakaszok vannak a FelsGvarosban (Rdzsaligetben,
Malom-csatorna és Varga-csatorna), valamint az Aszalvolgyi aroknak vannak nyitott
szakaszai a Halesznal és az Erzsébet utcaban.

A 28. tablazat mutatja be a vizsgalt varosrész hidjait, a gyalogos hidak nélkl.

ut neve athidalt vizfolyas | hid funkciéja Nyilas Keresztmetszet

1. | Palotai ut Gaja-patak gyalogos-kerékpéros hid 26,6 m | 4,5m

2. | Bregy6 koz Malom-csatorna | kézuti hid (gy(jtéuton) 4,8m 1,5m +7,0m + 1,5m
3. | Firdé sor Malom-csatorna | kézuti hid (lakéutcéban) 2,6 m 0,3m +4,8m +0,3m
4. | Mészoly G.u. | Varga-csatorna kozuti hid (gydjtéuton) 3,5m 3,5m+9,0m+2,1Im
5. | Palotai ut Varga-csatorna kozati hid (varosi féuton) 4,6m 3,4m +7,5m + 3,4m
6. | Seregélyesi Ut | Aszalvélgyi-arok | kozuti hid (gydijt6uton) 3,0m 1,3m +8,0m + 1,3m
7. | HosszUsétatér | Aszalvélgyi-arok | kozuti hid (lakéutcaban) 40m 1,2m+7,1m+1,2m

28. tablazat: A vizsgalt varosrész hidjai (gyalogos hidak nélkiil)

A Palotai uti kerékparaton 2014-ben 6na
felett a Palotai utnal (11. kép), igy a mellette lévé kozuti hidrd

6 gyalogos-kerékpatos hid éplilt a Gaja-patak

teljesen lekertlt a

gyalogos-kerékparos forgalom (a tdblazatban a Palotai Ut kozuti hidja ezért nem szerepel).

A Palotai uti kerékpdrut a Varga-csatorna hidjan kisebb keresztmetszeti sz(ikitéssel keriilt
atvezetésre a kerékparut.

A Mészoly Géza utcaban, a Bregyd kozben és a (kis) Seregélyesi Uton jelenleg még nincs
kerékparos létesitmény.
A HosszUsétatér és a Flrdd sor kerékparozasra alkalmas kisforgalmu utcak, igy az ott Iévé
hidak biztositjak a kerékparos kozlekedést.
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A vizsgdlt terileten tovabbi 7 db gyalogos hid van, a Rézsaligetben négy (ketté a Malom —
csatornan és kettd a Varga-csatornan), valamint az Erzsébet utcdban harom. Ezeknek a
gyalogos hidaknak nincs haldzati szerepiik a kerékparos kozlekedésben.

11. kép: Palotai uti gyalogos-kerékparos Gaja-patak hid

A vdarosrész vizfolyas hidjainak egy részét a Gaja-patakon, Malom- és Varga csatornan a
16. térkép mutatja.
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16. térkép: A Gaja-patak, Malom-csatorna és Varga -csatorna hidjai a vizsgalt varosrészben

3.3.3.3 Nagyforgalmii utak keresztezései

Székesfehérvar a Dunantul legnagyobb kozuti csomdpontja. A varos teriiletén az M7
autdpadlya, a 8. sz. 7. sz., 62. sz., 63. sz., 81. sz, 811. sz. f6utak haladnak, amelyeket a
,Fehérvar Gylirli, kot 6ssze, amit nyugatrdl az emelt sebességli nyugati elkertlé ut déli
oldalrdl az M7 autépadlya alkot. Ezen utak keresztezése mindenhol nagy gondot okoz.
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Az autdpalya és az emelt sebességli kozutak kerékparos keresztezése csak kiilon szintben
biztosithaté. A vizsgdlt teriilet hatardn van a Palotai Uti kerékparat- nyugati elkeriilé Ut
kiilon szint(i keresztezése (lasd a 12. kép).

A vizsgalt varosrész a ,Fehérvar Gydrdn” belil helyezkedik el, ahol nincsenek orszagos
kezelésd utak.

12. kép: Palotai uti kerékparut, nyugati elkeriil§ uti kiilonszinti keresztezése

3.3.4 A kerékparosokra vonatkozo6 behajtasi tilalmak helyzete

3.3.4.1 Egyirdnyu utcdkban az elleniranyu kerékpdrozds biztositasanak helyzete

A kerékpar elénye, hogy gyorsan és kerul6utak nélkiil célhoz lehet vele érni. Ez azonban
csak akkor érvényesiil, ha a teljes Gthalézat minden iranyban atjarhato.™

Egyirdnyu utcdban kerékparral abban az esetben lehet a jelolt irannyal szemben
kozlekedni, ha ezt az utca mindkét oldalan az ,Egyiranyu forgalma ut” jelz6tablak alatt
elhelyezett kiegészit6 tablan jelzik.

KIVEVE KIVEVE

4. abra: Egyiranya utcaban a kétiranyu kerékparos forgalom jelzése

> Magyar Kerékparosklub: Mit tehet az 6nkormanyzat a kerékparos kozlekedés fejlesztése
érdekében? http://kerekparosklub.hu/sites/default/files/koltseghatekony megoldasok.pdf
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A vizsgalt varosrészben jelenleg 48 egyiranyl utca taldlhaté. A 29. tablazat bemutatja a
vizsgalt varosrészben Iévd egyirdnyu utcak szélességét, valamint, hogy jelenleg biztositott,
vagy nem az elleniranyu kerékparos forgalom.

A 48 utcabdl jelenleg 8 utcdban biztositott az elleniranyl kerékparozas. A Madach Imre
utcanak két aga van, ezért ott is biztositottnak vettiik az elleniranyu kerékparozast. A 40
egyiranyu utcaban, ahol nem biztositott az ellenirdanyu kerékparos kozlekedés, az ok, ami
miatt ez nem lehetséges, altalaban az egy- vagy mindkét oldalon parkold autdék, melyek
mellett mar nincs elég hely az ellenirany kijelolésére.

1. | Anyos Pal utca 7m Nem biztositott (park. és a helykozi buszkozlek. miatt) N
2. | Arpad utca (Lovolde utca feldli vége) 53m Ellenirdnyu kerékparozasra kijelolt utca B
3. | Arpad utca Nem biztositott (parkolasok miatt) N
4. | Balatoni uti szervizat 5,5m Ellenirdnyu kerékparozasra kijelolt utca B
5. | Csitary G. Emil utca 6,5m Ellenirdnyu kerékparozasra kijelolt utca B
6. | Dr. Koch Laszlé u. 6m Nem biztositott (parkolasok miatt) N
7. | Erzsébet u. (Zrinyi u - Kérhaz kozott) 3,5m Nem biztositott, nem elég a szélesség N
8. | Forgd u. (Kertalja u. - Mikszath Kalman u.) | 2,6-4,5m | Nem biztositott, a Kiralykuati korforgalmi ag besztkul N
9. | F(it6haz utca 3,8m Nem biztositott (keskeny, és benyulé park. miatt) N
10. | Gyar utca 58m Nem biztositott (parkolasok miatt) N
11. | Gyumolcs utca 7,5 -9,8 m | Nem biztositott (kétoldali, v. meréleges park. miatt) N
12. | Honvéd utca 8,5m Nem biztositott (kétoldali parkoldasok miatt) N
13. | Horvat Istvan belsé ut 4m Ellenirdnyu kerékparozasra kijelolt utca B
14. | Horvat Istvan belsé u. meréleges utca 3,8 Ellenirdnyu kerékparozasra kijelolt utca B
15. | Horvat Istvan lakételep u. 3,8m Nem biztositott (parkolasok miatt) N
16. | Hunyadi utca (Kérhaz - Kinizsi u. szakasz) 3,8m Nem biztositott (keskeny, parkoldsok miatt) N
17. | ll. Béla kiraly tér 4,5-5,8 m | Elleniranyu kerékpdrozasra kijeldlt utca B
18. | Iranyi Daniel utca 6m Nem biztositott (parkolasok miatt) N
19. | Karoly Janos utca 51m Nem biztositott (parkolasok miatt) N
20. | Kégl Gyorgy utca 6m Nem biztositott (parkolasok miatt) N
21. | Kertalja koz 3,6-4 m | Nem biztositott (parkolasok miatt) N
22. | Lovolde utca (Erzsébet u - Béke tér) 6,5m Nem biztositott (kétoldali parkoldsok miatt) N
23. | Maddch utca 40m Két egymas melletti egyiranyu utca (k6zepén parkkal) B
24. | Mancz Janos utca (Osz utcai szakasza) 6,0 Nem biztositott (parkolasok miatt) N
25. | Mancz Janos u. (Mikes K. u. melletti szak. ) 4,5m Nem biztositott (parkolasok miatt) N
26. | Martinovics utca 5m Nem biztositott (parkoldsok miatt) N
27. | Mbricz Zs. u. (Széna tér mogotti szakasza) 5,5m Nem biztositott (parkolasok miatt) N
28. | Neumann J. u. (Madach I. - Kanddé K. u. ) 40m Nem biztositott N
29. | Gsz utca 45m Nem biztositott (parkolasok miatt) N
30. | Bsz utca (templom -SZMT székhaz kozott) 7,1m Nem biztositott (parkolasok miatt) N
31. | Petdfi u. (Arany Janos u. — Kossuth u.) 6m Nem biztositott (parkolasok miatt) N
32. | Pirosalma utca 5m Nem biztositott (parkolasok miatt) N
33. | Semmelweis Igndc utca 6m Nem biztositott (parkolasok miatt) N
34 | Semmelweis I. u. 1.- SZMT Székhaz k. 7m Nem biztositott N
35. | Szeder utca (temetd fel6li vége) 3m Nem biztositott N
36. | Szeder utca (Szeder kozre forduld aga) 3m Nem biztositott (nem elég a szélesség) N
37. | Széna tér (Iskola mogotti szakasz) 6m Nem biztositott (parkolasok miatt) N
38. | Szent Istvan tér (Petdfi utca -kis Budai Gt) 7,4m Nem biztositott (parkoldasok miatt) N
39. | Szent Istvan tér (Megyhaz u. folyt.) 6m Nem biztositott (parkolasok miatt) N
40. | Szinhaz utca 6,0 Nem biztositott (parkoldsok miatt) N
41. | Tavirda utca 6,0 Nem biztositott (parkolasok miatt) N
42. | Varga-csatornapart uszoda fel6li vége 3,0 Nem biztositott (nem elég a szélesség) N
43. | Virag Benedek utca 5,8 Ellenirdnyu kerékparozasra kijelolt utca B
44. | Vorésmarty téri bels ut 5,5 Nem biztositott (parkoldasok miatt) N
45. | Ybl Miklés lakételep utca 5,0 Nem biztositott (parkoldasok miatt) N
46. | Ybl Miklés utca 7-8,5 Nem biztositott (parkolasok miatt) N
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47. | Zichy liget nyugati ut 7,5 Nem biztositott (parkoldasok miatt)

48. | Watthay utca 5,7 Nem biztositott (parkolasok miatt)

29. tablazat: Az egyiranyu utcak és az elleniranyu kerékparos forgalom biztositasanak jelenlegi helyzete a
vizsgalt varosrészben

A 8 ellenirdanyban kerékparozhatd egyiranyu utcabdl a 13-15. képek mutatnak be harmat.
Az egyirdnyu utcdkat a 25. térkép szemlélteti.

R s

13. kép: Elleniré}lyﬂ kerékparozasra kijelolt Balatoni uti szervizut

Egyiranyu ut

“ Egyiranyu ut, kerékparozas
N elleniranyban biztositott
]‘ ——— Gyalogos dvezet

17. térkép: Egyiranyu utcak és a gyalogos 6vezet a vizsgalt varosrészben
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15. kép: Elleniranyu kerékparozasra kijelolt Arpad utca Lovolde utca fel6li vége

3.3.4.2 Zsdkutcdakban a kerékpdros tovabbhaladasi lehetdségek helyzete
A vizsgalt varosrészben jelenleg zsakutcdkban a jelenlegi, tablaval jelolt kerékparos
tovabbhaladasi lehet6ségeket a 30. tablazat mutatja be. A vizsgalt varosrészben |év6 26
zsakutcabdl jelenleg tablaval jelolve 2 helyen biztositott a kerékparos tovabbhaladas.
A két helyszin, ahol a kerékparos tovabbhaladas tablaval jel6lve biztositott:

- A HosszUsétatéren, a vasut kilon szintl keresztezését biztositd gyalogos —kerékparos
aluljaréjanal, mely Gtvonal része az Alsévarosi kerékparutnak (a gyalogos-kerékparos
aluljaré a 10. képen lathato),

- AlJbzsef Attila bels6 szervizitjan (16. kép)
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Zsakutca

A zsakutcabdl a kerékparos tovabbhaladas

tablaval jelélve biztositott (B) / nem biztositott (N)

1. | Ady Endre u - Jokai u. - Oskola u. zsakutca kp. tovabbhaladas nélkil (gyalogos 6v.) N
2. | Ady Endre u. (Palotai Ut felé vezet6 szakasza) | zsakutca kp. tovabbhaladas nélkil N
3. | Arany Janos utca zsdkutca kp. tovabbhaladas nélkil (gyalogos 6v.) N
4. | Bem Jozsef utca (Hadiarva u. - Kérhaz) zsdkutca kp. tovdbbhaladas nélkul (elb. iparvagany) N
5. | bot o e |
6. | Erzsébet utca zsakutca kp. tovabbhaladas nélkul (elbontott iparv.) N
7. | Fecskepart (Havranek Jézsef - Méri ut) zsakutca kp. tovabbhaladas nélkal (szintkilonbség) N
8. | Gabor Aron utca zsakutca kp. tovabbhaladas nélkil (temetd) N
9. | HosszUsétatér kerékparos tovabbhaladas biztositott (aluljaro) B
10. | Jézsef A. u., belsé szervizit Budai fel6li vége | kerékparos tovédbbhaladés biztositott B
11. | Kereszttoltés zsakutca kp. tovabbhaladas nélkul (maganterilet) N
12. | Kossuth utca zsakutca kp. tovdbbhaladas nélkil (gyalogos 6v.) N
13. | Lovélde belsd utca, Interspar mellett E-D ir. zsakutca kp. tovdbbhaladas nélkul (z6ldterllet) N
14. | Madach Imre u. (Hunyadi u - Erzsébet u.) zsakutca kp. tovdbbhaladas nélkl N
15. | Major utca, FlitGer6m(i terilete zsakutca kp. tovdbbhaladas nélkil (nem kozterilet) N
16. | Megyehaz utca zsakutca kp. tovabbhaladas nélkil (gyalogos 6v.) N
17. | Méri Ut - Havranek Jézsef utca kozotti koz zsakutca kp. tovdbbhaladas nélkal N
18. | Munkacsy M. utca iskola el6tti szakasza zsakutca kp. tovabbhaladas nélkil N
19. | P6ros utca zsakutca kp. tovabbhaladas nélkil (temetd) N
20. | Rozgonyi Piroska utca zsakutca kp. tovabbhaladas nélkil (zoldterilet) N
21. | Szabadségharcos Ut (Mészoly G. u-tél E-ra) zsakutca kp. tovabbhaladas nélkil N
22. | Szilagyi utca zsakutca kp. tovdbbhaladas nélkal N
23. | Toldi Miklds utca zsakutca kp. tovabbhaladas nélkul (elbontott iparv.) N
24. | Tévarosi lakénegyed E-D-i utcdja zsakutca kp. tovabbhaladas nélkul (zoldterilet) N
25. | Vak Bottyan utca zsakutca kp. tovabbhaladas nélkil N
26. | Ybl. Miklos lakotelep bels6 utca (6voda el6tt) | zsdkutca kp. tovabbhaladas nélkil (kiemelt szegély) N

30. tablazat: Zsakutcak és a kerékparos tovabb

16. kép: Jozsef Attila bels6 zsakutcajan a kerékparos tovabbhaladas jelzése
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Zsakutca

Zsakutca, kerékparos
tovabbhaladas biztositott
Gyalogos 6vezet

18. térkép: Zsakutcak és a gyalogos 6vezet a vizsgalt varosrészben

3.3.4.3 Gyalogos dvezet a vizsgadlt vdrosrészben

A gyalogos Ovezet nagysagat, az arra vonatkozo szabalyokat Székesfehérvar Megyei Jogu
Varos parkoldsi rendjérdl szold Székesfehérvar Megyei Jogui Varos Onkormanyzat
Kozgydilése tobbszér médositott 61/2012. (X1.30.) dnkorményzati rendelete szabalyozza.™

A gyalogos Ovezet utcdi a torténelmi belvarosban, a kozépkori varfalon belili terileten
talalhatok.
A gyalogos Ovezet utcai: (a 17-18. térképeken vilagos lila szinnel jeldlt utcak)

1.

LoONOUAWN

s
e

FG utca

F6 u. 10. szam el6tti tertlet

H&sok tere

Koronazé tér

Kossuth utca 3-13. sz. tdmbbelsé

Lépcsé utca

Liszt Ferenc utca

Matyas kirdly korut 23-25. szam el6tti tertlet
Varoshaz tér

Vasvari Pal utca

*https://ekozig.szekesfehervar.hu/filedl.php?docType=Dontes&doc=66643&param=bmFtZT1Q0Ix

Lw776Z3nFsWzDgXNplGlyb2RhXHB1YmxpY1xSZW5kZWxIdGVrXDIWMTVcNTItMjAXNS4o0WEkuMzA

uKS5wZGYmdHIwZT1hcHBsaWNhdGIvbi9wZGY=
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A gyalogos Ovezetben a kerékparozas nem engedélyezett, viszont a F6 utcdval
parhuzamos Varkoraton, Oskola utcédban, és altaldban a FG utcara merGleges utcakban is
lehetséges. A F6 utcan kerékpartarolok keriiltek kihelyezésre a becsatlakozé utcak
kozelében.
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19. térkép: Gyalogos ovezet Székesfehérvar belvarosaban

3.3.5 A parkolasi rend és a kerékparos kozlekedés viszonya a vizsgalt varosrészben

A Székesfehérvaron regisztralt személygépkocsik/gépjarmivek szamat a 3.2.7 fejezet
mutatja be, mely szerint 2015-ben orszdgos viszonylatban Székesfehérvaron, a
legmagasabb szinten van az 1000 lakosra jutdé regisztralt személygépkocsi, valamint
gépjarmUszam. Ebb6l adéddan a varosban igen nagy gondot jelent a kozterileten parkold,
és ott tarolt autdk helyigénye. A gépjarmivek parkoldsa neheziti, sok helyen akadalyozza
a kerékparos kozlekedést.

Székesfehérvdron id6korlatos, zénds fizetGs parkoldsi rendszer mikddik. A parkolasi
rendet Székesfehérvar Megyei Jogl Varos Onkormanyzat Kozgy(lése 52/2015. (X1.30.)
onkormanyzati rendelete szabalyozza.”® Altaldnossagban megallapithatd, hogy

>https://ekozig.szekesfehervar.hu/filedl.php?docType=Dontes&doc=66643&param=bmFtZT1Q0Ix
Lw7Z26Z3nFsWzDgXNplGlyb2RhXHB1YmxpY1xSZW5kZWxIdGVrXDIwWMTVcNTItMjAXNS40WEkuMz
AuKS5wZGYmdHIwZT1hcHBsaWNhdGIvbi9wZGY=

61



folyamatosan, évrél-évre novekszik a fizet6 parkoldsi dvezet nagysaga, amit jol mutat,
hogy a 769/2015. szamu rendeletben a Kozgylilés arrdl is dontott, hogy legkésébb 2016.
augusztus 1. napjaig milyen tovabbi teriileteket kivan bevonni a fizet6 parkolasi-
rendszerbe.

Kiemelt varakozasi 6vezet

A kiemelt véarakozasi Ovezetbe behajtasi engedély birtokaban lehet behajtani (a 20.
térképen piros szinnel jelolt teriilet). A behajtasi engedély a kozterlleten torténd
varakozdsra nem jogosit, ezekben az utcdkban csak az ott lakdk kapnak parkolasi
jogosultsagot. Bar ezekben az utcakban sok a parkolé autd, ez a kerékparos kozlekedést
mégsem akadalyozza, mivel rendkivil alacsony, - behajtasi engedélyhez kotott - a
gépjarm forgalom.

A kiemelt varakozasi 6vezet utcai az alabbiak:

1.  Ady Endre utca Matyas kirdly kérut és F6 utca kozotti szakasza
2. AranyJanos utca

3.  Bartok Béla tér

4. Basa utca

5.  Bastya utca

6.  FG utca 13. szam alatti ingatlan belsé udvara
7.  Jbkai utca

8.  Kossuth utca

9.  Lakatos utca a Varfal parktol

10. Lakatos utca a Varfal park melletti szakasza
11. Marosi Arnold utca

12. Megyehdz utca a Szent Istvan térig

13. Orszagzaszlo tér

14. Oskola utca

15. Rodzsa utca

16. Szentll. Janos Pal papa tér

17. Tdéncsics utca

18. Varkapu utca

I.-1ll. varakozasi 6vezet parkoléi

Az I-lll. 6vezet parkoldindl mar nem igaz a kiemelt varakozdsi Gvezetre vonatkozé
megallapitas, hogy a parkoldsok a kerékparos kozlekedést nem akadalyozzak. Ezekben az
utcdkban a szabalyos parkolasok ellenére is sok helyen akadalyozott a kerékparozas. Az
egyiranyu utcdkban mar altaldban nincs hely az ellenirdnyd kerékparos forgalom
kijelolésére, a nagyobb forgalmu kétiranyu utcakban a parhuzamos parkolasoknal
altaldban az ajtényitds biztonsagi savja nem biztositott.

I. varakozasi 6vezet Il. varakozasi vezet Ill. vérakozasi 6vezet
1. | Dr. Koch Laszld u. és a 6-18. szam | 1. [ lll. Béla kiraly tér 1. | Eszperantd tér
mogotti terllet
2. | Matyas kiraly krt. az Ady E. utca | 2. | Csanaditér 2. | KOFEM lakételep 2-26. lépcséhaz
zsdkutca szakaszaval
3. | Petéfi Sdndor utca 3. | Jozsef A. u. és a hozza csatlakozd parkoldk | 3. | Rdkéczi u. 3-5. szdm  melletti
parkold (Jézsef A. u-val parh.)
4. | Piac tér 4. | Kégl Gy. u. és a hozza csatlakozo parkolok | 4. | Selyem utca 1. sz. melletti parkold
5. | Szent Istvan tér 5. | Kéroly Janos utca 5. | Tolnai u. 1. sz. alatti parkold
6. | Szinhdz utca 6. | Kigyd utca 6. | Tolnai u. 3-5. szdm mogotti teriilet
7. | Zichy liget 7. | Mancz Janos utca
8. | Osz utca
9. | Pilinszky tér

10. | Radndti tér
11. | Rékdczi u. 25. és 27/A. sz. kdzotti parkold
12. | Rakdczi u. (Varkorut - Jozsef A. u.)
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13. | Selyem utca (Tolnai u. - Palotai ut)

14. | Semmelweis utca

15. | Siit6 utca

16. | Szekfil Gy. u. Evangélikus t. mellett
17. | Tavirda utca és a csatl. parkolok
18. | Tolnai utca

19. | Varkoruat

20. | Varkoruat 2. szam mogotti parkolok

21. | Watthay Ferenc utca

22. | Ybl Miklés lakotelep parkoloi
23. | Ybl Miklds u. és a csatl. parkolok
31. tablazat: I-11l. varakozasi 6vezet parkoloi

Kiemelt vérakéﬁisi ovezet
|. varakozasi 6vezet

II. varakozasi 6vezet

I1l. varakozasi vezet

5

<N

20. té

.4

rkép: Székesfehérvar parkolasi zonai

A gépjarmiivek szdmanak novekedésével egyre nagyobb gondot jelent azok parkolasa,
tdroldsa, igy a szélesebb utfellileteken altaldban mindenhol parkolék keriiltek kijeldlésre,
sok helyen neheziti, akadalyozza a kerékparos kozlekedést.

J6l szemlélteti ezt az egyiranyu utcakrdl készilt 29. tablazat is, ami bemutatja, hogy a
vizsgalt varosrészben 1év6 47 egyirdanyu utcabdl 32 utcdban az elleniranyl kerékpdrozas
kijelolését jelenleg az ott szabalyosan parkold autdk nem teszik lehetévé.

A vizsgalt varosrészben tébb olyan utca is van, amelynek a szélessége fejlesztés nélkiil is
elég lenne a kerékparsavok kijelolésére, amennyiben a széles burkolt utfellleteket nem
foglalndk el a parkold autok.
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llyen utca pl. a vizsgalt varosrészben Mészoly Géza utca, a Malom utca, a Havranek utca, a
Jozsef Attila u., Dedk Ferenc utca, a Rakdczi utca (6voda és templom el6tti szakasza), a
Kirdlysor, Gaz utca stb.

A szabdlytalanul parkold autdok még inkdabb nehezitik, szélsGséges esetben akar
ellehetetleniti a kerékparos kozlekedést, mivel szlikitik a rendelkezésre allé Utszélességet.
A gépjarm(ivezet6k sokszor szabalytalanul parkolnak pl. a kapubejaréjukban akadalyozva
a kerékparos forgalmat (pl. a Berényi Ut Kadocsa u. felGli szakaszan), vagy raparkolnak a
kerékparutra/gyalog- és kerékparutra, (pl. az Alsdvarosi kerékparaton, Iszkaszentgyorgyi
kerékparuton).

3.3.6 Korlatozott sebességii, ill. csillapitott forgalmu teriiletek a vizsgalt
varosrészben

A gépjarmiforgalom sebességének csokkentésével nem csak a kerékparozas valik
vonzoébbda, hanem az utca légkdre is bardtsagosabb, élhetébb lesz. Az alacsonyabb
sebesség mellett csokken a zaj- és levegGszennyezés, valamint a balesetveszély, ami teret

ad gyalogosoknak és kerékparosoknak. >*

Gyalogos 6Ve\zet
30 km/h-s 6vezet
Laké-pihend dvezet

Geépjarmivek részére
korlatozott behajtasi dvezet

21. térkép: A meglévd korlatozott sebességi, ill. csillapitott forgalmu teriiletek a vizsgalt varosrészben

A meglévé korlatozott sebességy, ill. csillapitott forgalmu tertletek (30 km/éra sebességre
korlatozott 6vezet, valamint laké-pihend 6vezet) bemutatasat a 21. térkép szemlélteti.

> Magyar Kerékparosklub: Mit tehet az Onkormanyzat a kerékparos kézlekedés fejlesztése
érdekében?
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Az 6vezeteken kivil 30 km/bras sebességkorlatozas van a Varkéruton, a Matyas kiraly
korut (Ady Endre u. — Palotai kapu tér kozotti) szakaszan, valamint a kerékparozasra
kijelolt Hosszusétatér Csikvari at felli végén.

17. kép: Hosszusétatér Csikvari ut fel6li vége

3.3.7 Baleseti helyzet és annak elemzése a vizsgalt teriileten

A elmult 6t év kerékparos baleseteit a Székesfehérvari RendGrkapitanysagtdl kapott
baleseti adatok alapjan mutatjuk be.

3.3.7.1 Baleseti adatok:
A 2011. évi baleseteket mutatja a 32. tdblazat, mely szerint 2011-ben a vizsgalt
varosrészben 14 baleset volt, ebb8l a kerékparos 7 esetben volt annak okozdja (a
tablazatban pirossal jelolt sorok), és 7 esetben volt a baleset részese.

2011.
Baleset helye Sériilés foka Kerékparos minésége/baleseti ok

1 Budai u. — Gyiimolcs u. Konnyt Részes/elsGbbség

2 Martirok u. — Madach u. Konnyii Részes/kanyarodasi szabalyok

3 Matyas kir. krt.,- Szabadsagharcos u. Anyagi kér Okozd/kanyarodés

4 Mikszath K. u.- Zamolyi u. Sulyos Részes/elézés

5 Balatoni it (MOL benzinkut) Anyagi kar Okozd/kovetési tavolsag

6 Tavirda u. 2. Anyagi kér Részes/hatramenet

7 Karoly J. u. 2. Konnyti Okozd/ figyelmetlen, gondatlan vezetés

8 Berényi ut — Vértan u. Konnyt Részes/elsGbbség

9 Martirok u. LIDL kihajto Anyagi kar Okozd/elsébbség

10 Zichy liget — Dézsa Gy. u. Anyagi kér Okozd/kdvetési tdvolsag

11 Géz utca gyalogatkeld Sulyos Okozd/elsébbség (gy.atkeld)

12 Szeder koz — Szeder u. Konnyii Részes/oldaltavolsag

13 Széna tér — Berényi u. Konnyt Részes/elsGbbség

14 Széna tér Anyagi kar Okozd/elsébbség (gy. atkeld)
32. tablazat: 2011. év kerékparos balesetei a vizsgalt varosrészben (a piros sorok baleseteit a kerékparosok
okoztak).

A 2012. évi baleseteket mutatja a 33. tablazat, mely szerint 2012-ben volt az 6t év
viszonylatdban a legalacsonyabb a kerékpdros balesetek szama a vizsgdlt varosrészben.

65



Mindosszesen 12 baleset volt, és ebbdl ugyanannyi (6) esetben volt a kerékparos okozéja
a balesetnek, mint ahany esetben részese.

2012.
Baleset helye Sériilés foka Kerékparos minésége/baleseti ok
1 Mészoly G. — Szabadsagharcos u. Konnyt Részes/elsébbség
2 Forgd u. 4. Konnyt Okozd/elindulas (jardarol)
3 Jozsetf A.u. (Skala parkold) Sulyos Okozo/figyelmetlen, gondatlan vezetés
4 Berényi u. Anyagi kar Okozo/ gyorshajtas
5 Matyas kiraly krt. 10. Konnyil Részes/ oldaltavolsag
6 Dr. Koch L. u. Stlyos Részes/ ajtonyitas
7 Gazu. Sulyos Részes/ elozés
8 Kirdlysor — G6zmalom u. Konnyl Okozo/els6bbség (gy.atkeld)
9 Szekfii Gy. — Széna tér Konnyti Okozd/elsébbség (tilos jelzést+gy.atkeld)
10 Kaszap 1. —Horvat L Konnyii Részes/els6bbség
11 Budai u. 86. Sulyos Részes/ uthiba
12 Budai u. — Varkorit Konnyti Okozd/elsébbség (gy.atkeld)

33. tablazat: 2012. év kerékparos balesetei a vizsgalt varosrészben

2013. évben drasztikusan megemelkedett, megkétszerez6dott a kerékparos balesetek
szama, a kerékpdrosok altal okozott balesetek szdama pedig megharomszorozddott az
el6z6 évhez képest vizsgélt varosrészben. (34. tablazat) Osszesen 25 baleset volt, ebbél a
kerékparos 18 esetben volt okozdja a balesetnek, 7 esetben részese.

2013.
Baleset helye Sériilés foka Kerékparos minésége/baleseti ok
1 Palotai u. 145. Konnyl Okozo/els6bbség
2 Hunyadi u. —Kinizsi u. Sulyos Részes/ kanyarodas
3 Hosszlsétatér 64. Sulyos Okozod-részes/ kdvetési tavolsag
4 Lovolde u. —Huszar u. Anyagi kar Okozo/ elsdbbség (gy. atkeld)
5 Watthay u. — Varkorat Konnyti Okozd/ elsgbbség
6 Anyos P. u. 4. Konnyl Okozo/ elsdbbség
7 Balatoni u. —Praktiker kihajtd Sulyos Részes/ elsdbbség
8 Szekfii Gy. u. Konnyl Okozo/ elsdbbség (gy. atkeld)
9 Balatoni u. Konnyl Okozo/elindulas (jardarol)
10 Kégl Gy. u. Konnyii Részes/ ajtonyitas
11 Budai u. Anyagi Okozo/ kovetési tavolsag
12 Kertalja koz Anyagi kar Okozd/ kikeriilés
13 Palotai u. 145. Konnyl Okozo/els6bbség
14 Palotai u. — Szeder u. Konnyii Részes/ kanyarodas
15 Berényi u. — Kisteleki u. Sulyos Részes/kanyarodas
16 Mikszath K. u.- Zamolyi u. Sulyos Részes/elézés
17 Martirok u. vasuti sin Sulyos Okozd/ figyelmetlen, gondatlan vezetés
18 Mikszath K. u. —Zamolyi u. Stlyos Részes/ elsébbség
19 Zamolyi u. —Zamoly koz Anyagi kar Okozd/ elindulas (jarda)
20 Prohaszka u. 2. Anyagi kar Okoz6 /elindulas (jarda)
21 Deék F. u. - Horvat L. u. Konnyl Okozo/ figyelmetlen, gondatlan vezetés
22 Varkorat — Fal koz Konnyti Okozd/ elsobbség (gy. atkeld)
23 Balatoni u. 6. Konnyl Okozo/ figyelmetlen, gondatlan vezetés
24 Toronysor 1. Sulyos Okozd/ figyelmetlen, gondatlan vezetés
25 Semmelweis u. 4. Konnyl Okozo/ figyelmetlen, gondatlan vezetés

34, tablazat: 2013. év kerékparos balesetei a vizsgalt varosrészben

A magas baleseti szdm 2014-2015-ben is megmaradt. 2014-ben 6sszesen 27 baleset volt,
Ot év viszonylatdban ez a legmagasabb szdm (35. tdbldzat). Az el6z6 évhez képest viszont
csokkent azon balesetek szdma, ahol az okozé a kerékparos volt. Mig 2013. évben 18
esetben, addig 2014-ben csak 12 esetben volt a kerékparos a baleset okozdja és ez
aranyaiban a baleseteknek kevesebb, mint felét jelenti. A kerékparos a baleseteknek

novekvs mértékben, 15 esetben volt részese.

2014.

| | Baleset helye | Sériilés foka | Kerékparos minésége/ baleseti ok

66



1 Erzsébet u. — Kinizsi u. Sulyos Részes/ elsdbbség

2 Deak F. u. 35. Sulyos Részes/ kovetési tavolsag

3 Mori u. — Szt. Vendel u. Stlyos Részes/ elsébbség

4 Horvat 1. u. —Kasza L. u. Konnyii Részes/ elsdbbség

5 Béke tér (vasutallomas eldtt) Anyagi kér Részes/ kanyarodas

6 Mori u. 110. Anyagi kar Okozd/ elindulas (jarda)

7 Horvat L. u. -Hossztsétatér Sulyos Okozd/ elsébbség (gy. atkeld)
8 Seregélyesi u. 3. Anyagi kar Okozo/ kovetési tavolsag

9 Palotai u. 125. Konnyt Okozd/elsébbség

10 Gaz u. 3. Konnyl Részes/ ajtonyitas

11 Berényi u. 30. Anyagi Okozd/ savvaltas

12 Deédk F. u.2. Konnyl Részes/ elézés

13 Mori u. 50. Konnyii Részes/ hatramenet

14 Berényi u. —Cserkész u. Sulyos Részes/ elsdbbség

15 Budai u. 78. Sulyos Okozd/ elindulés (jarda)

16 Deak F. u. 38. Anyagi kar Okozd/ gyorshajtas

17 Budai u. — Kéroly J. u. Konnyt Részes/ kanyarodas

18 Tompa M. u. 82. Anyagi kér Részes/ elozés

19 Horvat I. u. — Deak F. u. Konnyii Részes/ elsdbbség

20 Hunyadi u. 1. Konnyl Részes/ elsébbség

21 Palotai u. — Mészoly G. u. Konnyt Okozd/ elsobbség (gy. atkeld)
22 Seregélyesi u. 3. Konnyt Okozd/ elsébbség (gy. atkeld)
23 Erzsébet u. 4. Konnyii Részes/ ajtonyitas

24 Martirok u. (LIDL) Sulyos Okozd/ els6bbség

25 Jozsef A. u. 8. Konnyt Okozd/ elsébbség (gy. atkeld)
26 Szekfii Gy. u. — Virag B. u. Anyagi kar Részes/ kanyarodas

27 Horvat 1. u. ~Gyilimdlcs u. Konnyt Okozd/ elsébbség( gy. atkeld)

35. tablazat: 2014. év kerékparos balesetei a vizsgalt varosrészben

2015-ben a balesetek szama az el6z6 két évhez hasonléan nagyon magas volt, 26
kerékparos baleset regisztraltak a varosrészben 36. tablazat. Drasztikusan megemelkedett
azon balesetek szama (20 eset), ahol a kerékparos volt a baleset okozdja. Az 6t év
vonatkozasaban 2015-ben volt a legnagyobb a kerékpdrosok altal okozott balesetek
szama, abszolut értékben és a balesetek szamahoz viszonyitva is. A kerékparos 6 esetben
volt részese a baleseteknek.

2015.
Baleset helye Sériilés foka Kerékparos minésége/ baleseti ok
1 Deédk F. u. — Horvat L. u. Konnyl Részes/ elsébbség
2 Lovolde u. 1. Konnyt Okozd/ elsobbség (gy.atkeld)
3 Sar utca 2. Anyagi kar Okozo/ kikeriilés
4 Horvat 1. — Kaszap 1. u. Anyagi kar Okozd/ figyelmetlen, gondatlan vezetés
5 Lovolde u. 1. Konnyt Okozd/ elsébbség (gy. atkeld)
6 Jozsef A. u. 8. Konnyt Okozd/ elsébbség (gy. atkeld)
7 Prohaszka u. - Kaszap L. u. Anyagi kar Részes/ kanyarodas
8 Forgb u. 16. Anyagi kar Okozo/ elsdbbség
9 Budai u. — Gaz u. Anyagi Okozd/ elsdbbség (gy. atkeld)
10 Horvat 1. u. — Kaszap L. u. Sulyos Okoz¢ / elindulas (jarda)
11 Budai u. — Gyiimélcs u. Konnyt Okozd/ elsdbbség (gy. atkeld)
12 Gazu. Anyagi kar Okozd/ oldaltavolsag
13 Rékoczi u. 3. Stlyos Részes/ ajtonyitas
14 Budai u. —Kiralysor Anyagi kar Okozd/ elsdbbség (gy. atkeld)
15 Havranek u. 22. Konnyt Okozd/ figyelmetlen, gondatlan vezetés
16 Martirok u. -Madach u. Konnyii Részes/ kanyarodas
17 Mikszath K. u. 18. Konnyil Részes/ kovetési tavolsag
18 Lovolde u. 21. Anyagi kar Okozo/ kovetési tavolsag
19 Fiirddsor 3. Konnyt Okozoé-részes/ kovetési tavolsag
20 Palotai u. 145. Konnyt Okozd/ els6bbség
21 Piac tér 12-14. Anyagi kar Okozd/ elindulas (jarda)
22 Rakoczi u. 33/C. Konnyt Okozd/ elindulés (jarda)
23 Jancsér u. korforgalom Sulyos Okozd/ elsébbség (gy. atkeld)
24 Martirok u. — Madach u. Konnyii Részes/ kanyarodas
25 Seregélyesi u. (Halesz parkold) Konnyt Okozd/ figyelmetlen, gondatlan vezetés
26 Kiralysor 3. Anyagi kar Okozd/ figyelmetlen, gondatlan vezetés

36. tablazat: 2015. év kerékparos balesetei a vizsgalt varosrészben
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Az 6t év alatt a vizsgalt varosrészben 0sszesen 104 kerékpdros baleset volt. Az éves atlag
évi 20,8 baleset. Mig 2011-2012-ben évente 14/ illetve 12 baleset volt, addig 2013-2015.
években ez a szdm 25/27/26-ra emelkedett.

A 104 balesetbdl 63 esetben a kerékparos volt a baleset okozéja, 41 esetben a baleset
részese volt. Atlagban 60%-ban a kerékparosok okoztak a baleseteket, 40 %-ban részesei
voltak. Ez az arany évenként erésen valtozott, 2011-2012-ben 50-50%, 2013-ban 72-28%,
2014-ban 44-56%, 2015-ben 77-23% volt az okozott és a részes balesetek aranya.

3.3.7.2 A baleseti okok elemzése

A baleseti okok elemzését mutatja a 37-38. tablazat.

A 37. tdblazat azokat a baleseteket elemzi, ahol a kerékparos volt a baleset okozédja. Az 6t
év alatt a legtobb balesetet, szdm szerint 20-at a gyalogos atkel6knél az els6bbség meg
nem adasa okozta (a kerékparosok a gyalogos-atkel6nél nem szalltak le a kerékparrél, és
nem adtdk meg az elsGbbséget). A baleseti okoknal a kovetkezd legnagyobb szamu a
figyelmetlen gondatlan kerékpdrozas 11 balesetet okozott. 9 baleset volt az 6t év alatt a
vizsgalt varosrészben az elsGbbségek meg nem adasabdl (a gyalogos atkel6helyeken kiviil).
Az Ot év alatt 7 balesetet okozott a kdvetési tavolsag be nem tartasa.

Kerékparos a baleset okozoja

Baleseti ok 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 6sszesen

elindulas (jardarol) 0 1 3 2 3 9
elsébbség 1 0 4 2 2 9
els6bbség (gy. atkeld) 2 3 3 5 7 20
figyelmetlen, gondatlan vez. 1 1 5 0 4 11
kanyarodas 1 0 0 0 0 1
kikeriilés/savvaltas 0 0 1 1 1 3
kovetési tavolsag 2 0 2 1 2 7
gyorshajtds 0 1 0 1 0 2
oldaltavolsag 0 0 0 0 1 1
Osszesen: 7 6| 18| 12| 20 63

37. tablazat: Baleseti okok részletezése, amikor a kerékparos a baleset okozéja

A 38. tablazat azokat a baleseteket elemzi, ahol a kerékparos részese volt a baleseteknek.
A legtobb baleseti ok az els6bbség meg nem adasa (a gépjarmuivek részérgl) szam szerint
14, valamint a kanyarodasi szabdlyok be nem tartdsa, 10 esettel az 6t év alatt. Mivel
mindkét baleseti forma a csomdpontokban fordul eld, azért megallapithatd, hogy a
csomopontokban fordult el6 a balesetek zéme. Megjegyzendd, hogy ndvekedd tendenciat
mutat a parkolé auték ajtényitasa miatti balesetek szama.

Gépjarmii okozta a kerékparos balesetet

Baleseti ok 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | Gsszesen
ajtonyitas 0 1 1 2 1

elézés 1 1 1 2 0

elsébbség 3 2 2 6 1 14
hatramenet 1 0 0 1 0 2
kanyarodasi szabalyok 1 0 3 3 3 10
oldaltavolsag 1 1 0 0 0

uthiba 0 1 0 0 0

kovetési tavolsag 0 0 0 1 1

Osszesen: 7 6 7 15 6 41

38. tablazat: Baleseti okok részletezése, amikor a kerékparos a baleset részese
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3.3.7.3 A balesetek stilyossdga
A baleseteknél a sérilés fokat mutatja be a 39-40. tablazat. A vizsgalt varosrészben a 63
kerékparos altal okozott balesetbdl 24 volt anyagi karos, 29 kdnny( és 10 sulyos személyi
sériiléssel jart, ami 38%-46%-16%-0s megoszlast jelent. Az aranyok az anyagi karos-
konnyU és sulyos személyi sériilések kdzott az egyes években az alabbiak szerint valtoztak:

2011. évben 72%-14%-14%,

2012. évben 17%-67%-16%,

2013. évben 28%-56%-16%,

2014. évben 33%-42%-25%,

2015. évben 45%-45%-10%.
Aranyaiban kedvezének tlnik, hogy 2015 évben csak 10% volt a sulyos balesetek aranya a
kerékparosok altal okozott baleseteknél, ugyanakkor a balesetek szamanak névekedése
miatt ez mégsem okozott jelent8s csdkkenést a sulyos balesetekben.

Sériilés foka, amikor a kerékparos a baleset okozéja
Sériilés foka 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 6sszesen
Anyagi kar 5 1 5 4 9 24
Konnyt 1 4 10 5 9 29
Stlyos 1 1 3 3 2 10
Osszesen 7 6 18 12 20 63

39. tablazat: A balesetek sériilési foka, amikor a kerékparos a baleset okozéja

A vizsgalt varosrészben a 41 balesetbél, amit gépjarm(ivek okoztak (a kerékparos részese
volt), 5 jart anyagi karral, 22 kdnny( és 14 sulyos személyi sériiléssel, ami 12%-50%-34%-
0os megoszlast jelent (40. tablazat). Ezt Osszehasonlitva a kerékparosok altal okozott
balesetek megoszldsdval (38%-46%-16%) lathatd, hogy a konnyl sériilések aranya
mindegyik csoportban 50 % korili, az anyagi kdros és a sulyos személyi sériiléses
balesetek viszont forditott aranyban vannak. A gépjarm(ivek altal okozott baleseteknél a
balesetek 1/3-a sulyos személyi sériiléssel jar, a kerékparosok altal okozott baleseteknél
ez az anyagi karos balesetek nagysagat kozeliti.

A gépjarml(ivek altal okozott baleseteknél az aranyok az anyagi karos-konnyl és sulyos
személyi sériilések kdzott az egyes években az alabbiak szerint valtoztak:

2011. évben 14%-72%-14%,
2012. évben  0%-50%-50%,
2013. évben 0%-29%-71%,
2014. évben 20%-53%-27%,
2015. évben 16%-67%-17%.

Sériilés foka, amikor a gépjarmii okozta a kerékparos a balesetet
Sériilés foka 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 6sszesen
Anyagi kar 1 0 0 3 1 5
Kénny 5 3 2 8 4 22
Sulyos 1 3 5 4 1 14
Osszesen 7 6 7 15 6 41

40. tablazat: A balesetek sériilési foka, amikor a kerékparos a baleset részese
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3.3.7.4 A baleseti helyszinek bemutatdsa

A balesetek helyszineit betlrend szerint rendeztiik, annak érdekében, hogy az azonos
helyszineken bekévetkezett balesetek egymas alatt latszodjanak.

A 41. tablazat azokat a baleseti helyszineket rendezi, ahol a kerékparos volt a balesetek
okozdja. Harom, vagy anndl tobb baleset a Balatoni Uton, Budai Uton, a Horvat Istvan
utcdban, a Jozsef Attila utcai parkoléban, a Lovolde utcaban, a Martirok utjan, a Palotai
Uton és a Seregélyesi Uton tortént. Azonban ezeken az utakon sem egy helyszinen, hanem
kiilonb6z6 csomdpontokban. A tdblazat alapjan kifejezett baleseti goéc, balesetveszélyes
csomopont nem azonosithatd, de 6t év alatt két baleset volt a Horvat Istvan —Kaszap
Istvan utcai csomodpontban, harom a Jézsef Attila utcai parkoléban, ketté a Lovolde u. 1-
nél, kettd a Martirok Gtja Lidl Aruhaz kihajténal, hdrom a Palotai Ut 145 el6tt, és kett6 a
Seregélyesi ut 3. el6tt, melyek okozdja kerékparos volt.

Balesetek helyszinei, amikor a,l'(erékpéros volt a sériilés foka baleseti ok
balesetek okozdja

2013 Anyos P. u. 4. Koénnyt elsobbség
2013 Balatoni u. Konnyt elindulés (jardarol)
2013 Balatoni u. 6. Koénnyt figyelmetlen, gondatlan vezetés
2011 Balatoni ut (MOL benzinkut) Anyagi kar kovetési tavolsag
2012 Berényi u. Anyagi kar gyorshajtas
2014 Berényi u. 30. Anyagi savvaltas
2013 Budai u. Anyagi kovetési tavolsag
2015 Budai u. — Gaz u. Anyagi elsdbbség (gy. atkeld)
2015 Budai u. — Gyiimélcs u. Konnyt elsdbbség (gy. atkeld)
2012 Budai u. — Varkoérat Koénnyii elsdbbség (gy. atkeld)
2014 Budai u. 78. Sulyos elindulés (jarda)
2015 Budai u. —Kiralysor Anyagi kar elsdbbség (gy. atkeld)
2013 Deék F. u. - Horvét L. u. Konnyt figyelmetlen, gondatlan vezetés
2014 Deék F. u. 38. Anyagi kar gyorshajtas
2015 Forgo u. 16. Anyagi kar elsdbbség
2012 Forg6 u. 4. Konnyt elindulas (jardarol)
2015 Fiirdésor 3. Koénnyii kovetési tavolsag
2015 Géazu. Anyagi kar oldaltavolsag
2011 Gaz utca gyalogatkeld Sulyos elsobbség (gy. atkeld)
2015 Havranek u. 22. Koénnyii figyelmetlen, gondatlan vezetés
2015 Horvat 1. — Kaszap 1. u. Anyagi kar figyelmetlen, gondatlan vezetés
2015 Horvat I. u. — Kaszap L. u. Sulyos elindulas (jarda)
2014 Horvat I. u. ~Gyiimélcs u. Konnyt elsdbbség (gy. atkeld)
2014 Horvat I. u. -Hossztsétatér Sulyos elsobbség (gy. atkeld)
2013 Hosszlsétatér 64. Stlyos kovetési tavolsag
2015 Jancsér u. korforgalom Sulyos elsébbség (gy. atkeld)
2014 Jozsef A. u. 8. Koénnyii elsdbbség (gy. atkeld)
2015 Jozsef A. u. 8. Konnyt elsdbbség (gy. atkeld)
2012 Jozsef A.u. (Skala parkold) Sulyos figyelmetlen, gondatlan vezetés
2011 Kéroly J. u. 2. Konnyt figyelmetlen, gondatlan vezetés
2013 Kertalja koz Anyagi kar kikeriilés
2012 Kiralysor — Gézmalom u. Koénnyii elsdbbség (gy. atkeld)
2015 Kiralysor 3. Anyagi kar figyelmetlen, gondatlan vezetés
2015 Lovolde u. 1. Koénnyii elsdbbség (gy. atkeld)
2015 Lovolde u. 1. Konnyt elsébbség (gy. atkeld)
2015 Lovolde u. 21. Anyagi kar kovetési tavolsag
2013 Lovolde u. —Huszér u. Anyagi kér elsébbség (gy. atkeld)
2014 Martirok u. (LIDL) Stlyos elsébbség
2011 Martirok u. LIDL kihajto Anyagi kar elsobbség
2013 Martirok u. vasuti sin Stlyos figyelmetlen, gondatlan vezetés
2011 Matyas kir. krt.,- Szabadsagharcos u. Anyagi kar kanyarodas
2014 Mori u. 110. Anyagi kar elindulés (jarda)
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2014 Palotai u. — Mészoly G. u. Konnyt elsdbbség (gy. atkeld)

2014 Palotai u. 125. Kénnyii elsobbség

2013 Palotai u. 145. Konnyt elsébbség

2013 Palotai u. 145. Koénnyii elsobbség

2015 Palotai u. 145. Konnyt elsébbség

2015 Piac tér 12-14. Anyagi kar elindulas (jarda)

2013 Prohaszka u. 2. Anyagi kar elindulas (jarda)

2015 Raékoéczi u. 33/C. Konnyt elindulas (jarda)

2015 Sér utca 2. Anyagi kar kikeriilés

2013 Semmelweis u. 4. Konnyt figyelmetlen, gondatlan vezetés
2015 Seregélyesi u. (Halesz parkold) Koénnyii figyelmetlen, gondatlan vezetés
2014 Seregélyesi u. 3. Konnyt elsébbség (gy. atkeld)

2014 Seregélyesi u. 3. Anyagi kar kovetési tavolsag

2012 Szekfii Gy. — Széna tér Koénnyii elsdbbség (tilos jelzés+gy. atkeld)
2013 Szektl Gy. u. Konnyt elsdbbség (gy. atkeld)

2011 Széna tér Anyagi kar elsdbbség (gy. atkeld)

2013 Toronysor 1. Stlyos figyelmetlen, gondatlan vezetés
2013 Varkorut — Fal koz Konnyt elsébbség (gy. atkeld)

2013 Watthay u. — Varkorat Kénnyii elsobbség

2013 Zamolyi u. —Zamoly koz Anyagi kar elindulas (jarda)

2011 Zichy liget — Dozsa Gy. u. Anyagi kar kovetési tavolsag

41. tablazat: Balesetek helyszinei betlirendben, amikor a kerékparos volt a balesetek okozéja

Baleseti gocok, balesetveszélyes csomdépontok

A 42. tdblazat azokat a baleseti helyszineket rendezi, ahol gépjarm{ okozta a kerékparos

balesetet. A tdblazat alapjan kifejezett baleseti goc, balesetveszélyes csomdpont nem

azonosithaté. Az aldbbiakban azt a harom helyszint ismertetjiik, ahol 6t év alatt 6sszesen

harom vagy négy balesetvolt.

- Négy baleset volt a Horvat Istvan - Kaszap Istvan csomdpontban, (ami a 41. és 42.

tablazatban is kétszer szerepel). Itt k6z0s gyalog-és kerékparut vezet a korabbi jardan

kijelolve ugy, hogy a Kaszap Istvan utca fel6l érkezé gépjarmlvek részére nem

biztositott a rdlatasi haromszog, f6leg a gyorsan haladé kerékparosok esetén.

- Harom baleset volt a Mikszath Kalman - Zamolyi Ut csomdépontban. Mindharom

gépjarmivek altal okozott kerékpdros baleset volt. A kérforgalmid csomdpontban és

kornyékén jelenleg még nem épllt ki kerékparos létesitmény.

- Héarom baleset volt a Palotai Ut 145. szam el6tt, ami a Magyar Kozut géptelepének

kapubejardja. A gépteleprél kijové balesetet okozé munkagépek szamara, (féleg, ha

azok elején tovabbi szerelvények vannak), nem biztositott a ralatasi haromszog, mivel

a kerékparosok kozvetlen a kapubejaronal, kozos gyalog-és kerékparuton haladnak.

Balesetek helyszinei, amikor a kerékparos a
balesetek részese

2013 Balatoni u. —Praktiker kihajto Sulyos elsébbség
2014 Béke tér (vasutallomas el6tt) Anyagi kar kanyarodas
2013 Berényi u. — Kisteleki u. Sulyos kanyarodas
2014 Berényi u. —Cserkész u. Sulyos elsdbbség
2011 Berényi ut — Vértanu u. Konnyt elsébbség
2011 Budai u. — Gyiimdlcs u. Konnyl elsébbség
2014 Budai u. — Kéroly J. u. Konnyt kanyarodas
2012 Budai u. 86. Sulyos uthiba
2014 Dedk F. u. 35. Sulyos kovetési tdvolsag
2014 Dedk F. u.2. Konnyl elézés
2012 Dr. Koch L. u. Sulyos ajtonyitas
2014 Erzsébet u. — Kinizsi u. Sulyos elsébbség
2014 Erzsébet u. 4. Konnyli ajtonyitas
2012 Gaz u. Sulyos elézés
2014 Gazu. 3. Konnyl ajtonyitas
2014 Horvat I. u. — Dedk F. u. Konnyt elsébbség
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2014 Horvat 1. u. —-Kaszap I. u. Konnyl elsébbség
2014 Hunyadi u. 1. Konnyl elsdbbség
2013 Hunyadi u. —Kinizsi u. Stlyos kanyarodas
2012 Kaszap . —Horvat L. Konnyl elsdbbség
2013 Kégl Gy. u. Konnyl ajtonyitas
2011 Martirok u. — Madach u. Konnyl kanyarodasi szabalyok
2012 Matyas kiraly krt. 10. Konnyli oldaltavolsag
2012 Mészoly G. — Szabadsagharcos u. Konnyl elsébbség
2013 Mikszath K. u. —Zamolyi u. Sulyos elsdbbség
2011 Mikszath K. u.- Zamolyi u. Stlyos elézés

2013 Mikszath K. u.- Zamolyi u. Sulyos elézés

2014 Moéri u. — Szt. Vendel u. Stlyos elsébbség
2014 Mori u. 50. Konnyt hatramenet
2013 Palotai u. — Szeder u. Konnyli kanyarodas
2011 Szeder koz — Szeder u. Konnyt oldaltavolsag
2014 Szekfii Gy. u. — Virag B. u. Anyagi kar kanyarodas
2011 Széna tér — Berényi u. Konnyl elsébbség
2011 Tévirda u. 2. Anyagi kar hatramenet
2014 Tompa M. u. 82. Anyagi kér elézés

42. tablazat: Balesetek helyszinei betlirendben, amikor a gépjarmii okozta a kerékparos a balesetet

A kerékparos balesetek helyszineit az aldbbi 29. térkép mutatja be, piros szinnel jelélve a
baleseteket.

kerékparos dltal, feketével a gépjarmiivek altal okozott kerékparos

=

A Kerékparos altal‘okvozott baleset

A Nem a kerékparos altal
okozott baleset

<\\‘

22. térkép: A kerékparos balesetek helyszinei 2011-2015. években

Altaldnossagban elmondhaté, hogy hazankban a kerékparosok 4&ltal okozott
személysériléses kozuti balesetek szdma magas. A Kozponti Statisztikai Hivatal baleseti
statisztikai adatai alapjan az elmult 6t évben a kerékparos kozlekedés biztonsaga az

e

altaldnos trendtél eltéréen, kedvezétlenebbiil alakult.”

>® http://www.kti.hu/index.php/news/358/537/A-kerekparos-koezlekedes-biztonsaga
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Amennyiben 6sszehasonlitjuk a balesetek szamat a 3.2.7 fejezetben bemutatott, az
Alsévarosi kerékpariton mért atlagos napi forgalom fejl6désével, lathatd, hogy a
balesetek szamanak ndvekedése (a kdzos 2011-2014. évek adatai alapjan) egyltt jart a
kerékparforgalom novekedésével. A kis minta és eltérd helyszinek miatt a tablazat nem
alkalmas a pontos kovetkeztetések levonasara, de a tendencidt jél mutatja. Arra is
ramutat, hogy mennyire szilkséges a kozlekedésbiztonsag javitasa mind a figyelemfelkeltd,

oktaté-nevel6 tevékenységgel, mind biztonsagos kerékparforgalmi elemekkel.

év atlagos napi ANF %-o0s balesetek balesetszam %-
forgalom emelkedés szama os emelkedés

2011. 335 100% 14 100%

2012. 395 118% 12 86%

2013. 462 138% 25 178%

2014. 515 154% 27 192%
43. tablazat: Az atlagos napi forgalom fejlédésének 6sszehasonlitasa a balesetek szamanak
novekedésével

3.3.8 Kerékpartarolas, kerékparparkolas és multimodalitas a vizsgalt teriileten

3.3.8.1 B+R kerékpar tarolok, a kerékparforgalmi halézat és a kézésségi kozlekedés
kapcsolata:
Székesfehérvdaron két helyen van B+R kerékpdr tarold. A Piac téri autébusz-palyaudvaron
és a vasutallomasnal.
A Piac téren 2007-ben keriiltek kihelyezésre a kerékpartarolok (18. kép), de ezek szdma
elmarad a szikségestdl, ezért jellemz6en az ott |év6 fasor Osszes favéd6 racsat padok
hatuljat egyben kerékpartdmaszként is hasznaljak.

18. kép: Piac téri autdbusz-palyaudvar kerékpar taroléi és a favédé racsok haszndlata

A vasutallomason szintén tobb az igény a kordbban kihelyezett — elavult -
kerékpartdmaszoknal. A Kelenfold — Székesfehérvar vasutvonal felljitasaval jelentdsen
megndétt az itt tarolt kerékpdarok szama.
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19. kép: A vasutallomas 2015-ben, a varos altal kihelyezett kerékpartaroléi

A varos az elmult évben (2015.) sajat fenntartasi keretébdl korlatelemeket helyezett ki a
vasutallomas el6tti térre, kerékpar parkolasi célbdl (19. kép).

3.3.82A helyi autdobusz decentrumok és a helykézi autébusz-kézlekedés
megadlléhelyinél a kerékpdrtdrolds

Jelenleg nincsenek a varosban helyi autdbusz decentrumokban kerékpartaroldk
kihelyezve.
A 23. térképen bemutatdsra kerlilnek a helyi autébusz decentrumok és a helykozi

kozlekedés megalldhelyei, melyek kornyezetében a kerékpartarolds igényként merilhet
fel.

———T

Meglévs B+R parkold
®  Helykdzi megalldhely
) ®  Helyi decentrur

Y | \;
V% \ |

E %
o,
A
AN

23. térkép: A helykozi kozlekedés megallohelyei, melyek kérnyezetében a kerékparparkolas
igényként meriilhet fel
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3.3.8.3 A célallomdsok kerékpdrparkoléi- és kerékpdrtaroloi:

A varosban jellemzéen a 20-21. képen lathatd, kedvezétlen kialakitasu kerékparparkoldk
keriltek kihelyezésre, amit egy vallalkozd téritésmentesen helyezett ki, rekldmozasért
cserébe. Ezek helyeit a 24. térkép mutatja be.

A legelterjedtebb megoldasu keréktamasszal (19-20. kép), mely a kerékpar els6 kerekét
fogja be, szdmos probléma van. A kerékpar elhelyezése és kivétele korilményes, a zarat at
kell flizni a tdmaszon és a keréken, amihez le kell hajolni, de ezt a gyakran a tobbi
kerékpar neheziti. A tdmasz csak a kerékpar els6 kerekét rogziti, mely nem ad megfeleld
stabilitast, a kerékpar eldGlhet. A kerékpar elvileg elhelyezhet6 lenne a hatsoé kerekével is,
azonban a legtobb kerékparon lancvaltéd taldlhatd, amely j6 esetben akaddlyozza az
elhelyezést, rosszabb esetben megséril. A gumi vastagsaga rdaddasul az egyes
kerékparfajtaknal eltérd, igy a tul vastag abroncstuak nem férnek bele a tdmaszba, a
vékony kerek(eket viszont nem fogja megfelelGen.>®

*

20. kép: Reklamozas fejében kihelyezett (kedvez6tlen, UME-nak nem
megfeleld kialakitasu) kerékpar-parkoldk a Varkorut — Szekfi
Gyula utca csomdépontban

21. kép: Palotai Gti kerékparit mellett, a SPAR Aruhaz el6tt lévé
kedvezétlen kialakitasu kerékpar parkolok

>® Magyar Kerékparosklub, Kerékparparkoldk és-tarolok kialakitasa és elhelyezése, miiszaki ajanlas
http://kerekparosklub.hu/sites/default/files/kerekpartarolok ajanlas.pdf
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' \K s N }
24, térkép: Meglévd kerékparparkoldk a vizsgalt varosrészben

L TR 4

Az intézmények kozil az alap-és kozépfoku oktatasi intézményeknél az iskola teriletén
belil érdemes zart, fellgyelt, lehet6leg fedett kerékpartarolét létesiteni. A kozépfoku
intézmények egy részében nem, vagy csak részben biztositott az intézmény teriletén
belili kerékpartarolas lehetGsége (pl. Ill. Béla kiraly téri intézmények, Toparti Gimnazium,
melyeknek nincs bekeritett udvarrésze). Ezeknél az intézményeknél a kozterileti
kerékpartaroldsra is igény van.

A varosban tébb helyen vannak fedett kerékparparkolasi-taroldsi lehetéségek (Alsévarosi
kerékparut mellett, Séstoi Stadionnal, Eurdpa lpari Parkban), de ezek a vizsgdlt
varosrészen kiviil helyezkednek el. Példaként bemutatjuk a vizsgalt varosrész hataran, a
Séstoéi Stadionnal [évs fedett kerékpar parkolét (22 kép).

R
L L . —_—
o [—
L_L I —

3 F i

22. kép: Fedett kerékparparkol6 a Séstoi Stadionnal
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3.3.9 Kerékparos utiranyjelzé tablarendszer

Kerékpdros utiranyjelz6 tablak jelenlegi rendszerét a 25. térkép mutatja be. A térképen
szammal jelolt Utvonalak utirdnyjelz6 tablaval jeldlve vannak. A Budai —Lovolde uti és a
Palotai Ut - Piac tér melletti a K-1, a HosszUsétatér - Szarcsa u. — Sarkereszturi Uti
(Alsévarosi) kerékparat K-3, a Homoksori a K-31 szamu. Ezek az atiranyjelz6 tablak zold

szind alapon a kerékparos piktogramot és mindossze a kerékparut szamat tartalmazzak,
amit 23-26. képek mutatnak.

23. kép: A Lovélde utcai K-1 kerékparit 24. kép: A Palotai uti K-1kerékparut

e

25. kép: Az Alsovarosi K-3 kerékparut 26. kép: A Homoksori K-31 kerékparut

A meglévé kerékparos utvonalak mellett olyan dtirdnyjelzé tdbldk, amelyek f6ébb
célpontokat (desztinacidkat) és azok tavolsagokat is feltiintetik, még nem keriltek
kihelyezésre.

Az Alsdvdrosi, valamint a Palotai uti kerékpdruton olyan térképes tdjékoztatd tablak
vannak kihelyezve, melyek a teljes kerékparut halézatot bemutatjak (lasd 27-28 kép).
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Ennek a hatranya, hogy egy Ujabb kerékparos haldzati elem megvaldsulasakor a tablak
javitasara lesz sziikség.

A meglévs szamozasi rendszer az E-D és K-Ny-i tengelyen alapul. Mivel a vizsgalt
varosrészben szamos ,A” és ,B kerékparos f6haldzati elem van, illetve ilyenek létesitése
javasolt (lasd a 3.2.5 fejezetet), a jelenlegi szamozasi rendszer elavult.

) A i |
L.

K 4 MAROSHEGY

25. térkép: Kerékparos utiranyjelzé

iz

) A .»
SEP She s,
tablak jelenlegi rendszere

b e s R

27. kép: Térképes tajékoztato tabla a Palotai 28. kép: Térképes tajékoztato tabla az
uti kerékparaton Alsovarosi kerékparaton
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3.4 Meglévo kerékparforgalmi létesitmények bemutatasa és értékelése
a vizsgalt varosrészben

3.4.1 Meglév6 kerékparforgalmi létesitmények a vizsgalt varosrészben

A Székesfehérvar meglévd, jelolt és kiépitett kerékpdrut-halézatdt a teljes varosra
vonatkozdan a 13. sz. melléklet mutatja be. Székesfehérvar kil- és belterlletén jelenleg
35,3 km jelolt kerékparat-haldzat van. Ebbdl 29,0 km a kiépitett kerékparat, amibél az
iranyhelyes kerékparsavok 0,9 km, az 6nallé kerékparutak 16,3 km, az osztott gyalog- és
kerékparutak 4,7 km, valamint az osztatlan gyalog-és kerékparutak 7,1 km hosszat tesznek
ki. 5,7 km az kerékparozasra kijelolt, kisforgalmu utca, valamint 0,6 km a kerékparos
nyommal kijelolt kerékpar-hdldzati elem. A meglévé kerékparforgalmi haldzat elsé
kiépitett elemei a keleti, déli- és északi utvonalak voltak.

A vizsgalt varosrész meglévd kerékparforgalmi létesitményeit a 44. tablazat és a 26. térkép
mutatja be. A vizsgalt varosrész 11,5 km hosszu kerékparforgalmi létesitményeibdl az
iranyhelyes kerékparsavok 0,9 km, az 6nallé kerékparutak 2,3 km, az osztott gyalog- és
kerékparutaké 3,1 km, valamint az osztatlan gyalog-és kerékparutak 1,9 km hosszat
tesznek ki. 2,7 km a kerékpdrozasra kijelolt kisforgalmu utca, valamint 0,6 km a
kerékparos nyommal kijel6lt kerékparforgalmi létesitmény.

kiépi
kerék- -tett
par Kis- ?c?tzt- Osztat- kp.
fo’rg. forg. Kerék- alo lan fo’rg.
kerékparforgalmi létesitmények lét. utca, parsav & . 2 gy.- és lét.
hossza jelsl- © -es kp.Gt hosz
(km) kp. ut - sza
ve (a) (f)
(a+b+c+ (e) (km)
d+e) (c+d+
e+f)
Eszaki Gtvonal
1 Palotai uti kerékpdrut Gaja hidtdl a
" | Shwabisch G. u-ig, részben 6nall6 kp.ut 1,6 0,2 0,5 1,6
2 Palotai Ut mellett Shwabisch G. u-tél a
" | Pet6fi park, Bels6 Balatoni utcdig 1,3 1,3 1,3
3. | Belsé Balatoni Gton kijeldléssel 0,1 0,1 0,0
4 Hosszusétatéren Balatoni Gttdl a
" | Horvat Istvéan utcdig 0,3 0,3 0,0

Déli utvonal, Alsévarosi kerékparut
Hosszusétatéren a Horvat I. u-tdl a
5. | Csikvari utig és a Temet6 utcan a
Szarcsa u-ig kijeloléssel 1,0 1,0 0,0
Keleti utvonal (7. sz. féut elkerilésére, Kisfalud, Velencei-t6, Dinnyés, Gardony felé)
Horvat Istvan utca mellett (a
Hosszusétatért6l a Deak Ferenc utcdig) 0,9 0,9 0,9
Lovolde utca mellett a Dedk Ferenc
7. | utcatdl a Budai utig (a hazak mogotti
belsd utca felhasznaldsaval) 0,8 0,8 0,0
8 Budai ut mellett Lovolde u-tél a -

" | Seregélyesi utig, déli oldalon 1 1,0
Tobbi meglévé elem
Prohdszka Uton Horvat Istvan u. és a

9. Vasutéllomas kozott 0,5 0,5 0,5
10 Rakadczi uton kétoldali kerékparos

" | nyom a Varkorut - Jozsef A. u. kozott 0,3 0,3 0,0
11. | Vérkoruti kerékparsavok és kp. Nyom 0,8 0,3 0,5 0,5
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Jozsef Attila utca szervizutja a Rakdczi
12. | attdl a Budai utig kerékparozasra
kijelolt ut 0,5 0,0
13 Balatoni Uton a HosszUsétatértdl a
" | Bakony utcdig irdnyh. kerékpdrsavok, 0,4 0,4 0,4
14 Berényi Ut I. Gtem (Vértanu u.-Tompa
" | M. u.) 0,2 0,2 0,2
15 Martirok Utja a Béke tértél - Madach u.
" | uténi bejaré 1,2 0,2 0,8 1,2
16 Seregélyesi Uti szakaszok, a Halesz liget
* | mellett, Kikindai u — 62. f6ut kzott 0,5 0,4 0,5
Vizsgalt varosrészben a meglévé
kerékparforg. létesitmények 6ssz.: 11,5 0,9 3,1 1,9 8,2

44, tablazat: A vizsgalt varosrész meglévé kerékparforgalmi létesitményei (2016. marciusi allapot)

26. térkép: A vizsgalt varosrész kerékparforgalmi létesitményei

3.4.2 A meglévo kerékparforgalmi létesitményeinek értékelése vizsgalt varosrészben

A meglévs kerékparforgalmi létesitmények értékelése és korszerliségi (jogszabalyi és
mdszaki elavultsag) vizsgalata utcanként kerll bemutatasra, illetve Osszefoglaléan a 45.
tablazat ismerteti.
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1. Palotai ut —Piac téri kerékparos létesitmény

Az 1.1-1.4 szakaszok, a Schwabisch Gmiind utcatél a Gaja-csatorna hidig a 2012-ben
éplltek ki, a Kozép-Dunantuli Operativ Program tamogatdsdval, a Székesfehérvar —
Iszkaszentgyorgyi kerékparut részeként, a KDOP-4.2.2-09-2009-0007 kddszamu projekt
keretében. A kiépllt létesitmény a kozati forgalomtdl elvalasztott onalld (kétiranyu)
kerékparut, illetve helyenként elvalasztott, illetve k6z0s gyalog-és kerékparut.

A Palotai Ut elsGrendd varosi f6ut, ezen szakaszan a gépjarmii forgalom (ANF) nagysaga
(lasd a 3.3.1 fejezet):

- az 1.1-1.4 szakaszokon 10.950 E/nap,

- az 1.5-1.7 szakaszokon 14.780 E/nap

A kozuton engedélyezett sebesség: 50 km/dra.

Az ANF és a kdzuton engedélyezett sebesség alapjan az Utligyi Miszaki EIGiras>’ 6.1 abraja
szerint a kozuti és a kerékparos forgalom szétvalasztdsa a 2. atmeneti tartomanyba esik.

A 10.000-20.000 kdzotti ANF tartomdanyban megfelel6 megoldas a kerékparut, és a kdzos
gyalog-és kerékpdrat, igy a mlszaki elGirds szerint a gépjarm(tél vald elvalasztas
megfeleld.

A gyalogos forgalomtdl vald elvalasztds vizsgdlata szakaszonként keriil bemutatasra, mivel
a gyalogos forgalmi értékek szakaszonként valtoznak.

1.1 A Palotai uti kerékparos létesitmény a Gaja- csatorna hid/Kereszttoltés Gttdl a
Szeder ko6zig osztatlan gyalog-és kerékparut (lasd 29-30.kép). A szakaszon a
- kerékparos forgalom: 90 db kerékparos /cstcséra/két irdny
- gyalogos forgalom: 40 f6 gyalogos forgalom/cstcséra/két irany.
Az Utiigyi M(szaki Eliras a kerékparos és gyalogos forgalom szétvalasztasardl szélé
6.2 abraja alapjan a létesitmény a 3. tartomanyba, az elvalasztas nélkili gyalog-és
kerékparut tartomanyba esik.

29. kép: A Palotai uti gyalogos-k os atvezetés (a Gja hid el6tt) Palotai uti osztatlan gyalog-és
kerékparut a Szeder koz — Kereszttoltés kozott (1.1 szakasz)

1.1 szakasz értékelése:
UME szerint: Az elvalasztds nélkiili gyalog-és kerékparut kialakitds megfelel az
utdgyi mdlszaki elGirdsoknak.

>’ Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, UT 2-1.203 Utiigyi Miiszaki El6iras, e-UT 03.04.11
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Midiszaki elavultsag (burkolat allapota, forgalomtechnika): J6 allapotu. A Palotai Gt
kozépszigettel kialakitott keresztezésénél a kerékparos atvezetés burkolati jele még
nem kerult felfestésre. (lasd 29. kép)

Midiszaki elavultsag (korszer(iség, iranyhelyesség): Nem irdnyhelyes kialakitasu
(nem a 2013. évben elfogadott, az NKS Orszagos Kerékparos Koncepcid és Haldzati
Terve (OKKHT)®® javaslata szerinti kialakitasu).

30. kép: A Palotai uti osztatlan gyalog-és kerékparut a Szeder koz — Kereszttoltés kozott (1.1 szakasz)

1.2 A Palotai uti kerékparut a Szeder kozt6l a Mészoly Géza/Kelemen Béla utcaig 6nallo
kerékparut, igy a gyalogos forgalomtdl valé elvalasztas vizsgalata nem relevans. (lasd a
31. kép)

i3

31.-kép. Palotai uti 6nallé kerékparut a Mészoly Géza u. - Szeder k6z k6ézott 1.2 szakasz)

*http://www.3k.gov.hu/remos downloads/NKS Orszagos Kerekparos Koncepcio es Halozati Te
rv.33.pdf, 42.0
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1.3 szakasz értékelése:
UME szerint: Az 6néllé kerékparat megfelel a mszaki elSirasoknak.
Miiszaki elavultsag (burkolat allapota): J6 allapotu
Miiszaki elavultsag (korszer(iség, iranyhelyesség): Nem iranyhelyes kialakitasu.

1.3 A Palotai uti kerékparat Mészély Géza/Kelemen Béla utcatél a Varga-csatorna hidig

osztatlan gyalog-és kerékparut.
A szakaszon a

- kerékparos forgalom: 90 db kerékparos /cstcséra/két irdny

- gyalogos forgalom: 300 f6 gyalogos forgalom/cstcsora/két irany
Az Utuigyi M(iszaki EIGiras™ a kerékparos és gyalogos forgalom szétvélasztasardl sz6lé
6.2 abrdja alapjan a 2. tartomanyba, az elvalasztott gyalog-és kerékparuat
tartomanyba esik a kerékparat, igy ezen a szakaszon az elvdlasztott gyalog-és
kerékparut kiépitése lett volna indokolt. (Iasd 32. kép) Ezen a szakaszon a kerékparut
a gyalogosoktdl helyhiany miatt nem kerilt elvdlasztasra. A szakaszon ugyanakkor
buszmegalld is van, igy nemcsak a gyalogosokkal, de a buszrdl leszalldkkal és
varakozdkkal is kozos fellleten vannak jelenleg a kerékparosok. Ezen a szakaszon
|év6 Varga-csatorna hid jardaja 3,4 m széles, ami kisebb sz(kiilettel jelenleg alkalmas
a gyalogos-és kerékpdros forgalom atvezetésére.

32. kép: Palotai uti kozés gyalog-és kerékparut a Varga-csatona hid — Mészoly Géza u. kézott (1.3
szakasz)

1.4 szakasz értékelése:
UME szerint: Az elvalasztas nélkili gyalog-és kerékparut nem felel meg a miszaki
el6irasoknak! (A szakaszon a szabdlyozasi terv mddositasa, valamint egy
onkormanyzati tulajdonban lévé épiilet bontdsa is szlikséges ahhoz, hogy hosszu

> Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, UT 2-1.203 Utiigyi Mszaki El&iras, e-UT 03.04.11
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tdvon a gyalogos és a kerékparos forgalom a miszaki el6irds szerinti szélességekkel
szétvalaszthatd legyen.)

Miiszaki elavultsag (burkolat allapota): 16 allapotu

Miiszaki elavultsag (korszer(iség, iranyhelyesség): Nem iranyhelyes kialakitasu,
nem korszer(.

1.4 Palotai uti kerékparut a Schwabisch Gmiind utcatdl a Varga-csatorna hidjaig ,K”
szegéllyel elvalasztott, osztott gyalog-és kerékparuatként épiilt ki. A szakaszon a
kerékparos és gyalogos forgalom azonos az 1.3 szakasz értékeivel, igy a létesitmény
a 2. tartomanyba, az elvélasztott gyalog-és kerékparut tartomanyba esik. A muszaki
el6irds szerint az alkalmazott ,K” szegéllyel elvédlasztott, osztott gyalog-és
kerékparut kialakitds megfelel§. Kedvezétlen ugyanakkor, hogy az utpdlydhoz
kozelebb nem a kerékparos, hanem a gyalogos létesitmény helyezkedik el. (33. kép)

1.5 szakasz értékelése:
UME szerint: Az elvalasztott gyalog-és kerékparut megfelel a m(szaki el&irasoknak.
Miiszaki elavultsag (burkolat allapota): J6 dllapotu.
Miiszaki elavultsag (korszeriiség, iranyhelyesség): Nem iranyhelyes kialakitasi, nem
korszer. A kerékpdrforgalmi létesitmény a kozvildgitasi oszlopok miatt nem a
gyalogjarda és az utpalya kdzott van, hanem a jarda uttdl tavolabbik oldalan.

33. kép:Palotai uti elvalasztott gyalog-és kerékparut a Schwabisch Gmiind utca - Varga-csatona hid
kozott (1.4 szakasz)

2. szakasz: A Palotai kerékparut a Schwiabisch Gmiind utcatdl a Piac tér (Pet6fi Park Siit6é
utca melletti) szakaszon

A kerékparuat a Palotai Ut — Piac téri szakaszon tobbnyire a korabbi gyalogos
sétdnybdl, a gyalogosok rovasara kerilt felfestéssel levdlasztasra, az 1990-es évek
elején.
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2.1

2.1

A Palotai Ut - Piac tér els6rendd vérosi f6ut, ezen a szakaszan a gépjarm( forgalom
(ANF) nagysaga (ldsd a 3.3.1 fejezet):

- a2.1szakaszon 14.780-17.070 E/nap,

- a2.2szakaszokon 17.620 E/nap

A kozuton engedélyezett sebesség: 50 km/dra.

Az ANF és a kdzUton engedélyezett sebesség alapjan az Utiigyi M(iszaki ElSiras 6.1
abrdja szerint a kozuti és a kerékparos forgalom szétvalasztdsa a 2. atmeneti
tartomanyba esik.

A 10.000-20.000 kozotti ANF tartomanyban megfelel6 megoldas a kerékparut, és a
koz6s gyalog-és kerékparat, igy a mfszaki el6irds szerint a gépjarm(tél vald
elvalasztas megfeleld.

A gyalogos forgalomtdl vald elvélasztas vizsgalata szakaszonként keriil bemutatasra,
mivel a gyalogos forgalmi értékek szakaszonként valtoznak.

A Palotai uti kerékparut, a Schwabisch Gmiind utcatdl a Piac térig tartd szakasza
koz0s gyalog-és kerékparut (34. kép).

A szakaszon jelent6s gyalogos forgalom van:

- kerékparut forgalma: 105 db kerékparos /csucsora/két irany

- gyalogos forgalom: 420 f6 gyalogos forgalom/csucsora/két irdny.

Az Utiigyi M(szaki El8iras a kerékparos és gyalogos forgalom szétvalasztasardl szélé
6.2 abraja alapjan a ,,2. elvalasztott gyalog-és kerékpdrut” tartomanya, illetve az ,,5.
Elvdlasztott kialakitasu kerékparut és kilon gyalogjarda vagy gyaloglt” tartomanya
hatdrdra esik a kerékparforgalmi létesitmény. A kozOs jarda- és kerékparuton
jelenleg felfestéssel jelolve van a kozlekedési felliletek hasznalata, (a gyalogosok
karara,) ugyanakkor ez nem minGsil elvdlasztottnak, mivel az elvalasztasnal
lehetébleg fizikai elvalasztasra kell torekedni, ami kiemelt szegély, ,K” szegély, vagy
korlat lehet. Az optikai elvalasztas eltérd szinl, vagy eltér6 anyagu burkolattal
alakithato ki. A meglévé szélességi méretek miatt a gyalogos-kerékparos forgalom
elvalasztasat szélesitéssel egyltt sziikséges megoldani.

szakasz értékelése:

UME szerint: Az elvélasztas nélkiili gyalog-és kerékparut nem felel meg a miszaki
el6irasoknak! A terileten az Alba Plaza Il. megépitésével tovabb novekedhet a
gyalogos forgalom. Fejlesztés esetén figyelembe kell venni a gyalogos forgalom
varhato tovabbi novekedését

Miiszaki elavultsag (burkolat allapota): Elavult, feltjitasra szoruld.

Miiszaki elavultsag (korszer(iség, iranyhelyesség): Nem iranyhelyes kialakitasu,
nem korszerd.
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34. kép: Palotai uti kozos gyalog-és kerékparut a Schwabisch G. u - Piac tér k6zott (2.1 szakasz)

2.2 A Palotai uti kerékparat Piac tér melletti szakasza, a buszmegallék és buszvarok
mogotti 6nalld vezetésl kerékparut, ezért a gyalogos forgalomtdl vald elvalasztas
vizsgalata nem relevans. A kétirdnyu kerékparut szélessége mindéssze 1,6 m. (35.
kép)

35. kép: Palotai uti 6nallé kerékparut a Piac térnél (2.2 szakasz)

2.2  szakasz értékelése:
UME szerint: Az 6néllé kerékparut kialakitdas megfelelS, de a szélessége miatt nem
felel meg a miszaki el6irdsoknak, minimum 2,0 m-re valé szélesitése indokolt.
Midiszaki elavultsag (burkolat allapota): megfelel§
Midiszaki elavultsag (korszerliség, iranyhelyesség): Nem iranyhelyes kialakitasu,
nem korszer(.

2.3.1 A kerékparut Piac téri, Pet6fi park — Siité utca melletti szakasza koz6s gyalog- és

kerékparut. A kerékparut itt is a korabbi gyalogos sétanybdl kerilt felfestéssel
levélasztasra, az 1990-es évek elején. (36. kép)
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- kerékparut forgalma: 95 db kerékparos /csucséra/két irany
- gyalogos forgalom: 250 f6 gyalogos forgalom/cstcséra/két irany.
Ez alapjan a , 2. elvalasztott gyalog-és kerékparut tartomanyba” esik a kerékparuat

36. kép: Petdfi park — Suit6é utca melletti k6z0s gyalog-
és kerékparut (2.3.1 szakasz)

2.3.1 szakasz értékelése:
UME szerint: Az elvalasztas nélkiili gyalog-és kerékparut nem felel meg a miszaki
el6irdsoknak!
Miiszaki elavultsag (burkolat allapota):  Elavult, de még tiirhet§ allapotu.
Miiszaki elavultsag (korszer(iség, iranyhelyesség): Nem iranyhelyes kialakitasu,
nem korszer(.

2.3.2 A kerékparut a Siité utcatdl a Balatoni uti szervizutig kozos gyalog-és kerékparut.
Az itteni 180 f6/cstcséra/két irany alatt gyalogos forgalom alapjan a létesitmény ,,3.
Elvalasztas nélkili gyalog-és kerékparut tartomanyba” esik. (37.kép)

&

7. kép: SiitS utcatol a Balatoni uti szervizutig tarto kozoés gyalog-és
kerékparut (2.3.2 szakasz)

2.3.2 szakasz értékelése:
UME szerint: az kozos gyalog-és kerékparut kialakitds megfelels, a szélessége
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771

viszont nem felel meg a mszaki elGirasoknak (2,0 m helyett minimum 2,75 m lenne
szlikséges).

Miiszaki elavultsag (burkolat allapota): elavult, de még tlrhetd allapotu.

Miiszaki elavultsag (korszerliség, iranyhelyesség): A halézatban nem
helyettesitheti a Vorosmarty téri kerékparforgalmi létesitményt

3. Balatoni uti szervizut kerékparos létesitménye. A kisforgalmu Ut kijelolése a kozuti
és kerékparos forgalom szamara megfelels, mivel az UME® 6.1 4braja szerint az ,1.
vegyes forgalom tartomanyba” esik (38. kép). Ugyanakkor a Hosszusétatér felé a
négy derékszog(i ivvel vezetett kerékparos nyomvonal a Tolnai utcai Ovoda utén a
kisforgalmu és egyiranyu utcatél flggetleniil egy révidebb Utvonalon is kijeldlhet6
lenne, a hazak kozott, a meglévs gyalogos jarda melletti nyomvonalon (lasd 27.
térkép).

3 szakasz értékelése:

UME szerint: A kialakitdsa megfelel a miiszaki el§irasoknak
Miiszaki elavultsag (burkolat allapota): tlirhetd allapotu

Miiszaki elavultsag (korszerliség, iranyhelyesség): A halézatban nem
helyettesitheti a Vorésmarty téri kerékparforgalmi létesitményt. A kedvezébb
utvonal érdekében a nyomvonal médositasa javasolt.

38. kép: Balatoni uti szervizut kerékparos létesitménye (3. szakasz)

' i Vadex Mezdfold: Erdd
[ €3 Vadgardalkodasi 2r

Tolnai Utcai Ovoda \
- *

27. térkép: A Balatoni uti szervizut helyett
javasolt Uj nyomvonal

% Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, UT 2-1.203 Utiigyi Miiszaki El6iras, e-UT 03.04.11
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4. Hosszusétatéren Balatoni uttol a Horvat Istvan utcaig
A kisforgalmu utca kijelolése a kozuti és kerékpdaros forgalom szamdara megfeleld,
mivel a kis gépjarmdi forgalom alapjan (<2.000 E/nap) az UME® 6.1 4braja szerint az
»1. vegyes forgalom tartomanyba” esik.

4 szakasz értékelése:
UME szerint: A kialakitas megfelel a m(iszaki el&irasoknak.
Miiszaki elavultsag (burkolat allapota): A kijel6lés mddja elavult. Az Gtburkolat
felujitasa, és ennek sordn a kerékparos nyomok felfestése javasolt az Utburkolatra.
Miiszaki elavultsag (korszeriiség, iranyhelyesség): A kisforgalmu Ut alkalmas a
kerékparozasra, irdnyhelyesség szempontjabdl megfelels.

39. kép: A Hosszusétatér kijelolése kerékparos forgalomra,
a Balatoni uttdél a Horvat I. utcdig (4. sz.)

5. A Hosszlsétatéren a Horvat I. utcatdl a Csikvari utig és a Temet6 utcan a Szarcsa
utcaig kijeloléssel
A kisforgalmu utcdk kijelolése a kozuti és kerékparos forgalom szdmara megfeleld,
mivel a kis gépjarm( forgalom alapjan (<2.000 E/nap) az UME 6.1 abréja szerint az
»1. vegyes forgalom tartomdnyba” esik. A 40. kép a HosszUsétatéri szakaszt, a 41.
kép a Temet6 utcai szakaszt mutatja.

5 szakasz értékelése:
UME szerint: A kialakitas megfelel a m(iszaki elSirdsoknak, viszont az Gtburkolat és
a burkolati jelek elavultak.
Miiszaki elavultsag (burkolat allapota): A kijelolés mddja elavult. Az utburkolat
felujitasa, és ennek soran a kerékparos nyomok felfestése javasolt az utburkolatra.
Midiszaki elavultsag (korszerliség, iranyhelyesség): A kisforgalmu Ut alkalmas a
kerékparozasra, irdnyhelyesség szempontjabol megfelels.

®! Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, UT 2-1.203 Utiigyi Mdszaki ElGiras, e-UT 03.04.11
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40. kép: A Hosszusétatér kisforgalmﬁ utjan kijelolt kerékparut a
Horvat I. utcatdl a Csikvari utig (5. szakasz)

41. kép: A Temetd utca kisforgalmu uGtjan kijelolt kerékparut (5. szakasz)

6. A Horvat Istvan utca mellett (a Hosszlisétatértdl a Dedk Ferenc utcaig tarto)
kerékparos létesitménye
A kerékparos létesitményt az 1990-es években jelolték ki, a meglévd jardabdl
levdlasztva alakitottdk ki a kozbs gyalog-és kerékparutat, a Hosszusétatértdl a
Széchenyi utcdig (lasd 42. kép), valamint a Prohaszka Ottokar utcatdl a Dedk Ferenc
utcaig (lasd 45. kép). A Széchenyi utcatdl a Prohaszka Ottokar utcaig a Horvat Istvan
utcaval parhuzamos belsé utca kerdlt kijelolésre (lasd 43. kép).
A Horvat Istvan utca els6rendd varosi f6ut, ezen a szakaszdn a gépjarm( forgalom
(ANF) nagysaga (lasd a 3.3.1 fejezet):
6.1. Horvat Istvan u. (HosszUsétatértdl a Széchenyi utcaig): 13.670 E/nap
6.2. Horvat Istvan u. (Széchenyi Ut —Prohaszka Ottokar u-ig):  19.910 E/nap
6.3. Horvat Istvan u. (Prohaszka Ottokar u. - Deak Ferenc u-ig):13.610 E/nap
A kbzuton engedélyezett sebesség: 50 km/dra.
Az ANF és a kdzuton engedélyezett sebesség alapjan az Uttigyi M(iszaki ElGiras® 6.1
abraja szerint a kozuti és a kerékparos forgalom szétvdlasztasa a 2. atmeneti
tartomdnyba esik.

®2 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, UT 2-1.203 Utiigyi M(szaki El&iras, e-UT 03.04.11
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6.1.

A 10.000-20.000 kozotti ANF tartomanyban alkalmazhaté a kozos gyalog-és
kerékparut, valamint a parhuzamos, kisforgalmu utcén vald atvezetés igy a mdszaki
elBirds szerint a gépjarm(it6l vald elvalasztas megfeleld.

A gyalogos forgalomtdl valé elvalasztds vizsgalata az egyes szakaszoknal kerl
bemutatdsra.

A Horvat Istvan utca (Hosszusétatértol a Széchenyi utcaig tartd) kerékparos
létesitménye koz6s gyalog-és kerékparut. A kerékparut a kordbbi gyalogos
sétanybdl keriilt felfestéssel levalasztasra. (42. kép)

A szakaszon a gyalogos és kerékparos forgalom:

- kerékparut forgalma: 80 db kerékparos /csucsora/két irany

- gyalogos forgalom: 280 f6 gyalogos forgalom/cstcséra/két irany.

Az Utiigyi M(szaki ElGiras a kerékparos és gyalogos forgalom szétvalasztasardl szélé
6.2 abraja alapjan a ,2. elvalasztott gyalog-és kerékparut tartomanyba” esik a
kerékparos létesitmény.

42, kép: Horvat Istvan utca melletti kerékparut, a Hosszusétatért6l a Széchenyi utcaig (6.1 szakasz)

6.1 szakasz értékelése:

6.2

UME szerint: Az elvélasztas nélkiili gyalog-és kerékparut nem felel meg a miszaki
el6irasoknak!

Miiszaki elavultsag (burkolat allapota): tiirhet6.

Miiszaki elavultsag (korszer(iség, iranyhelyesség): Nem iranyhelyes kialakitasu,
nem korszerl. (Nem felel meg a NKS OKKHT®® javaslatanak). A szakasz a tervezett
,A” hdldzati szerep(i Budapest-Balaton kerékparut egyik alternativ Utvonala.

A Horvat Istvan utca (Széchenyi utcatél a Prohaszka Ottokar utcaig tartd)
kerékparos létesitménye a Horvat Istvan utcdval parhuzamosan futé belsé
lakdutcan (43. kép), majd a kodzOs gyalog- és kerékpardton halad.(44.kép). A

$http://www.3k.gov.hu/remos downloads/NKS Orszagos Kerekparos Koncepcio es Halozati Te

rv.33.pdf, 42.0
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keskeny lakéutcdban ugyanazon az utfellileten gyalogos forgalom és parkolasok is
vannak, ami problémak forrasa.
Az UME® 6.1 abréja szerint a kozuti és a kerékparos forgalom szétvélasztasara

vonatkozé dbra szerinti ,1 Vegyes forgalom tartomanyaba” tartozik (ANF <2.000
E/nap/két irany).

A vegyes forgalmu Ut szélessége minddssze 3,8 m. A hivatkozott UME 7.11 dbréja v

<30 km/h, parkolas nélkil, személygépkocsi-forgalom esetén a minimum szélesség
3,75m.

43, kép: A kerékparozasra kijel6lt, Horvat Istvan utcaval parhuzamos
bels6 lakdutca, a Széchenyi u. — Prohaszka u. kozétt (6.2 szakasz)

6.2 szakasz értékelése:
UME szerint: Megfelel a m(szaki elSirasoknak.
Muiszaki elavultsag alapjan: tlirheté
Miliszaki elavultsag (korszeriiség, iranyhelyesség): Halozatban nem helyettesitheti
a Horvat Istvan utca kerékparforgalmi létesitményét, a Budapest —Balaton
kerékparut részeként nem lesz megfelelG.

44, kép: Kozos gyalog- és kerékparut, a Prohaszka Ottokar utcanal
(6.2 szakasz)

* Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, UT 2-1.203 Utiigyi M(szaki El&iras, e-UT 03.04.11
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6.3.

6.3

A Horvat Istvan utca (Prohaszka Ottokar u. - Deak Ferenc u-ig tartd) kerékparos
létesitménye kozOs gyalog-és kerékparut. A kerékparut a korabbi gyalogjardabdl
kerilt felfestéssel levalasztasra. (45.kép)

A szakaszon a gyalogos és kerékparos forgalom:

- kerékparut forgalma: 85 db kerékparos /csucsora/két irany

- gyalogos forgalom: 280 f6 gyalogos forgalom/cstcséra/két irany.

Az Utligyi M(szaki ElSirds a kerékpdros és gyalogos forgalom szétvalasztasardl szl6
6.2 abraja alapjan a ,2. elvalasztott gyalog-és kerékparut tartomanyba” esik a
kerékparos létesitmény.

A szakasz az ,,A” haldzati szerep( Budapest-Balaton kerékparut része lesz.

45, kéb: Horvat Istvan utca melletti kerékparut, a Prohaszka Ottokar utca - Deak
Ferenc utca kozott (6.3 szakasz)

szakasz értékelése:

UME szerint: Az elvalasztas nélkili gyalog-és kerékparut nem felel meg a miszaki
el6irdsoknak!

Miiszaki elavultsag (burkolat allapota): A burkolat allapota a korszer(sitésig
tlrhet6.

Miiszaki elavultsag (korszer(iség, iranyhelyesség):. Nem irdnyhelyes kialakitasu,
nem korszer(.

A Lovolde utca mellett a Deak Ferenc utcatdl a Budai utig tarté kerékparforgalmi
létesitménye a hazak mogotti belsé utca felhaszndldsaval (46.kép), valamint a
Lovolde utca jarddjanak felhasznalasaval halad. A kerékpardt a korabbi
gyalogjardabdl kerlt felfestéssel levalasztasra. (47.- 48.kép)

Az Ut varosi els6 rendd féut, forgalma 12.300 E/nap, a megengedett sebesség 50
km/h. Az UME® 6.1 abraja szerint a kdzuti és a kerékparos forgalom szétvalasztasa
a 2. dtmeneti tartomanyba esik

® Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, UT 2-1.203 Utiigyi Miiszaki El6iras, e-UT 03.04.11
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46. kép: A lakotelep belsé utcajara vezetd k6zos kerékparut szakasz

A szakaszon a gyalogos és kerékparos forgalom:

- kerékparut forgalma: 80 db kerékparos /csucséra/két irany

- gyalogos forgalom: 310 f6 gyalogos forgalom/cstcséra/két irany.

Az Utligyi M(szaki ElGirds a kerékpdros és gyalogos forgalom szétvalasztasardl szl6
6.2 abraja alapjan a ,2. elvalasztott gyalog-és kerékparut tartomanyba” esik a
kerékparos létesitmény.

48. kép: A Lovolde utcai kozos gyalog-és kerékparut Budai ut elStti szakasza
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8.

szakasz értékelése:

UME szerint: Az elvalasztas nélkili gyalog-és kerékparut nem felel meg a miszaki
el6irdsoknak!

Miiszaki elavultsag (burkolat allapota): A burkolat egy szakasza 2016-ban kerdil
feldjitasra.

Miiszaki elavultsag (korszeriiség, iranyhelyesség): Nem iranyhelyes kialakitasu,
nem korszerdi (NKS OKKHT®). A Budapest—Balaton kerékparit szamara nem
megfelel.

Budai ut mellett Lovolde u-tol a Seregélyesi utig, a déli oldalon, 6nallé kétiranyu
kerékparut (49. kép)

A viéros els6 6nalld kerékparutja. Szélessége 1,7 m, keskenyebb, mint a kétiranyu
kerékparat miszaki el6iras szerinti minimalis szélesség (min 2,0 m).”’

A Budai Ut vérosi elsé rend( f6ut, forgalma 15.620 E/nap, a megengedett sebesség
50 km/h. Az UME 6.1 abréaja szerint a kozuti és a kerékparos forgalom szétvélasztasa
a 2. atmeneti tartomanyba esik.

A kerékparut utcsatlakozasokban és kapubejardkban vald atvezetéseinél lekoptak,
hidnyoznak ,,az utat keresztezd kerékparut” burkolatjelei. Kivétel ez aldl a szakasz
kezd6 és végcsomodpontja, a Budai utnal és a Seregélyesi utak, ahol fel vannak
festve az utat keresztez6 kerékparut burkolatjelek, hidnyoznak viszont a Zrinyi
utcdnal és a Hadidrva utcandl, valamint az Interspar, a f&iskolai campus, Grof
Széchenyi Istvan M(iszaki Szakkdzépiskola kapubejaroinal.

A kerékparut része lesz az ,,A” haldzati szerepl Budapest-Balaton kerékparutnak.

49, kép: Budai uti kerékparut

szakasz értékelése:
UME szerint: Szélesitéssel felel meg a mdszaki elGirdasnak.

*http://www.3k.gov.hu/remos downloads/NKS Orszagos Kerekparos Koncepcio es Halozati Te

rv.33.pdf, 42.0

®” Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, UT 2-1.203 Utiigyi Miiszaki El6iras, e-UT 03.04.11
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M(iszaki elavultsdg (burkolat allapota, forgalomtechnika): Allapota elavult. A
burkolatjelek potldsa (,utat keresztez6 kerékparut”) a Budapest — Balaton
kerékparut fejlesztéséig is javasolt.

Miiszaki elavultsag (korszer(iség, iranyhelyesség): Nem iranyhelyes kialakitasu,
nem korszer{i (NKS OKKHT®®). A Budapest—Balaton kerékparut szamara jelenlegi
formajaban nem megfeleld.

9. Prohaszka Ottokar utca Horvat Istvan u. és a Vasutallomas kozotti
kerékparforgalmi létesitménye a Lovolde utca jardajanak felhasznalasaval halad. A
kerékparut a korabbi gyalogjardabdl kerilt felfestéssel levalasztasra. (50.kép).

A varosi masodrendd f6at forgalma 9.100 E/nap, a megengedett sebesség 50 km/h.
Az UME 6.1 4bréaja szerint a kozuti és a kerékpdaros forgalom szétvalasztasa a 2.
atmeneti tartomanyba esik.

A szakaszon a gyalogos és kerékparos forgalom:

- kerékparut forgalma: 85 db kerékparos /csucséra/két irany

- gyalogos forgalom: 290 f6 gyalogos forgalom/cstcséra/két irany.

Az UME a kerékparos és gyalogos forgalom szétvdlasztasardl sz6lé 6.2 abrija
alapjan a ,2. elvalasztott gyalog-és kerékparut tartomanyba” esik a kerékparos
[étesitmény.

50. kép: A Prohaszka Ottokar utcai kozos gyalog-és kerékparut a
Horvat Istvan u. és a Vasutallomas kozott (9. szakasz)

9. szakasz értékelése:
UME szerint: Az elvalasztas nélkiili gyalog-és kerékparut nem felel meg a m(iszaki
el6irasoknak! Az utszakaszon az Intermodalis Csomdpont kiépitésével mind a
gyalogos, mind a kerékparos forgalom novekedése varhaté.
M(iszaki elavultsag (Utburkolat, forgalomtechnika): A fejlesztésig tiirhetd llapotu.
Miiszaki elavultsag (korszer(iség, iranyhelyesség): Nem iranyhelyes kialakitasu,
nem korszeri (NKS OKKHT®).

10. Rakdczi aton a Varkorut - Jozsef A. u. kozott kétoldali kerékpdros nyom. A
kerékparos nyomok 2015-ben keriiltek felfestésre, a forgalmi sav és az Utszéli
parhuzamos parkoldk kozotti tertleten (51.kép). Az észrevételek szerint a
kerékparos nyom nem ad kell6 biztonsagot a parkold autdk ajtonyitasatdl.

®http://www.3k.gov.hu/remos downloads/NKS Orszagos Kerekparos Koncepcio es Halozati Te

rv.33.pdf, 42.0
*http://www.3k.gov.hu/remos downloads/NKS Orszagos Kerekparos Koncepcio es Halozati Te

rv.33.pdf, 42.0
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A Rékéczi utca varosi gydjtéut, forgalma 9.800 E/nap, a megengedett sebesség 50
km/h. Az UME’® 6.1 abraja szerint a kdzuti és a kerékparos forgalom szétvalasztasa
a 2. atmeneti tartomanyba esik.

10. szakasz értékelése:
UME szerint: Az Utpalyan a kerékparos nyomok kialakitdsa megfelel a miszaki
el6irdsoknak.
Miszaki elavultsag (Utburkolat allapota, fogalomtechnika): Megfelel§ allapotu.
Ugyanakkor forgalomtechnikailag biztonsdgosabb lenne a kerékparos nyomokat
(keskenyebb parkold és forgalmi savok kozott) kerékparsavokra atalakitani, hogy a
parhuzamos parkoldk mellett (az ajtonyitds miatti) a biztonsagi sdv jobban
érzékelhet6 legyen.
Miiszaki elavultsag (korszerliség, iranyhelyesség): Korszer(, iranyhelyes
kialakitasu.

0
My

51. kép: A Rakoczi utcaban felfestett kerékparos nyomok (10. szakasz)

11. Varkoruti kerékparsavok és kerékparos nyomok:

2015. évben épliltek ki a kétoldali iranyhelyes kerékparsavok. A kialakitas, az
utfelllet Gjraosztdsa az NKS Orszagos Kerékparos Koncepcid és Halézati Terve
javaslatainak megfelelgen tortént’™ (52. kép). A Budai Gti és a Matyas kiraly krt.
/Szekf(i Gyula utcai jelz6lampas csomdpontok felalld savjainal kerékparos nyomok
keriltek felfestésre.

A Varkérut varosi gydjtéat, forgalma 9.200 E/nap, a megengedett sebesség 30
km/h. Az UME 6.1 abréja szerint a kdzuti és a kerékparos forgalom szétvalasztasa a
2. dtmeneti tartomanyba esik.

70 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, UT 2-1.203 Utiigyi Mdszaki El8iras, e-UT 03.04.11
"http://www.3k.gov.hu/remos downloads/NKS Orszagos Kerekparos Koncepcio es Halozati Te
rv.33.pdf, 42.0
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11.

12.

52. kép: A Varkoruton kiépitett iranyhelyes kerékparos savok

szakasz értékelése:

UME szerint: Az Gtpalyan az iranyhelyes kerékparsavok, és a csomépontoknal a
kerékparos nyomok kialakitdsa megfelel a mUszaki elGirasoknak.

M(iszaki elavultsag (utburkolat allapota, forgalomtechnika): Uj Iétesitmény,
korszer( forgalomtechnikai kialakitassal.

Miszaki elavultsag (korszeriliség, iranyhelyesség): Korszerli, iranyhelyes
kialakitasu.

Jozsef Attila utca szervizutja a Rakdczi utcatdl a Budai utig kerékparozasra kijelolt
Ut. A szervizut az 1990-es évek végén kerilt kerékparozasra kijeldlésre. (53. kép).

A szervizit Budai utcai vége zsdkutca, ahol biztositva van a kerékparosok
tovabbhaladasa. A tovabbhaladds a Budai ut felé problémas, részben korabbi
jardan, kozos gyalog-és kerékparuton torténik. (54. kép).

A Jbzsef Attila utca varosi gy(ijt6at, forgalma 4.500 E/nap, a megengedett sebesség
50 km/h. A Jézsef Attila utca szervizdtjanak forgalma 2000 E/nap alatti, ami az UME
a kozuti és a kerékparos forgalom szétvalasztasara vonatkozd 6.1 adbraja szerint a
1. vegyes forgalom” tartomanyba esik.

53. kép: Jozsef Attila utca kerékparozasra kijelolt szervizitja (12. szakasz)
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12.

13.

54. kép: A Jozsef Attila utcai szervizut és a Budai ut kozotti kozos
gyalog-és kerékparut

szakasz értékelése:

UME szerint: A meglévé kisforgalmu Ut kerékpéros létesitménye megfelel a m(iszaki
el6irdsoknak, viszont haldzati szempontbdl nem helyettesitheti a Jozsef Attila utcai
kerékparforgalmi létesitményt. A Budai Uti csatlakozas k6z0s gyalog-és kerékparutja
nem felel meg.

Midiszaki elavultsag (atburkolat allapota, forgalomtechnika): Tlrhet6 allapotu.
Miliszaki elavultsag (korszer(iség, iranyhelyesség): A Budai Uti csatlakozas nem
iranyhelyes, halézati szempontbdl nem megfeleld kialakitasu.

Balatoni uton a Hosszusétatért6l a Bakony utcdig felfestett iranyhelyes
kerékparsavok. A Balatoni uti nyitott kerékparsavok 2015. évben 6nkormdnyzati
forrasbdl keriiltek felfestésre, mivel az Ut szélessége ezt lehet6vé tette (55. kép).

A Balatoni Ut véarosi masodrend( f6ut, a forgalma 16.010 E/nap, a megengedett
forgalom 50 km/h. Az UME’? 6.1 abraja szerint a kozuti és a kerékparos forgalom
szétvalasztdsa a 2. atmeneti tartomanyba esik.

55. kép: Balatoni uti nyitott kerékparsavok

72 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, UT 2-1.203 Utiigyi M(szaki El&iras, e-UT 03.04.11
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13.

14.

14,

szakasz értékelése:
UME szerint: Az irdnyhelyes nyitott kerékparsavok megfelelnek a miszaki

el6irdsoknak.

Miiszaki elavultsag (Gtburkolat allapota, forgalomtechnika): Az utburkolattal
azonos feliilet, megfelel6 allapotu. Forgalomtechnikailag lehetséges és javasolt a
nyitott kerékparsavokat kerékparsavra, az olddszeres burkolati jeleket a kovetkez6
felujitaskor az olddszeres fehér szinlirGl tartds, sarga szinli jelekre cserélni. (Ez a
modositds a nyitott kerékparsavokrdl tajékoztatdst add jelz6tablak cseréjét is
igényli.)

Miiszaki elavultsag (korszeriliség, iranyhelyesség): Iranyhelyes, korszer(
kialakitdsu. Halézati szempontbdl fontos a kerékparsavokat folytatni (mindkét
iranyba).

A Berényi ut I. Uteme, a Vértanu utcatdl a Tompa M. utcdig tarté kozos gyalog és-
kerékparut (56. kép). A Berényi Ut |. iteme a Vértanu utcatédl a Kadocsa utcdig éplilt
ki 2010. évben, a K6zép-Dunantuli Regionalis Operativ Program tdmogatasaval, de a
vizsgalt vdrosrészbe ennek csak a Vértanu utca - Tompa Mihdly utcai szakasza
tartozik.

A Berényi Ut varosi masodrendd féut, forgalma 14.050 E/nap. A megengedett
sebesség 50 km/6ra. Az UME 6.1 abréja szerint a kozuti és a kerékparos forgalom
szétvalasztdsa a 2. atmeneti tartomanyba esik.

A szakaszon a gyalogos és kerékparos forgalom:

- kerékparut forgalma: 50 db kerékparos /csucséra/két irany

- gyalogos forgalom: 120 f6 gyalogos forgalom/csutcsora/két irdny.

Az UME a kerékparos és gyalogos forgalom szétvdlasztasardl sz6lé 6.2 abrija
alapjan a ,3. elvalasztas nélkili gyalog-és kerékparut tartomanyba” esik a
kerékparos létesitmény.

- i F ﬁl,;z’i‘-‘r‘e“. -

56. kép: Berényi ut I. itemében megvalésult k gyalog-és
kerékparut, a becsatlakozé utcaknal valé kialakitasa

szakasz értékelése:

UME szerint: A kialakitott kozos gyalog-és kerékparit megfelel a mioiszaki

el6irasoknak.

Miiszaki elavultsag (utburkolat allapota, forgalomtechnika): A burkolata térké,

allapota megfeleld.
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Miiszaki elavultsag (korszeriiség, iranyhelyesség): Iranyhelyes kialakitasu,
ugyanakkor kedvezgtlen, hogy nincs elvalasztva a gyalogos- és kerékparos forgalom,
valamint haldzati szempontbdl is kedvezétlen, hogy a folytatasdban a belvaros felé
hidnyzik, az elkeriil6 ut felé pedig egyoldali a folytatdsdban lév6 kerékparos
[étesitmény.

15. Martirok uatja 1. iiteme a vasutallomastél/Béke tért6l Madach u. utani
kapubejaréig. A Martirok utja felljitdsanak I. Gteme 2014. évben, a Kozép-
Dunantuli Regionalis Operativ Program tdmogatasaval valdsult meg.

A Martirok Gtja varosi masodrend(i f6ut, forgalma 9.100 E/nap. A megengedett
sebesség 50 km/6ra. Az UME” 6.1 abraja szerint a kozuti és a kerékparos forgalom
szétvalasztdsa a 2. atmeneti tartomanyba esik. A Madach utca utani szakasz
gépjarmd forgalma jelentésen novekedhet, amennyiben megépil a vasut feletti
kozuti feltljaré.

A szakaszon a gyalogos és kerékparos forgalom:

- kerékparut forgalma: 55 db kerékparos /csucséra/két irany

- gyalogos forgalom: 100 f6 gyalogos forgalom/csucséra/két irdny.

Az UME a kerékparos és gyalogos forgalom szétvdlasztasardl sz6lé 6.2 abrija
alapjan a ,3. elvalasztds nélkili gyalog-és kerékpdrut tartomdanyba” esik a
[étesitmény.

A megvaldsult kerékparos létesitmény a Béke tért6l a Martirok utja 50. sz. hazig
elvalasztas nélkili kozos gyalog és kerékparut (57. kép), a Martirok atja 50. sz.
haztél a Madach utcdig 6nallé és osztott gyalog-és kerékparut (58-59. kép), a
Madach utca utan 6nallé kétiranyu kerékparut.

A koz0s gyalog és kerékparut szakaszon az ingatlantulajdonosok nehezményezték,
hogy a kapubejardokbdl nehezen latjak be a kerékparosokat, ezért utdlagosan is
keriltek felfestésre piktogramok az elvalasztas nélkili kozos gyalog-és kerékparut
szakaszra, hogy a kerékparosok az Utpdlydahoz kozelebbi kapubejardkbol még
beladthatd savon haladjanak. A kerékparos lathatésag problémaja a Martirok Gtjara
csatlakozo utcakbdl is jelentkezett.

15. szakasz értékelése:
UME szerint: A kialakitott kozds, valamint elvalasztott gyalog-és kerékparut
megfelel a m(iszaki el6irasoknak.
Miiszaki elavultsag (utburkolat allapota, forgalomtechnika): A burkolata uj (2014.
évi épités), megfeleld.
Miiszaki elavultsag (korszer(iség, iranyhelyesség): Nem iranyhelyes kialakitasu, a
2013. évben elfogadott, az NKS OKKHT”* javaslataitdl eltéré megoldasu.

7 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, UT 2-1.203 Utiigyi Mdszaki El8iras, e-UT 03.04.11
"http://www.3k.gov.hu/remos downloads/NKS Orszagos Kerekparos Koncepcio es Halozati Te

rv.33.pdf, 42.0
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57. kép: Martirok utja kozos gyalog- és kerékparut szakasza a Fit6haz utcanal

59. kép: Martirok l.;ltja osztott gyalog-és kerékparut szakasza

16.1 Seregélyesi ut Halesz melletti szakasz
A Seregélyesi Uton a Halesz melletti kerékparat szakasz a gyalogjardabdl kertlt
levdlasztasra.
A szakaszon a gyalogos és kerékparos forgalom:
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- kerékparut forgalma: 80 db kerékparos /csucséra/két irany

- gyalogos forgalom: 220 f6 gyalogos forgalom/csucséra/két irany.

Az UME a kerékparos és gyalogos forgalom szétvdlasztasardl szolo 6.2 abrija
alapjan a ,,2. elvalasztott gyalog-és kerékparut tartomanyba” esik a Iétesitmény.
Ezen tul a létesitmény szélessége sem felel meg az UME altal az ilyen
|étesitményekre elGirt 3,5 m szélességnek.

A kerékpdrut Halesz ligetbe vald atvezetése a Seregélyesi utat a nyilt szakaszan (és
nem a csomoépontban) keresztezi. A Budai Ut — Seregélyei ati jelz6lampas
csomopont felljitdsa Onkormanyzati forrasbdl 2015. évben ugy készilt, hogy
kialakitasra kerult a kerékparosok atkelése a csomdpontban, de a folytatdsban még
nem készilt kerékparforgalmi [étesitmény.(A Budai Ut melletti folytatas a Budapest

— Balaton kerékparut része lesz.)

.

60. kép: Seregélyesi uti kozos gyalog és kerékparut a Halesz mellett (6.1 szakasz)

16.1 szakasz értékelése:
UME szerint: A k6z0s gyalog-és kerékparut nem felel meg a m(szaki elSirdsoknak.
Miiszaki elavultsag (utburkolat allapota, forgalomtechnika): tlirhetd allapotu
Miiszaki elavultsag (korszer(iség, iranyhelyesség): Nem iranyhelyes kialakitasu, a
2013. évben elfogadott, az NKS OKKHT” javaslataitdl eltér6 megoldasu.
Forgalombiztonsag szempontjabdl kedvezétlen, hogy a kerékparat Halesz ligetbe
valo atvezetése a Seregélyesi utat nem a csomdpontban, hanem a nyilt palyan

keresztezi.

16.2 Seregélyesi ut (Kikindai u. — 62. sz. féut)
A szakaszon a Kikindai Ut — Szabadkai u. k6zotti szakaszon elvalasztas nélkili gyalog-
és kerékpdarit van. A szérvanyos gyalogos forgalom alapjan az UME szerint
megfelel6 a kozos gyalog-és kerékpdarut. A l|étesitmény szélessége is eléri a
szérvanyos gyalogos-forgalom mellett minimalisan sziikséges 2,75m szélességet.
A Szabadkai u. — 62. sz. f6ut szakaszon a gyalogjardatdl kilon vezetett kétiranyu
kerékparut van.

16.2 szakasz értékelése:
UME szerint: Megfelel a miszaki elSirasoknak.

Miiszaki elavultsag (utburkolat allapota, forgalomtechnika): megfeleld allapotu

Phttp://www.3k.gov.hu/remos downloads/NKS Orszagos Kerekparos Koncepcio es Halozati Te
rv.33.pdf, 42.0
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Miiszaki elavultsag (korszeriiség, iranyhelyesség): Nem iranyhelyes kialakitasu, a
2013. évben elfogadott, az NKS OKKHT’® javaslataitdl eltéré megoldasu.

hossza | Halézati P - o . .
6kpa i létesitmé Skelé Miliszaki elavultsa
Kerékparforgalmi Iétesitmény (km) | funkcié Ertékelés (UME) g
Eszaki utvonal
11 Pﬁlcztal uti kere;kparult Gz]:ual hidtdl a Szeder u-ig, 0,5 B e .Eg’yoldall, nem
koz6s gyalog- és kerékparut irdnyhelyes
12 Pa.Io'Eal utl kere’kpalru,t a Szeder u-tdl a Mészoly G. 0,9 B e .Eglyoldall, nem
u-ig 6nallo kerékpdrat irdnyhelyes
13 Palotai uti lk(?rekrfa.r'ut Meszoly G. u:—tolla’Varga— 01 B e e .Eg’yoldall, nem
csatorna hidig, k6z0s gyalog-és kerékparut irdnyhelyes
Palotai uti kerékparut, a Varga-csat. hidtél a L Egyoldali, nem
1.4 0,1 B felel 7
Schwabisch G. u-ig, elvalasztott gyalog- és kp.ut ! megrelelo irdnyhelyes
21 Plalotal uti ker.ekp:in{t, a Schwa’blschlG. u-tél a Piac 0,8 B e e .Eg’yoldall, nem
tér/Selyem u-ig, k6z6s gyalog-és kp.ut irdnyhelyes
2.2 | Piac tér mellett 6nall kerékparat 02| &5 [ e CE i
(szélesités) iranyhelyes
23 Plac“ter, .I'De:cofl park rrjellett’, a Ilae!so Balatoni 03 B e e .Eg’yoldall, nem
utcdig, koz0s gyalog-és kerékparuit irdnyhelyes
3. | Balatoni Uti szervizton kijel6léssel 0,1 B megfelel6 Keriil uton
Hosszusétatéren Balatoni Uttdl a Horvat Istvan » Burkolat felujitas,
4, .. 0,3 B megfelel6 o .
utcaig kerékparos nyom jel
Déli utvonal
HosszUsétatéren a Horvat Istvan utcatdl a Csikvari » Burkolat felujitas,
5. e o P ) . L 1,0 A megfelel6 L, .
Utig és a Temetd utcan a Szdrcsa u-ig kijeldléssel kerékpdros nyom jel.
Keleti utvonal
6.1 Holrvat Ist.van Htca mellett (a Hosszusétatértdl a 0,2 A e e .Eg’yoldall, nem
Széchenyi utcaig) irdnyhelyes
6.2 Horvat Istvan utca melletti belsd szervizdton (a 03 megfeleld Haldzati szempontbdl a
) Széchenyi utcatdl a Prohaszka O. utcaig) ! g Horvat |. u-ban is sziks.
6.3 Hor’va’t Istvarj utca meIIett}a Prohaszka Ottokar 0,4 A e e .Eg’yoldall, nem
utcatdl a Deak Ferenc utcdig) irdnyhelyes
Lovolde utca mellett a Deak F. utcatél az Arpad u. L Haldzati szempontbdl a
7.1 o . h o ., ) 0,2 megfelel6 o R
—Lovolde u. csp.-ig, (a hdzak mogotti belsd utcan) Lovélde utcan is sziiks.
79 L?V?Ide utca melletF az,Aljpad utcatol a Budai utig 0,6 A e R .Eglyoldall, nem
kdz0s gyalog-és kerékparut irdnyhelyes
3 Budai Ut mellett Lovolde u-tdl a Seregélyesi utig, 1 A nem megfelel§ Egyoldali, nem
" | déli oldalon (szélesités) iranyhelyes
Tobbi elem
9. Pr'o.haszka uton Horvat Istvan u. és a Vasutallomas 0,5 B e R .Eg’yoldall, nem
kozott irdnyhelyes
Rakdczi uton kétoldali kerékpdros nyom a L Irdnyhelyes, de forg.-
10. Varkorut - Jézsef A. u. kozott 03 B LS techn. méd. javasolt
11. | Varkoruti kerékparsavok és kp. nyom 0,8 A megfelel6 Irdnyhelyes, korszer(i
121 Jézs’ef A:ttilal utca szervizut’ja a Rakdczi attdl 0,4 c sl Hlélézati szem pf)ntt?'él a
kerékparozasra alkalmas ut Jozsef A.u-ban is szlks.
12.2 | Jézsef A. u., Budai Utndl kdzos gyalog- és kp.ut 0,1 C nem megfelel§ Egyoldali, nem irdnyh.
Balatoni uton irdnyhelyes kerékparsavok, a L p a
13. Hossz(isétatértd| a Bakony utcig 0,4 B megfelel6 Irdnyhelyes, korszer(i
Irdnyhelyes, de
14. | Berényi Ut l. Gtem (Vértanu u. - Tompa M. u.) 0,2 B megfelel6 elvalasztas nélkili a
gyalog- és kp. forgalom
15, Martlro.k, u’t!a a vasutallomastdl a Madach u. utani 12 B e .Eglyoldall, nem
kapubejaroig irdnyhelyes
16.1 | Seregélyesi Ut (Halesz mellett) 0,2 B nem megfelel§ Egyoldali, nem iranyh.
16.2 | Seregélyesi ut (Kikindai u — 62 féut) 0,4 B megfelel6 Egyoldali, nem iranyh.

45, tablazat: A meglévd kerékparforgalmi létesitmények értékelése a vizsgalt varosrészben

"®http://www.3k.gov.hu/remos downloads/NKS Orszagos Kerekparos Koncepcio es Halozati Te

rv.33.pdf, 42.0
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Meglévé kerékparforgalmi létesitmény
Korszerisitendé kerékparforgalmi
|étesitmény UME alapjan

UME-nak megfelels, de nem iranyhelyes
kerékparforgalmi létesitmény

28. térkép: Meglévé kerékparforgalmi létesitmények és értékelésiik

3.5 Ertékelés és problématérkép

A kerékparozast akadalyozo tényezbket az alabbiak szerint foglaljuk 6ssze:

- a 3.5.1 fejezetben bemutatjuk a varosi els6-és masodrendld f6utak és gyUjtGutak
mellett hianyzé kerékparforgalmi létesitményeket, (3.5.1.1-3.5.1.3 fejezetek),

a 3.5.2 fejezetben a kozuthalézattdl fliggetlen nyomvonalon vezethetd
kerékparforgalmi |étesitmények kerlilnek bemutatasra,

- a 3.5.2 fejezetben 0Osszesitjik a problémakat, az elvalasztd |étesitményeket, a
kerékparosokat érint6 korlatozasokat, a baleseti helyszineket, az utak mellett meglévé,
de feldjitando, atépitendd kerékparforgalmi létesitményeket, valamint a varosi els6-és
masodrend( féutak és gydjt6utak mellett hidnyzé kerékparforgalmi [étesitményeket

3.5.1 A f6-és gytijtouthalézat hidnyzo és korszeriisitend6 kerékparforgalmi
létesitményei a vizsgalt varosrészben

A cél az, hogy a vizsgdlt varosrészben valamennyi Utja kényelmesen és biztonsagosan
kerékparozhatd legyen. A kozuthdldzat nagyobbik részét kitevd lakéutcdk elemeinek
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tulnyomoé része jelenleg is biztonsagosan alkalmas a kerékparos kozlekedésre. A hianyzé
kerékparforgalmi létesitményekhez ezért elGszor a vizsgalt varosrész f6- és

7 7

gy(jtéuthaldzatat vizsgaljuk.

3.5.1.1 Elsérendii varosi foutak hianyzo kerékparforgalmi létesitményei

A vizsgalt varosrészben az els6rend( varosi fGutakat, és az azokon hidnyzé (folytonossagi
hidnyt jelentd) kerékparforgalmi létesitményeket a 46. tablazat mutatja be.

. hélc'!- kp. forg.
Ut neve E/nap zati létesitmeény
sz.
E-D utvonal
1.1-1.2 | PALOTAI UT (Kereszttoltés — Mészoly Géza u.) 10.950 B van
1.3 PALOTAI UT (Mészoly G. u — Varga-csatorna) 10.950 B van
1.4 PALOTAI UT (Varga-csatorna - Schwabisch G. u.) 10.950 B van
2.1 PALOTAI UT (Schwabisch G. u. — Selyem u.) 17.070 B van
2.2-2.3 | PIACTER 17.620 B van
U1 | VOROSMARTY TER 18.350 B hignyzik \
U2 | SZECHENYI UTCA (Vorésmarty tér - Szarcsa utca) 15.660 B hianyzik \
K-DNY ttvonal
8. BUDAI UT (Kiralysor/Seregélyesi Gt - Lévolde u.) 15.620 A van
7. | LOVOLDE UTCA 12.300 A van
6.3 | HORVAT ISTVAN UTCA (L6vélde u. - Prohdszka O. u.) 13.610 A van
U3 | HORVAT ISTVAN U. (Prohaszka O. u. - Széchenyi u.) 19.910 hianyzik
6.1 | HORVAT ISTVAN UTCA (Széchenyi u. -Hosszusétatér) 19.910 van
U4 | HORVAT ISTVAN UTCA (Hosszusétatér - Balatoni Gt) 13.670 hidnyzik

46. tablazat: ElsGrend( féutak mellett hianyzo kerékparforgalmi létesitmények

A vdrosi elsérendd f6utakon, négy szakaszon hianyzik kerékparforgalmi létesitmény, a
Vorosmarty téren, (Ul) a Széchenyi utca Vordsmarty tér - Szarcsa utca szakaszan (U2), a
Horvat Istvan utca Prohdszka Ottokar utca - Széchenyi utca szakaszan (U3), valamint
Horvat Istvan utca HosszUsétatér - Balatoni szakaszan (U4). A tobbi szakaszon jelenleg is
van kerékparforgalmi létesitmény, melyek értékelését a 3.4 fejezet mutatta be. A meglévé
[étesitményeknél a tablazat elsé oszlopdban szereplé szam megegyezik, a 3.4 fejezetben
szerepl6 szakasz-szammal.

A kerékparforgalmi |étesitmények halozati szerepének jeldlése a 3.2.5 fejezetnek
megfelel.

3.5.1.2 Masodrendii varosi foutak hianyzo kerékpdrforgalmi létesitményei

A vizsgdlt varosrészben az masodrendl varosi f6utakat, és az azokon hianyzé
(folytonossagi hianyt jelentd) kerékparforgalmi létesitményeket 47. tdblazat mutatja be.

halé-
Ut neve E/nap zati

kp.forg.
létesitmény

BALATONI UT (Vorosmarty tér — Hosszusétatér) 16.010 B hianyzik
13. BALATONI UT (Hosszusétatér - Bakony utca) 16.010 B van
U6 | BALATONI UT (Bakony utca - Horvat Istvan utca) 16.010 B hidnyzik
U7 | BEKE TER 9.100 A/B hianyzik
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U8 | BERENYI UT (Széna tér — Vértanu u.) 14.050 B hianyzik

14. | BERENYI UT (Vértan u. - Tompa M. u.) 14.050 B
U9 | DOZSA GYORGY UT 12.500 A hianyzik
U10 | GAZ UTCA 8.000 B hianyzik
U11 | HAVRANEK JOZSEF UTCA 5.780 A hidnyzik

15. | MARTIROK UTJA (Béke tér — Madéch utca) 9.100 B
U12 | MARTIROK UTIA 9.100 B hianyzik
U13 | MATYAS KIRALY KRT (Szabadségh. Ut - Dozsa Gy. ut) 13.200 B hianyzik
U14 | MIKSZATH KALMAN UTCA 4.500 B hianyzik
015 | MORIUT 9.800 A/B hianyzik

9. | PROHASZKA O. UTCA (Horvat Istvan u. - Béke tér) 9.100 B
U16 | SCHWABISCH GMUND UTCA 11.000 B hianyzik
U17 | SZEKFU GYULA UTCA 18.100 B hidnyzik
U18 | SZENATER 8.000 B hidnyzik
U19 | ZAMOLY UTCA 4.000 B hidnyzik

47. tablazat: Masodrendi féutak mellett hidnyzé kerékparforgalmi létesitmények

A vdrosi masodrendl f6utakon, négy szakaszon van kiépitett kerékparforgalmi

Py

[étesitmény, és Gsszesen 15 varosi masodrend(i f6uton/f6ut szakaszon hidnyzik, a tablazat
szerinti U5-U19 sorokban.

3.5.1.3 Varosi gyftijtoutak hianyzoé kerékparforgalmi létesitményei

A vizsgalt varosrészben a gyl(ijtéutakat, és az azokon hianyzé (folytonossagi hianyt jelentd
kerékparforgalmi |étesitményeket 48. tdblazat mutatja be.

halé-

Ut neve E/nap zati kp. forg.
s

létesitmény

VAROSI GYUJTOUTAK a vizsgalt varosrészben

020  BREGYO KOZ 4800 c
021 BUDAI UT (Varksrit - Lovolde tt) 9,600 B
022 | CSIKVARI UT (Széchenyi u. — Hossziisétatér) 6 400 A-B
023 DEAK FERENC UTCA 5 700 c
024 | ERZSEBET UTCA (Lovolde u. - Zrinyi u.) 3100 c
025  FECSKEPART (Havranek J. u - Zamoly u.) 3400 c
026 HUNYADI JANOS UTCA 3800 c
027  JOZSEF ATTILA UTCA 4500 c
028  KERESZTTOLTES UT 1500 c
029  KIRALY SOR 9410 B
030  LIGETSOR 4060 c
U31  MADACH IMRE UTCA 3700 C
032 MALOM UTCA 3800 c
033 MATYAS K. KRT. (Palotai k. tér - Schwabisch G. u.) 5400 A
034 MESZOLY GEZA UTCA 9200 c
U35  PROMASZKA 0. U. (Budai it - Horvét | u) 4000 A
10 | RAKOCZI UT (Varkorut - Jozsef A. u) 9800 B van

036 RAKOCZI UT (Jozsef A. u.- Széna tér) 9.800 A
037  SEREGELYESI UT (Kiralysor - Kadocsa u.) 4100 B
~ SZABADSAGHARCOS UT (Métyds k. krt. - Mészsly G. -
u3g u) 4500 C hianyzik

U39  SZEDER KOZ és SZEDER U. (Bregy koz - Szeder kéz) 4800 c
040  SZENT VENDEL UTCA és KOZ 4600 c
041 | TOMPA MIHALY UTCA 4400 C
11 | VARKORUT 9200 A van

042 ZICHY LIGET UT (északi 4g) 9000 c
043 | ZRINYI MIKLOS UTCA 2700 C

48. tablazat: Gydjtéutak hianyzo illetve atépitendé kerékparos létesitményei
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A varosi gy(jtéutakon két utcdban van kerékparforgalmi létesitmény, a Varkoérdton,
valamint a Rakdczi utcdban. A Jézsef Attila utcat ugy vettiik, hogy nincs kerékparos
|étesitménye (itt az utcaval parhuzamos parkoléban van kijel6lt atvonal).

Osszesen 24 varosi gy(jtéuton/gy(jtéut szakaszon hianyzik kerékparforgalmi létesitmény.
(a tablazat szerinti U20-U43 sorokban).

A varosi f6 és gyl(jtéuthaldézaton a hianyzo kerékparforgalmi létesitményeket a meglévé
kerékparforgalmi létesitményekkel és azok értékelésével (3.4.3 fejezet) egyltt a 29.
térkép szemlélteti.

Meglévé kerékparforgalmi létesitmény
Korszerisitendd kerékparforgalmi
létesitmény UME alapjan

UME-nak megfelel8, de nem iranyhelyes
kerékparforgalmi létesitmény

Hianyzé kerékparforgalmi létesitmény

kerékparforgalmi létesitmények értékelése

3.5.2 A kozuthalozattol fiiggetlen nyomvonalon és tervezett wj kozuton javasolt
kerékparforgalmi létesitmények

A volt flit6er6miii iparvagany helyén, a Budai uttdl a Toldi Miklés utcaig

A kerékparozas el6nybe hozasahoz célszerl olyan kerékparut lehet&ségek feltarasa, ami a
kozuttdl fliggetlendl halad, és a kozuthoz képest rovidebb Utvonalat jelent.

Ilyen kerékparut lehet a megsziint flitéeré6mlii iparvagany helyén egy kerékparforgalmi
létesitmény kialakitdsa, ami a Vizivarosi lakdtelep —Kérhaz RendelGintézet, valamint az
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vasutallomason tervezett Intermodalis Csomdpont — Martirok Utja - Kérhaz viszonylatban
jelentene kedvez6bb utvonalat. Egy ilyen kerékparforgalmi létesitmény a fentieken tul a
Toldi és Bem utcakbdl (melyek most zsakutcak) is tovabbhaladasi lehet6séget jelentene
(30. térkép)
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30. térkép: A kozuthalézattdl fiiggetlen nyomvonalon
javasolt kerékparforgalmi létesitmény a megsziint
flitéerémii iparvagany helyén

A Szinhaz utcardl atkotés az Ybl Miklos lakételep felé

A Matyas kirdly koérdton a Szabadsagharcos Gt és a Varkorut kozott van egy gyalogos
atkelShely, amit a kerékpdrosok is rendszeresen haszndlnak. A Szinhdz utcatdl az
atkelShelyhez vezet jarda mellett javasolt a kerékparforgalmi létesitmény megvalédsitasa,
és a Matyds kiraly koraton kerékparos atvezetés kijeldlése. (31. térkép).
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31. térkép: Szinhaz utcardl javasolt atkotés az Ybl Miklés lakételep felé

A Béke tér — Széchenyi utca k6zott tervezett Uj atk6té uton

A vasutdllomastdl (a tervezett Intermodalis Csomdponttdl) induld varosi f6-és
gyljtéutakon fontos a kerékparforgalmi |étesitmények kiépitése. Az Intermodalis
Csomodpont beruhdzasaban, a Béke tér — Széchenyi utca kodzott tervezett Uj (gydjtéuti
besorolasu) ut mellett is javasolt lesz (a kordbbi iparvdganyok helyén, ahol jelenleg nincs
at). Ez a kerékparforgalmi létesitmény a vasutdllomastdl Tac/Gorsium, illetve

Szabadbattyan felé is biztositana az eljutast (lasd a 29. térképen).
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A Zamoly utca és a Kertalja utca kozotti atkotés

A kerékparforgalmi haldzati terv tarsadalmasitasa soran merilt fel igényként a Zamoly
utca és Kertalja utca kozott (a Felsévérosi Altaldnos Iskola felé vezetd) gyalogos-
kerékparos atkotés, a tervezett A-0-0 csapadékcsatorna fégy(jté vonala felett. A
csapadékcsatorna fégytijté a Kirdlykuti korforgalom Zamoly utcai agardl indul, a
szabalyozasi tervben jelolt Uj utcanyitds vonalan, majd a Kertalja utca 8. szamu
onkormanyzati ingatlanon halad at, aminek tajhazként valé hasznositdsa tervezett. A 32.
térkép a szabalyozasi terv részletén mutatja be a lehetséges atkotés kialakitasat.

(részlet a szabalyozasi tervbdl, a tervezett utcanyitas utan kerilt jellésre
az atkotés a Kertalja utca felé)

3.5.3 A helyzetértékelés és a problématérkép bemutatasa

A helyzetértékelést a vizsgalt varosrészre az alabbiakban foglaljuk Gssze, ami a
problématérkép alapja:

e A kozati csomdépontok értékelése (a 3.3.2 fejezet alapjan):

A vizsgalt vdrosrész kozuti csomdpontjainak jelents része nagy forgalmu és nem
kerékparosbarat kialakitasu. A legnagyobb forgalmu (els6rend(i f6utak) csomdpontjai
nagyobbrészt jelz6ldmpaval iranyitottak. Jelenleg csak azokban a jelz6lampas
csomopontokban és ott is csak azokban az &agakban van kiilon szabalyozva a
kerékparosok kozlekedése, amelyekhez kerékparforgalmi létesitmény vezet. Mivel a
kerékparforgalmi halézat hidnyos, ez a hidny a csomodpontok atvezetéseinél is
megmutatkozik. A vizsgalt varosrészben lév6 22 jelz6lampas csomdpontbdl 12-nél
nincs a burkolaton kerékparos atvezetés felfestve, amelyik csomdépontban van
atvezetés, ott is csak 1-2 agon. A hidnyzé kapcsolatok a kerékparforgalmi
|étesitmények fejlesztésével egyiitt biztosithatdak.
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A meglévl kerékparos atvezetések kialakitasa (pl. a Budai Uti, Lovolde utcai és a Piac
tér - Palotai Uti kerékparutaknal) nem felel meg a jelenlegi mdszaki elGirasoknak,
mivel a csomoépont kdzepéhez képest a gyalogos atkel6hely van kozelebb, és nem a
kerékparos atvezetés (ami f6leg akkor kedvezdtlen, ha nem m(ikodik a jelz6lampa). A
kerékparforgalmi létesitmények korszerUsitésével egylitt a csomdponti atvezetéseket
is korszerdsiteni sziikséges.

A viérosnak nincs olyan jelz6lampds csomdpontja, ahol biztositdsra kerilt volna a
kerékparosok feldllasa a gépjarm(ivek el6tt. Ennek az is az oka, hogy ez a megoldas
iranyhelyes kerékparsavok kialakitdsa soran alkalmazhatd, a varosban nincs olyan
jelz6ldmpas csomépont, amihez kerékparsav vezetne. A fejlesztéseknél sziikséges a
kialakitas mérlegelése.

A varosban egyre tobb a korforgalmu csomdpont. Ezek kialakitdsa a kerékparosok
atvezetése szempontjabol két féle mdédon tortént. Ahol volt elegendé hely, ott az
Utpalyan kivil, a gyalogos atkelGhelyek mellett valdsult meg a kerékparos atvezetés
(els6bbségadas tabla kihelyezésével). Ahol erre nem volt elég hely (pl Varkérut —
Rakdczi utca csomoépontja), ott kerékparos nyom kerilt felfestésre a korpalya
kozepén. Az el6bbi megoldas javasolt a nagyobb forgalmu korforgalmu
csomopontokban, ahol van hely, és ahol nagyobb kerékparos forgalom is varhatd. Az
utdbbi megoldas (a korpdlyan 1évé kerékparos nyom) a forgalom csillapitdsara is
kedvez6en hat.

A jelz6lampaval nem védett csomdpontoknal is fontos, hogy a gyalogos atkelGhelyek
mellett kerékparos atvezetési is legyen, f6leg, amennyiben iranyhelyes kerékparos
|étesitmények vannak az ut mellett.

A vizsgdlt varosrészben 21 csomépontban vannak kihelyezve ,hajtva tilos — tolva
szabdlyos” figyelemfelhivé tablak a gyalogos-atkel6helyeknél, melyek egyben azt is
jelzik, hogy ezek mindegyikénél hidnyoznak a kerékparforgalmi létesitmények. A
javasolt kerékpdrforgalmi fejlesztések megvaldsitasaval valnak okafogyottd a tablak.

Elvalasztd létesitmények értékelése (a 3.3.3 fejezet alapjan):

- Avasuti keresztezések értékelése (a 3.3.3.1 fejezet alapjan): A vizsgalt varosrész
déli hataran huzédd rendkivil forgalmas és széles teriletet elfoglald vasuti
|étesitmények (TEN-T V. vasuti folyosd) elvalasztjak a varoskdzpontot a varos
déli részeit6l. A tobb mint 3 km hosszu vasuti szakaszon jelenleg minddssze 1
helyen, a Hosszusétatérnél van kerékpdaros 4atjarasi lehetGség. A haldzati
kapcsolatok, valamint a kertiléut nélkili kerékparos kozlekedés biztositasa
érdekében tobb helyen is indokolt a vasutvonalak kerékparos keresztezésének
kiépitése, Uj hidak létesitésével.

- Avizfolyasok keresztezéseinek értékelése (a 3.3.3.2 fejezet alapjan):

A vizsgalt varosrészben egy gyalogos-kerékparos hid van a Palotai Uti Gaja- patak
feletti hid, ami 2014-ben épilt, megfeleld allapotu, és jol szolgdlja a kerékparos
forgalmat.

A hat kozuti hidbdl egy van varosi f6uton (Palotai uti Varga-csatorna hidja) ezen
a kerékparos forgalom jelenleg is at van vezetve.

Harom vizfolyds hid van gy(jtédton, a Bregyd kdzi Malom-csatorna, a Mészoly
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Géza utcai Varga-csatorna és a Seregélyesi uti Aszalvolgyi- arok hidja. A harom
gyljtéuat egyikén sincs még kerékparforgalmi létesitmény, de (a 3.5.1 fejezet
alapjan) mindegyiken sziikséges lesz () kerékparforgalmi I|étesitmény
megvaldsitdsa. Vizsgalandd ezek atvitelének lehet6sége a meglév6 hidakon,
lehetdleg hidszélesités és Uj hid épitése nélkdl.

Két vizfolyas hid van kerékparozasra alkalmas lakéutcdban (Fiird6 sori Malom-
csatona-hid, Hosszusétatéri Aszalvolgyi-arok hid), mely hidak jelen formajukban
is alkalmasak kerékparozasra.

A vizsgalt varosrészben a jelenlegi kozuthalozattdl fuggetlen kerékparforgalmi
|étesitmények nyomvonalai (3.5.2 fejezet) nem kereszteznek vizfolyast, igy nincs
igény hidépitésre.

A nagyforgalmu utak keresztezéseinek értékelése (a 3.3.2 és 3.3.3.3 fejezet
alapjan):

A vizsgalt varosrész a ,Fehérvar Gylrin” belill helyezkedik el, ahol nincsenek
orszagos kezelésli utak. A vizsgdlt varosrészben nincs szikség a kozutak
kilonszintl keresztezésére, a keresztezés szintben is biztosithatd, bar a kozutak
és csomopontjainak jelentGs része nagy forgalmu. Jellemz6en a kozuti
csomopontok nem kerékparosbarat kialakitasuak, amit a kozuti csomépontoknal
értékellink. A legnagyobb forgalmu (varosi els6- és mdsodrend(i) féutakon hat (a
kozati csomoponttdl flggetlen) jelzGlampads irdnyitasu gyalogos-atkelShely van
(25. tablazat). Ezek kozil egyiknél sincs biztositva a kerékparosok atvitele, amit
az irdnyhelyes fejlesztések soran feltétleniil biztositani szlikséges, annak
érdekében, hogy a kerékparosok azokat valdban iranyhelyesen hasznalhassak.

A kerékparosokat érint6 korlatozasok értékelése (a 3.3.4 fejezet alapjan)

Az egyirdnya utcdk értékelése, amelyekben nem biztositott az ellenirdnyu
kozlekedés (a 3.3.4.1 fejezet alapjan): Osszesen 48. egyirdnyl utca van a
vizsgalt varosrészben, amelybdl 8 kerékparozhato elleniranyban. A tébbi 40 utca
vizsgalandé az ellenirany biztosithatdsaga szempontjabdl.

A zsdkutcak értékelése, amelyekben nem biztositott kerékparosok
tovabbhaladasa (a 3.3.4.2 fejezet alapjan): Osszesen 26 zsdkutca van a vizsgélt
varosrészben, melyekbdl 2 helyen biztositott a kerékpdros tovabbhaladas. A
tobbi 24 utca vizsgdlandd a kerékparos tovabbhaladds biztosithatdsaga
szempontjabdl.

A gyalogos ovezet értékelése (a 3.3.4.3 fejezet alapjan): A gyalogos 6vezetben
nem engedélyezett a kerékparozas. A gyalogos Gvezet mentén ezért kilondsen
fontos a K-NY-i, valamint az E-D irdnylu kerékparforgalmi létesitmények
vizsgalata és biztositasa.

A baleseti helyzet értékelése: A baleseteket és azok elemzését a 3.3.7.4 fejezet
tartalmazza, kiemelve azt a harom helyszint, ahol 6t év alatt 4 illetve 3 -3 baleset volt.

A harom helyszinbél kett6 meglévé kerékparforgalmi létesitménynél van, ahol a

kialakitds nem iranyhelyes, egy pedig olyan helyen van, ahol nincs még

kerékparforgalmi [étesitmény.
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A balesetek emelkedésének tendencidja ugyan Osszefligg a kerékparforgalom
novekedésével, de mindent meg kell tenni a balesetek csokkentése érdekében.
Egyrészt a javasolt kerékparforgalmi létesitmények tipusanak kivalasztasanal elénybe
kell helyezni az irdnyhelyes létesitményeket. Mdsrészt a kozlekedésbiztonsagot a
fejlesztések mellett intézkedésekkel is novelni szlikséges. A kdzlekedési magatartasra
iranyuld figyelemfelkelté és oktatd-neveld tevékenységgel j6 eredményeket lehet
elérni a kozlekedésbiztonsag ndvelése terén.

A meglévo, de atépitendé vagy feldjitandé kerékparforgalmi Iétesitmények
értékelése (a 3.4.2 fejezet alapjan): A vizsgdlt varosrész kerékparforgalmi haldzati
létesitményeit 26 szakaszra bontottuk és harom szempontbdl is értékeltiik, az UME
szerint, a mfszaki elavultsag (utburkolat allapota, forgalomtechnika), valamint
mszaki elavultsag (korszer(iség, iranyhelyesség) szempontjabdl. (Osszefoglaldan lasd
a 45. tablazatot.) A 26 kerékparforgalmi létesitmény szakaszbdl az UME szerint
értékelve 15 megfelel6, 11 nem megfelel6. A m(iszaki elavultsag, iranyhelyesség
szempontjabdl a 26-bdl 16 szakaszon a létesitmények nem korszerliek, nem
iranyhelyesek. Az utburkolat allapota alapjan 2 helyen sziikséges beavatkozas. A 45.
tdblazat és a 28. térkép alapjan megallapithatd, hogy a 26 szakaszbél minddssze 3
(2015-ben létesiilt) szakasz megfelel§ az UME, az irdnyhelyesség és az Utburkolat
allapota szempontjabdl.

A meglév6 létesitmények jelentGs része (16 szakaszon) egyoldali kétirdnyd (nem
iranyhelyes) kialakitasu, tobbnyire a jardan kijelolt gyalog-és kétiranyu kerékparutak,
amelyek egyrészt baleseti kockdzatot hordoznak (lasd a 3.3.7 baleseti helyzet
elemzését és értékelését), masrészt gyalogos-kerékpdros konfliktusok forrasai,
harmadrészt folytonossagi hianyt okoznak az oldalvaltasok, valamint nem
biztositanak kapcsolatot a csatlakozé mellékutcdkhoz.

Osszességében megallapithatd, hogy a meglévé kerékparforgalmi létesitmények nem
képeznek Osszefliggd haldzatot. Az Uj kerékparforgalmi Iétesitmények kiépitésével
egyltt ezért a meglév6 kerékparforgalmi Iétesitmények korszer(sitésére is szlikség
van.

A varosi elsérendli féuthalézaton hianyzé kerékparforgalmi létesitmények
értékelése (a 3.5.1.1 fejezet alapjan). A vizsgdlt varosrészben a varosi elsérend(
féutakat 15 szakaszra bontottuk, ebbdl 4 szakaszon nincsenek kerékparforgalmi
létesitmények, melyek létesitése szilkséges és javasolt, az Osszefiiggh
kerékparforgalmi haldzat szempontjabdl.

A varosi masodrendl fouthalézat hianyzé kerékparforgalmi Iétesitmények
értékelése (a 3.5.1.2 fejezet alapjan). A vizsgalt varosrészben lévé 19 mdsodrend(i
féutbol jelenleg mindbssze 4 utnal van kerékparforgalmi létesitmény, 15 Uton
(utszakaszon) javasolt Uj létesitmény az 0Osszefliggé kerékparforgalmi haldzat
érdekében.
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e A varosi gy(ijtéuthalézat hidnyzé kerékparforgalmi létesitményeinek értékelése (a
3.5.1.3 fejezet alapjan). A vizsgdlt varosrészben |évé 26 gylijt6utbdl jelenleg
minddssze 2 utnal van kerékparforgalmi létesitmény, 15 Gton (Utszakaszon) javasolt
Uj létesitmény az 6sszefliggs kerékparforgalmi haldzat érdekében.

e A jelenlegi kozuthalézattdol fiiggetlen nyomvonalon feltart kerékparforgalmi
létesitmények értékelése (a 3.5.2 fejezet alapjan). A vizsgdlt varosrészben négy
kerékparos létesitmény nyomvonal keriilt feltdrasra, melyek a kozuttdl fuggetleniil
haladnak, illetve Uj tervezett kdzuton. A kozuttdl fliggetlen nyomvonalak a kdzuthoz
képest rovidebb Utvonalat biztositanak, amelyek megvalésitdsdval a kerékparos
kozlekedés a gépjarm kozlekedéssel szemben el6nybe hozhatd.

e A kerékpartarolas, kerékparparkolas és multimodalitas értékelése (a 3.3.8 fejezet
alapjan). A kerékpartarolas mind a Piac téren, mind a helyk6zi autdbusz-megalloknal
fejlesztésre szorul, a médvaltas segitése érdekében. A mdodvaltast a parkolot keresé
gépjarmiivezetGk vonatkozdsdban is érdemes vizsgalni, hogy kozleked6k (a
varoskozponttdl tavolabb 1évé), kevésbé kihasznalt parkoldkbdl kerékparral érhessék
el céldllomasukat. Ennek biztositdsa a kdzbringa rendszer kialakitasaval javasolt. A
céldllomasok kozterileten lévé kerékparparkoloi tobbségikben kedvezé6tlen (az
UME-nak nem megfelel8) kialakitasuak, melyek tdbbnyire csak reklamhordozék. Tébb
helyen a szdmuk sem elégséges. A kozintézmények kozterileti kerékparparkolas
igényét a fejlesztésekkel egylitt javasolt biztositani. A varos egységes arculata
érdekében egységes kialakitast, a varosra jellemzd, az UME-nak megfelels
kerékpartdamaszok alkalmazasa javasolt.

o Kerékparos utiranyjelz6 tablarendszer értékelése (a 3.3.9 fejezet alapjan). A
meglévs kerékparos Utvonalak mellett [év6 Utiranyjelz6 tablak és azok szamozasi
rendszere elavult. A varosban olyan atirdnyjelzé tabldk, amelyek f6bb célpontokat
(desztinacidkat) és azok tavolsagat is feltiintetik, még nem keriltek kihelyezésre. Az
LA” és ,B” halozati szerepl kerékparos utvonalak fejlesztésével egyitt azok
atirdnyjelzé tablarendszerét is sziikséges megvaldsitani.

A fentiek alapjan Osszedllitott problématérképet a 33. térkép mutatja be. A
problématérkép nagyithatd formaban a 18. sz. melléklet.
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33. térkép:A vizsgalt varosrész problématérképe

3.6 Kozbringa

Székesfehérvaron jelenleg még nincs kozbringa rendszer. A kozbringa rendszer
létesitésének elGfeltétele egy Osszefliggd és biztonsagos kerékpar-halozati fejlesztés, a
tervezett dllomasok kozott.

3.7 Szervezeti-miikodési hattér

3.7.1 A fejlesztésért felel6s szervezet
Székesfehérvaron a kozterileti fejlesztésekért felelés, dontéshozd szervezet:
Székesfehérvar Megyei Jogu Varos Onkormanyzata.
A kozuthaldzati fejlesztéseket, koztik a kerékparhaldzat fejlesztések el6készitését,
tervezését, terveztetését Székesfehérvar Megyei Jogl Varos Polgarmesteri Hivatal
Kozlekedési Irodaja végzi.
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3.7.2

A padlyazati tdmogatdssal megvaldsuld beruhdzdsoknal a palydzatokra vald benyujtas és a
palyazatokkal kapcsolatos lgyintézés a Projektmenedzsment Iroda feladata, a mdszaki
megvaldsitds lebonyolitdsaban a Kozlekedési Iroda is részt vesz.

A kerékparforgalmi létesitmények fejlesztését is lehetévé tevd szerkezeti és szabalyozasi
terveket a Polgarmesteri Hivatal F6épitészi Iroddja kezeli.

Amennyiben a beruhdzds kisajatitast igényel, abban a Polgarmesteri Hivatal
Vagyongazdalkodasi Iroddja jar el.

A szemléletformald tevékenység megvaldsitasaban, a nyilvdnossag biztositasdban a
Polgarmesteri Hivatal Kommunikaciés Irodaja, a rendezvények szervezésében (pl.
Automentes hét) a Kozmdlvel6dési és Rendezvényszervezé Iroda is részt vallal a
Kozlekedési Iroda mellett. Székesfehérvar kiemelt rendezvényeit 2015. évtdl a Fehérvari
Programszervezd Kft. szervezi (2016 évtdl a mobilitasi hét eseményeit is).

Az lizemeltetésért felel6s szervezet:

Székesfehérvaron a kozuthadlézat Uzemeltetését, ezen belil a kerékparhaldzat
lizemeltetését is Székesfehérvar Megyei Jogl Véaros Onkormanyzata megbizdsabdl
Székesfehérvar Varosgondnoksaga Kft. latja el.

Székesfehérvar Viarosgondnoksaga Kft. személyi allomanya, a létszdmmegoszlas
teriiletenként:

Terdlet Létszamadat f6
Uzemeltetési csoport 23
Parkfenntartas 93
Kézmunka iranyitas 9
Parkolasi rendszer 12
Rendezvényszervezés 3
Séstéi Stadion 8
Bregyo6-koz 26
TemetG6fenntartas, kegyeleti szolg. 28
Piaclizemeltetés 14
Uszoda és Koronas Park 28
Karbantartas, kivitelezés 133
K6zponti irdnyitas 42
Kozterileti takaritok 62
Logisztika, informatika 9
Kézmunka program valtozo

Székesfehérvar Viarosgondnoksaga Kft. személyi allomanya, a létszdmmegoszlas
végzettség/beosztas szerint:

Végzettség Létszam f6
Segédmunkas 78
Szakmunkas 210
Erettségi 155
Fels6foku 32
Fels6 vezetés 4
Osszesen 479 6

Székesfehérvar Varosgondnoksaga Kft. fenntartasi eszk6zallomanya:
- Damilos flikasza (Stihl): 7 db FS450, 33 db FS460, 2 db FS460C, 1 db FS410CE, 4 db FS550, 1 db
FS560
- 1db Honda tolés flinyiré
- Sovényvago (Stihl): 5 db HS45, 6 db HS81
- Magassagi s6vényvago (Stihl): 4 db HL95
- Magassagi agvago (Stihl): 6 db HT131
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- Motoros lancfirész (Stihl): 1 db MS170, 1 db MS201 TC-M, 6 db MS261, 1 db MS461, 1 db MS661
C-M

- Lombfuvégép (Stihl): 6 db BR550, 2 db BR430

- Lombszivé-fujégép (Stihl): 8 db SH86D, 1 db BDS6C

Székesfehérvar Varosgondnoksaga Kft. fenntartdsi gépallomanya:
- 7dblseki
- 4db John Deere
- 2db Kubota
- 4dbToro
- 1db Toro homlokrakodd
- 1db Komatsu
- 2 db elektromos autd
- 4db 3,5 tonna feletti teherauto
- 12 db 3,5 tonna alatti személyautd
- 1db 9m kosaras auté
- 1db 18m kosaras auté
- 1 db konténeres,sdszord autd
- 2 db kisbusz
- 1db 4gapritd
- 2 db utdnfuto
- 1db uthenger

3.7.3 A kerékparos fejlesztésekre és fenntartasra-iizemeltetésre rendelkezésre allo
éves koltségvetés bemutatasa:
A kerékparos fejlesztésekre fedezet Székesfehérvar Megyei Jogl Véaros Onkormanyzata
3/2016. (11.12.) szdmu Onkormanyzati rendelet 13. szdmu mellékletében, a fejlesztési
kiadasok kozott, a Sadra Gyula programban a ,Gyalogos és kerékpdaros biztonsagi
program” soron all rendelkezésre.

2016. évben az ut-hidfenntartdsra rendelkezésre a&ll6 keret Székesfehérvar
Varosgondnoksdaga Kft. izleti tervében 168.985 eFt, mely magaban foglalja Székesfehérvar
kOzigazgatdsi terlletén bellil az utak, kerékparforgalmi létesitmények és a jardak
Uzemeltetési —fenntartdsi munkait is, az azokon lév6 md(targyakkal egyitt. A varos a
kozigazgatasi terlletén kivil is tart fenn kerékparforgalmi létesitményt (pl. Kisfalud —
Dinnyés kerékparut vonatkozasaban, ahol a kerékparut Pakozd teriletén halad, de
Székesfehérvar varos érdekeit szolgalja).

3.7.4 Aktiv helyi és orszagos civil szervezetek a Kkerékparos kozlekedés, ill.
kerékparos turizmus témajaban, tevékenységiik bemutatasa, jelenlegi
egylittmiikodés ismertetése

Székesfehérvar Megyei Jogi Varos Onkormanyzatdnak tébb helyi és orszagos civil
szervezettel is van kapcsolata. Ezek kozil kett6é kerlil bemutatdsra, melyek a kerékparos
kozlekedés, ill. kerékparos turizmus témadjaban aktiv helyi és orszagos civil szervezetek.

Gaja Kornyezetvéddé Egyesiilet

Az egyesiilet 1989-ben alakult meg, és 1991-ben keriilt birésagi bejegyzésre.”” Néhany
lelkes pedagdgus és egy kornyezetvédelmi problémakra érzékeny szakembergarda prébalt

7 http://www.gajaegyesulet.hu/egyesulet/
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3.8

igy szervezett formaban tevékenykedni az okologikus szemléletmdd elterjesztése
érdekében.

Tagjai kozott széles korben elismert szakemberek vannak kilonbozé teriletekrél
(mikrobiolégus,  tanar, biolégus, vizgazdalkoddsi Uzemmérndk, kozgazdasz,
kornyezetmérnok, agrarmérnok, banyamérnok, vegyész, természetfotds, erdész, stb.)

Az Autdomentes Nap keretében rendszeresen tartanak rendezvényeket, konferencidkat,
melyeken tobb szaz tanuld és pedagdgus vesz részt.

Magyar Kerékparosklub

A Magyar Kerékparosklub (MK) 2002-ben alakult civil szervezet, mely mara mar tobb mint
kétezer taggal rendelkezik az orszagban,”® Magyarorszag legjelentGsebb kerékparos
szervezete. Kildetésiknek tekintik, ,, ... hogy a kerékpar, mint kdzlekedési eszkdz, elnyerje
méltd helyét a mindennapi kdzlekedésben, illetve a kerékpar valjon a legnépszeriibb sport
és szabadid@s eszkozzé. Szeretnénk, hogy mindenki szamara elérhet6 és valds alternativat
jelenthessen a kerékparozas (kozlekedési forma, tarazas, sportolas), valamint a
kerékparozas valjék Magyarorszagon a kornyezettudatossag legfébb szimbdélumava!”

A Magyar Kerékparosklub kiadvanyait - mint pl. ,Mit tehet az dnkormdnyzat a kerékparos
kozlekedés fejlesztése érdekében”, mely a koltséghatékony, konnyedén alkalmazhato
megoldasokat foglalja 6ssze — Székesfehérvar Megyei Jogu Varos Polgarmesteri Hivatal
Kozlekedési Irodaja is ismeri és alkalmazza.

Magyar Kerékparosklub Székesfehérvar és Térsége Terlleti Szervezete 2015. februdr 15-
én alakult meg. ”° A csoport céljai: ... a varos és a kdrnyezd telepiilések kerékparosainak
segitése, érdekiik képviselete, egy kerékparos-barat térség létrehozatala...”.
A Magyar Kerékparosklub helyi szervezete szervezi tobbek kozott a ,,Critical Mass”-t és a
bringas reggelit, ez utdbbit a ,,Bringdzz a munkaba!” kampanyuk keretében.

A Magyar Kerékparosklubbal tobb szakmai napot, egyeztetést is tartott a Kozlekedési
Iroda. Az egylttmikodés keretében az orszagos szervezettel a kerékparhaldzatot érinté
terveket még az engedélyezési eljards inditasa el6tt véleményeztetjik.

A Magyar Kerékparosklub az ,Osszetekeriink” projekt® keretében Uj turadtvonalak
feltdrasara vallalkozott. A javasolt turautvonalak Székesfehérvart is érintik, a
Székesfehérvarrdl induld ,Méri arok” tura vonatkozasaban.

A fejlesztési teriilet kijelolése

A kerékparosbarat fejlesztéseket Székesfehérvar Megyei Jog Varos Onkorményzata tdbb
palyazati forras segitségével kivanja megvaldsitani. A vizsgdlt varosrészen belil ezért tobb
fejlesztési teriilet is kijelolésre kerdl, ugy hogy azok lGtemezetten a teljes vizsgalt teriletet
lefedjék. Ennek részletes kidolgozasa és bemutatdsa a 6. fejezetben Utemezés és
tobbfazisu intézkedési tervben torténik meg.

78 Magyar Kerékparosklub http://kerekparosklub.hu/rolunk

7 Magyar Kerékparosklub Székesfehérvar és Térsége Terlileti Szervezete
http://www.bringazzfehervar.hu/#uds-search-results

80 Magyar Kerékparosklub http://kerekparosklub.hu/category/cimkek/szekesfehervar

118



4.

A fejlesztési lehetoségek felmérése

4.1 Illeszkedés a fejlesztési dokumentumokhoz

Az orszagos, regiondlis és helyi fejlesztési dokumentumokban, stratégidkban,
koncepcidkban lefektetett, a vizsgalati teriiletre vonatkozé megallapitasok az aldbbiakban
kerilnek bemutatdsra.

4.1.1 Az Orszagos Teriiletrendezési Terv vizsgalt varosrészre vonatkozo

megallapitasai

A tObbszor mddositott 2003. évi XXVI. torvény®® 1/6. mellékletében szerepl,
Székesfehérvart érint6 két orszdgos kerékparuat mindegyike athalad a vizsgalt varosrészen.

® a jogszabdly szerinti 7. szamu Délnyugat-magyarorszagi kerékpdarut, a Budapest —
Balaton kerékparut,
e a71.szamu Vértesi kerékparut, Székesfehérvari indulassal, Gant felé.

A két ,A” haldzati szerepii kerékpérutat az Orszag Szerkezeti Tervébdl (OTrT)®* a 34-35.
térkép mutatja be.

A Budapest — Balaton kerékparut a vizsgdlt varosrészt K-NY- i iranyban szeli at.
Nyomvonala a Budai ut — Lovolde u. —Horvat Istvan utcan halad. Az Intermodalis
Csomodponttal valé kapcsolata harom agon is lehetséges, a Lovolde utcan, a Dedk Ferenc
utcan, valamint a Prohaszka Ottokar utcan. A Horvat Istvan u. — Hosszusétatér
keresztez6désétdl két kerékparos nyomvonal kiépitése is lehetséges a Balatoni ut felé. Az
egyik a Hosszusétatér — Csikvari Ut — Batthyany u. — Balatoni Ut vonaladn, a Videoton
Stadion érintésével, a masik a Horvat Istvan utca- Balatoni Ut mentén halad. Az elGbbi
nyomvonal ugyan a Hosszusétatéren kiilon gyalogos-kerékparos aluljaréval keresztezi a
Komaromi/Veszprém, Szombathely, Bobai/illetve Nagykanizsai vasutvonalat, a Batthyany
utcdnal viszont szintbeli keresztezése van a Nagykanizsai vasutvonallal. Az utdbbi
nyomvonal elénye, hogy a Balatoni Utnal kilén szintben keresztezheté mind a Komaromi,
mid a Veszprém, Szombathely, Bobai vasutvonal, a Nagykanizsai vasutvonallal pedig nincs
keresztezése. Részletesebben lasd még a 4.1.6 fejezetet.

A Vértesi kerékparut a vasutallomdson tervezett Intermodalis Csomdponttdl indul északi
iranyban. A kerékparut nyomvonala két nyomvonalon is kialakithato. A térténelmi
varoskdozpont mellett elhaladd Prohaszka Ottokar u. - Varkoérat — Ddézsa Gyorgy u. —
Havranek Jézsef u.- 8123j. Zdmoly-Ganti Utvonalon, valamint a varoskézponttdl tavolabb
vezetd, Vizivarost is érintd Lovolde u. — Gaz u. — Széna tér — Mikszath Kalman u. — Zamolyi
ut — Kiskdt Utja —majd atkotéssel a 8123j. Zamoly-Ganti Ut felé. A két nyomvonalbdl az
el6bbi, a varoskdzpont mellett elhaladd a javasolt.

8 http://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy doc.cgi?docid=A0300026.TV
8 http://www.terport.hu/webfm send/4209
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't Orszagos kerékparut-torzshalozat eleme 35. térkép: Az ,,A” hélézati szerepii
kerékparforgalmi elemek a vizsgalt

34. térkép: Orszagos Teriiletrendezési Terv a vizsgalt virosrészben

varosrészre vonatkozoéan

Székesfehérvart jelenleg nem érinti a Nemzetkozi Euro Velo (Eurdpai Kerékparut) haldzat.
Ugyanakkor meg kell emliteni, hogy a kora kézépkorban (1018-1200-ig) Székesfehérvaron
haladt at a Jeruzsdlemi zarandokut, ami a varost ebben az id&szakban az orszag
févarosava tette. A jeruzsalemi zardndokut a kora kozépkorban nemzetkozileg jelent6sebb
volt a Santiago de Compostelai zarandokutnal (mely ma is zarandokut, és része az eurdpai
kerékparut halézatnak). A javasolt Székesfehérvaron atvezet6 kerékparos (zarandok)
utvonal Gyérnél az EV6-bdol agazhatna ki, és Szekszardndl térhetne vissza az EV6
Utvonalba, a 81. sz. és a 63. sz. f6Ut/Sarviz csatorna toltése vonaldn haladhatna. Ezt a
kerékparos utvonalat akar nemzetkozi, de legaldbb orszagos kerékparut-térzshaldzati
elemmé javasoljuk felvenni, a kévetkezé OTrT mddositaskor (36. térkép).

Bucareste

e

| avasolt orszagos/nemzetkozi kerékparit

36. térkép: Székesfehérvaron valé atvezetéssel javasolt orszagos/nemzetkozi kerékparit
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4.1.2 Nemzeti Kozlekedési Stratégia

A Nemzeti Kozlekedési Stratégia (NKS) Orszdgos Kerékparos Koncepcio és Halézati Terve
(OKKHT)® az el6z6 fejezetben ismertetett, az OTrT-ben rogzitett orszagos kerékparutakat
targyalja.

Székesfehérvdron is igazak az NKS megallapitdsai, mely szerint ,a kerékparforgalmi
létesitmények fejl6dési lehet&ségeit behatdrolta az a kordbban kialakult szemlélet, mely
szerint a kerékparosok a gépjarmivel kozleked6kt6l ,forgalombiztonsagi okok” és a
gépjarm(forgalom zavardsanak elkeriilése miatt elszeparalt mddon kell, hogy
kozlekedjenek. A telepuilések kerékparos fejlesztéseinek ez meghatdrozé irdnyava valt, és
a dontéshozdk igyekeztek a meglévd kozati haldzatra radltetni egy attdl figgetlen, csak a
csomopontokban kapcsolédd kerékparforgalmi uthalézatot. Ez a gyakorlat egyrészt az
egyoldali, kétiranyu kerékparutak jardan torténé kijelolését eredményezte, masrészt
eluralkodott a gépjarmivel kozleked6k kozott az a helytelen és az 1968-ban Bécsben alairt
és Magyarorszagon 1980-ban kihirdetett K6zuti Kozlekedési Egyezménynek ellentmondd
szemlélet, hogy a kerékparosoknak semmilyen koriilmények kozott sincs helylk a
kozutakon. Az igy kialakitott kerékparos infrastruktira elemek csak kis mértékben jarulnak
hozza a kerékparosok szamanak ndvekedéséhez, mivel a mindenhonnan mindenhova elv
nem teljeslil, a kompromisszumos megolddsok miatt helyenként korilményes a
vonalvezetés, ami az eljutdsi id6t nagymértékben noveli. A komoly koltségek aran
kiépitett egyoldali kétiranyu, elkiilonitett kerékparutak a baleseti kockazatot sok esetben
novelték. Fellépett és meghatarozdva valt tovabba egy Uj konfliktus elem, a kerékparral és
a gyalogosan kozleked6k kozott, mely komoly baleseti kockazatot jelent, és kartékonyan

hat a telepiilés kozosségi életére is.”*

»2Amennyiben egy telepilésen belil javitani kivanunk a kerékparral kozleked6k
lehetdségein, minden bizonnyal a meglévé, mar beépitett keresztmetszetek atépitésével,

a kozlekedési tér funkciondlis Ujrafelosztasaval lehet mindezt végrehajtani”®

NKS-ben rogzitett kerékparos féhaldzati Utvonal infrastruktura elemeinek hierarchiaja és a
tobbi kozlekedbvel vald kapcsolatat az 5. dbra mutatja. A vizsgalt varosrészben jellemz&en
a fels6 négy abra szerint javasolt a kozlekedési tér funkcionalis Gjrafelosztasa.

Az NKS tovabbi (pl. kerékpartarolas és kerékparforgalmi Uthaldzat szamozasi rendszerével
kapcsolatos) javaslatait a rajuk vonatkozo fejezetekben vessziik figyelembe.

Bhttp://www.3k.gov.hu/remos_downloads/NKS Orszagos Kerekparos Koncepcio es Halozati Te
rv.33.pdf

#http://www.3k.gov.hu/remos_downloads/NKS Orszagos Kerekparos Koncepcio es Halozati Te
rv.33.pd 38-39.0

Bhttp://www.3k.gov.hu/remos downloads/NKS Orszagos Kerekparos Koncepcio es Halozati Te

rv.33.pd 41.0
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Gyalogos kerékparos zona
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Kétoldali kerékparsav
Elvalasztott jarda
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Keétoldali egyiranyu, elvalasztott kerékparit

Elvalasztott jarda

Kionszinti / kidonos gonddal hialah toft atvezetes

PO

P+R és

tomegkozlekedés

——

M

e

A belvaros szivébe érve az
jarmi elzart kozo
terek, sétanyok, gyalogos ulcak
i a

kdzlekedés megoldott.

csak az ara
be, az atutazé

tiltott.

A ezen részéna

gy

kényszeril.

Sziikséges a koziti forgalom tovabbi
csillapitasa.

A ésa
feluleten trténik.

A telepiilés centruméaba érve a

keriilinek elotérbe. Ebben a z6naban
mar a gépjarmivek forgaima alacsony.

Szikséges a kozati forgalom tovabbi
csillapitasa.

A kerékparos és a gyalogos forgalom
klon feltleten toriénik.

Egyre sariibben beépitett teriiletekhez
érve teriilethasznalat szempontjabdl

a
létesitmény kdzdttal oriénd
integraciéja. igy a gyalogos
kozlekedéstdl vald elvalaszias
megoldott.

A kézati forgalomcsillapitas tovabbi
eszkoze a sebességkoriatozasok
bevezelése és betartatasa, valamint a
fizetds parkolasi dvezetek kialakitasa.

A telepiiléshataron sziikséges a

parkolasanak és a kazlekedési
médvaltasnak az eldsegitése,
lehetGség szerint telepiilés elkeriild
Gtvonal kiépitése a kozili

i elsd

A ndvekvd
miatt az irAnyhelyes kdzlekedés egyre
inkabb fontos szempont.

Megjelenik az igény a gyalogos
kozlekedésre is, melyet el kell
valasztani a kerékparforgalmi
létesitménytdl, lehetdség szerint z6id
sawval.

BELTERULET
» Amennyiben lehetséges, nem
KOLTERULET szorosan a forgalmas kdzit mellett
vezetve, esetleg zold terileteket,
.2 — " eldvizekel érintve halad a kerékparos
Egyoldali Y Iétesitmeny.
Eldnyds lehet felhasznaini a
= - = j utak ny és
A koziton megengedett sebesség:

@O®

kozos megoldaskén azokat burkolattal
ellatni, a megfeleld keresztmetszeti
kialakitassal.

Amennyiben lehetdség van az
irAnyhelyesség szerinti kiépités, nem

a korabbi gyakorlathoz illeszkedik az

és

Y Y
létesitmények kialakitasa.

%_é

5. dbra: Kerékparos f6haldzati utvonal infrastruktura elemeinek hierarchiaja és a tobbi kozlekedével vald

kapcsolata (forrds NKS Orszégos Kerékparos Koncepcid és Haldzati Terve 42.0)
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4.1.3 A Fejér Megye Teriiletfejlesztési Programnak a vizsgalt varosrészre vonatkozo

megallapitasai

Fejér Megye Terlletfejlesztési Program kerékparut fejlesztéseit a 3.1.2 fejezet 2. térképe
mutatja be. A 49. tablazat mutatja Székesfehérvar varoskorzetében |évé telepiilések
kerékparos elérhetGségeit és fejlesztési lehetGségeit a Fejér Megyei Terlletfejlesztési
program alapjan.

77 7

A vizsgdlt varosrészbdl kiindulé 1-12. szamu kerékpdros f6uti nyomvonalak biztositjak a
kapcsolatot a szomszédos telepilésekkel. A 49. tablazat Gtirany szamai (1-12.) azonosak a
3.2.5 (a vizsgalt varosrész kerékparos haldzati kapcsolatai) fejezetben a 4. tablazat és 10.
térkép szamozasaval.

Ut- A varostérség 20 km-en k,p : elt’eres e gle'vo , L

irdny belili telepilései l::uztosntott kerek;{aru’t/klsfor’geilmu hianyzé kerékparut
igen/nem kerékparozhaté ut
1. Iszkaszentgyorgy igen Iszkaszentgyorgyi kerékparut
1. Csor igen Iszkaszentgy.-i kp.ut és a 8-as
uttal parhuzamos kisf. Iszkai Ut
1. Kincsesbanya igen Iszkasz-i kp. Ut és a 8202 . ut
1-2. | Moha kerulével | Iszkasz.-i kerékparut ésa 8203 | 81. sz. f6ut mellett és a 8203 j. Uton
j. kisforgalmu at

2. Sarkesresztes/Magyaralmas nem 81. sz. féut mellett

2. Fehérvarcsurgo nem 81. sz. f6ut mellett és a 8204 j. Uton

3. Zamoly nem

4, Patka/Lovasberény nem 811. sz. f6ut mellett

5. Pakozd/Sukoré igen 8116 j. Gt melletti kerékparuat

6. Dinnyés, Gardony (Agard) igen, idGsz. | Kisfalud-Dinnyési kp. Ut és a

kerll6vel | Velencei-té korili kp. ut

6. Seregélyes kerul6vel | Kisf.-Dinnyési kp.ut és 6213 j. ut | 62. sz. féut mellett

8. Tac/ Gorsium nem Amerikai fasortdl a Gorsiumig

8. Aba nem Gorsiumi kerékparutrol tovabbvezetve

8. CsGsz nem Gorsiumi kerékparutrol tovabbvezetve
9-10. | Szabadbattyan/Készarhegy nem
9-10. | Urhida nem 7201 j. 4t melletti kerékpdrut

11. | Sarpentele nem Székely utcatdl a 7-es f6ut aluljaréjan a

11- | Sarszentmihaly/Sarkeszi/ nem Sarpentele/v. Urhidai csp. és a 7202 j.

12. | Nadasdladany kisforgalmu ut

Jelmagyarazat
TOP forrasbdl megvaldsitasra javasolt

Térségi jelent6ségli kerékparut (FMTrT)

Onkorményzatok altal javasolt 4j kp Gt

49. tablazat: Székesfehérvar varoskorzetében lévo telepiilések kerékparos elérhetdségei és fejlesztései a
Fejér Megyei Teriiletfejlesztési program alapjan

4.1.4 Székesfehérvar szerkezetei és szabalyozasi tervei alapjan vizsgalt varosrész

fejlesztési lehetoségei

A fejlesztési lehetGségek, varoskapuk, alk6zpontok és a varos zoldfeliileti haldzata:

A varos telepllésszerkezeti tervében (lasd 3.1.3. fejezet) szerepl6 jelentds csomdpontok,
azaz a varoskapuk, a telepilési alkbzpontok és a jelentés zoldfellletek figyelembe
vételével a kerékpdros haldzat fejlesztése a kovetkezSkre terjedhet ki:
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Varoskapuk

A kozuthalézat legfontosabb elemeinek a varostestet eléré pontjait a teleplilésszerkezeti
terv varoskapuként jel6li. Ezek a teleplilésszerkezeti és varosképi szempontbdl kiemelt
jelent6ségli csomodpontok a varosnév jelzé tablan kival varosarculati, hangulati és
varosmarketing Uzenetek hordozasara alkalmasak és az orszagos- és regionalis
kerékparutak tekintetében is kilénos figyelmet érdemelnek. A Varoskapuk teriiletén a
kerékparosok részére megallasra alkalmas helyet, varos informaciés- valamint kiszolgdld
lehetdséget is biztositani szlikséges.

Alkdzpontok

A varos —fejlédésének torténetébdl kovetkezéen- 6nallé karakter(i varosrészekbdl all,
melyek ellatdsat, igazgatasat a telepiléskdzponti vegyes és kozponti vegyes haszndlatu
terliletek teszik lehetévé. Az alkdzpontokat a telepiilésszerkezeti terv tartalmazza és jeloli.
Ezeken a teriileteken, mint csomdponti elemeken sziikséges biztositani a kerékparos
haldzat alapvets kiszolgalasat. Egyes varoskornyékrél bevezetd utvonalak mentén fekvd
alkézpontok alkalmasak lehetnek a belvarosba és az ipari parkokba érkezd gépjarm(ivek
kozlekedésieszkdz-valtd helyének kialakitasara is, de érdemes a kerékparos ingdzdk
igényeivel is szamolni.

Az alkozpontokban kell megoldani kerékparos halézatnak a témegkdzlekedési haldzattal
torténd metszéseit ugy, mint: kozlekedési haldzati tajékoztatasi pont, kdzlekedésieszkoz-
valtd hely (gyalogos - bérbicikli, kerékpar — tomegkozlekedés, gépkocsi - tomegkozlekedés,
gépkocsi — kerékpar, gépkocsi — bérbicikli)

Az alkdzpontok a szolgaltatasok koncentralddasanak helyei is, ezért alkalmasak a kerékpar
haldzat kényelmi funkcidinak kialakitasara, pl.: javitéallomas, vizvételi hely, pihenéhely.

Zoldfeliiletek halézata:

Cél a varos legjelentésebb rekreacios teriileteit, zoldfellleteit, kozparkjait 6sszekoté
gyalogos forgalmu utvonalak Osszefligg6, egységes arculatid hdldzattd alakitasa és
kerékparos kozlekedésre is alkalmassa tétele. Meg kell vizsgalni a meglévé és jovbbeni
csomopontok - a sugaras uthalézattél fliggetlen mddon toérténs- Osszekotésének
lehetGségét, az OsszekotG Utvonalak egységes, esztétikus kialakitasanak Utemezhetd,
koltséghatékony, de célszerli modjat a varosi zoldfeliileti rendszer komplex fejlesztése
révén. A beavatkozasokkal a varosi z6ldhdlé vonalas kapcsolati rendszere erdsithet6, a
zoldfelileti rendszer 6koldgiai folyosdként is miikods elemeinek kore gyarapithatd, a
telepulésrészek 6koldgiai potencialja novelheté.

E hdlézat fejlesztésnek eszkoze a meglévé erd6teriletek kozjdléti haszndlati
lehetdségeinek fejlesztése, a tervezett erdGteriiletek és fasitasok megvaldsitasa, valamin a
vonalas létesitményeket kiséré fasitott zoldsavok kialakitasa, a meglév6k rekonstrukcidja.

Székesfehérvar vizsgdlt varosrészének helyi épitési szabalyzatai és szabalyozasi tervei a
3.1.4 fejezet hivatkozasain érhetGk el.

124



4.1.5 A Kozlekedésfejlesztési Koncepci6 vonatkoz6 megallapitasai

A kerékparos kozlekedés fejlesztésével a koncepcid Ill. részének 5. fejezete foglakozik,

mely mar 2009-ben is az irdnyhelyes kerékparsavok/utak megvaldsitasat javasolta.®

a)

b)

d)

Torekedni kell arra, hogy a varos uthalézatan, a gyér forgalmu lakéutcak kivételével
minden Ut mentén kerékparforgalmi létesitmény épiljon: Kétiranyd kerékparut
|étesitésére a varosban nehéz helyet taldlni meglév6 Utjaink mellett. Ha azonban
kettévalasztjuk, és kétoldali irdnyhelyes kerékparforgalmi létesitmény elhelyezésében
gondolkodunk, ugy szinte mindegyik utunk alkalmas lehet erre. A keskeny egyiranyu
kerékparut, vagy sav valamelyik oldala lehet6leg csatakozzon at, vagy
jardaburkolathoz, hegy biztosithatd legyen rajta az elGzés is.

Kerékparforgalmi létesitmény a csomdpontokban (elvi létesitési szabalyok): A
kerékparforgalmi létesitményt a csomdpontokon biztonsagosan kell atvezetni, s
torekedni kell arra, hogy a kerékparos els6bbséget élvezzen a keresztezé aramlat
el6tt. Az atvezetéseknél nem helyes megoldas, hogy a kerékparforgalmi Iétesitmény
megsz(inik, majd utdna Ujra indul. A kerékparut atvezetése soran tigyelni kell a felt(iné
elkllonitésre. A kerékparforgalmi létesitmény atvezetése soran hasznos, ha a
kerékparos a jarmlivezetS latéterébe keril, ezért a burkolattdl tdvolabb vezetett
kerékparut a csomoépont el6tt kozelebb hozandd, s minden takaras megsziintetendd.
Kerékparforgalmi létesitmény a jelz6ldampds csomopontokban: Csak olyan szabad
jelzés adhaté a kerékparosnak, amit ez id6 alatt nem keresztez mas gépjarmu aramlat.
Kerékparsavos megkozelités esetén javasolt biztositani a kerékparosok biztonsagos
feldllasat a gépjarmivek el6tt. Amennyiben nem az uttesten van kijelolve a szabad
jelzésre vald varakozads helye, ott kerékpdr-tdmasz, szegély, tdmaszkodd korlat
telepitése is javasolt, hogy ne kelljen a nyeregbdl kiszallniuk a kerékparosoknak.
Kisméretl, kerékparos jelz6lampa alkalmazasa javasolt.

Kiegészit6 kerékpdros infrastruktura fejlesztése: Javasolt I|étrehozni a vdrosi
kerékparkolcsonzé (kozbringa) halézatot, a kozbringa 4dllomasokkal. Minden
kozintézményhez, ill. kereskedelmi, szolgdltaté kézponthoz tartozzon, alkalmas, nagy
kapacitasu és biztonsagos kerékpdrtarold hely.

4.1.6 A Budapest -Balaton kerékparut megvaldsithatosagi tanulmanyterve a vizsgalt
varosrészre vonatkozdéan

A kerékparuat 2020-ig tervezett megvaldsitasat harom tembe soroltdk be. Az I. Gtem
2017-2018. évi megvaldsitassal (az 1364/2011. (XI.8) Kormanyhatarozatot szem el6tt
tartva) a Budapest — Etyek kozotti kerékparos kapcsolat. Székesfehérvar belterileti

szakaszanak kiépitése 2019. évi megvaldsitassal a Il. itemben varhato.

Székesfehérvdr és a Velencei-té északi partja (Pakozd, Sukord) kozotti biztonsagos

kerékparos 6sszekotés mar jelenleg is biztositott, de a déli oldal felé (Dinnyés, Agard,

Gardony) az M7 autdpalya Csdaszar viz hidja alatti atvezetés idénként lezarasra kerdl, a

Velencei-t6 vizpdtldsa idején. A megoldast az M7 autdpalya alatt egy Uj 6nallé kerékparos

®http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ user/7/File/koncepciok strategiak/Szfvar kozlekedesfe

jlesztesi koncepcioja Ill resz.pdf
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hid kiépitése jelentené. Az orszagos kerékparut kiépitése Székesfehérvar és Szabadbattyan
— K&szarhegy - Polgardi kozott fogja megteremteni a biztonsagos kerékparos kdzlekedést.
A 37. térkép a Székesfehérvaron athalado kerékparut javasolt nyomvonalat mutatja.

Jelmagyarazat

Megléva kerékparit, fohalozati elem s Tervezett kerékparut, fohalozati elem
Meglévi kerékparsav/nyom, foh. elem — mowsssssm  Tervezett kerékparsav/nyom, foh. elem
Meglévo kijelilt kerékparosbarat qt, Tervezett kijelilt kerékparosbarat ut,
fohalozati elem fohalozati elem

Meglévo kapesolodo kerékparit =r=w=a==  Projekten kiviili kapcsolodo fejlesztés

Jelentosebb kizuti dtvezetés csak felfestés -
. . . jelzdlampa - kizépsziget

37. térkép: A Budapest — Balaton kerékparut Székesfehérvaron athaladé nyomvonala (forras: Fé6mterv—
Utiber Konzorcium megvaldsithatdsagi tanulmanyterv, 3.5 He)

4.1.7 Székesfehérvar belvarosanak kerékparforgalmi - hal6zatfejlesztési
projektterve (Fehérvar - Kerékvar)

A kerékparforgalmi-hdldzatfejlesztési projektterv Székesfehérvar Megyei Jogu Varos
Onkormanyzata megbizasabdl 2011. évben késziilt a KDOP-4.2.2-11. felhivés alapjan. Az
anyag altal vizsgdlt teriilet a jelenleginél kisebb, Székesfehérvar Belvarosa és szlikebb
kornyezetére vonatkozik. A tervezdk: Kozlekedésfejlesztés Kft. (Polanyi Péter vezeté
tervezd) és a Tandem Kft. (Pej Kalman Ugyvezets), a terv szama: 784/2011. A
projekttervben javasolt fejlesztések a Varkorut kivételével még nem valdsultak meg.

Jelen haldzati terv az id6 kozbeni valtozasokkal, felilvizsgdlattal veszi figyelembe a
projektterv megallapitasait, amelynek tervezett allapotat a 38. térkép mutatja.
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38. térkép: Székesfehérvar belvarosanak kerékparforgalmi — halézatfejlesztési projektterve 2011, tervezett
allapot

4.1.8 Székesfehérvar Budai uti kerékparut megvaldsithat6sagi tanulmanyterve a
vizsgalt varosrészre vonatkozo6an

Székesfehérvar Megyei Jogi Varos Onkormanyzata megbizasabdl 2011. évben a
Kozlekedésfejlesztés Kft. készitette. A tanulmdnyterv a Budapest — Balaton kerékparut

tervezéséhez is segitséget ad. A kis Budai uUtra (Lovolde utca — Varkorati szakasz)
vonatkozé tanulmanyterv a jelen haldzati tervben is felhasznaldsra kerdil.

4.2 Avizsgalt teriilet lehetdségei, kotottségei

4.2.1 A telepiilésszerkezetb6l, domborzati (és klimatikus) viszonyokbdl fakadé
lehetdségek, kotottségek, nehézségek bemutatasa.
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A 3.2.3 fejezet mutatja be a teleplilésszerkezetet, a 3.2.6 fejezet a forgalomvonzé
létesitmények és kibocsaté teriileteket. Az telepilésszerkezet, a forgalomvonzd és
kibocsatd lakéteriiletek vizsgalata szerint:

- az Al varoskozpontban van a legtobb céladllomas és forgalomgenerald létesitmény,
melyek mellett slrl beépitettséggel, valamint nagy lakdnépességl lakételepek (4 és 9
emeletes) is vannak,

- az A2 keleti varosrészben slrl beépitettségl, nagy lakdonépességl lakoteriiletek
(Vizivaros, 4 és 9 emeletes lakdtelepi épiletek), valamint jelent&s célallomdasok és
forgalomgenerald létesitmények vannak. A varosrész déli részén mar kertvarosias
beépités taldlhato (Burtelep).

- az A3 északi varosrészben (Fels6varos) a kertvarosi beépités a jellemzs, nagy
telekméretekkel. A varosrészben szintén jelentds célallomasok és forgalomgenerald
létesitmények vannak. A varosrész északi részén magasabb lakds(riséget jelent a
Fecskeparti lakotelep.

- az A4 nyugati varosrészbdl az érintett déli rész szintén slirli beépitettségli, nagy
lakdnépességl lakoteriletek (Tovarosi lakotelep, 4 és 9 emeletes lakotelepi épiletek).

A vizsgalt varosrészben (f6leg az Al, A2, A4 varosrészekben) igen s(ir(i beépitettség,
nagyon magas a burkoltsagi arany alacsony a ndévényboritottsag. Az urbanizalt terilletek
beépitett felliletei jobban felmelegszenek, amihez parosul a magas ardnyu egyéni
gépjarmiihasznalat, a forgalmi dugdk, melyek hé- és kdrosanyag-szennyezésiikkel tovabb
rontjak a varos klimajat és levegémindségét.

A klimatikus viszonyok javithatok az egyéni gépjarmiforgalom csokkentésével, aminek
egyik médja a kerékpdros és kozosségi kozlekedés elénybe részesitése az egyéni gépjarm
kozlekedéssel szemben.

A kerékparos kozlekedés szempontjabdl kedvezé:
- a slrl beépitettség, a kibocsato lakotelepek és a célallomasok kozotti kis tavolsagok,
- a vizsgalt varosrész sikvidéki jellegli, ami kifejezetten kedvez a kerékparozasnak. (Az
A2, valamint az A4 varosnegyed nyugati részén a kozépkorban még mocsarak voltak,

ugyanakkor nagy gondot kell forditani a megfelelG vizelvezetésre.)

Klimavédelmi okbdl, valamint a komfortérzet novelése érdekében is fontos az
arnyékoltsag, mely fasitdssal jol novelhet6. Ahol lehetséges, a kerékparforgalmi
|étesitmények mellett torekedni a fatelepitésre.

A burkolatok megvalasztdsa is fontos. Tapasztalatok szerint a térké felliletek
felmelegedése joval kisebb, mint az aszfalt burkolatoké. Célszerl a korszertsitéseknél a
kerékparos és gyalogos forgalom elvalasztasa ugy, hogy a gyalogjarda térké burkolattal
keriljon kialakitdsra. Azokon a helyeken, ahol a kerékpdarsavok kialakitdsa az utpalyan, a
jelenlegi parkoldk helyén célszerd, ott a parkoldk esetleges mas helyen vald pétlasat is
térké burkolattal javasolt kialakitani.
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4.2.2 A célallomasok és forgalomgenerald létesitmények, fobb Kibocsaté (lako)
teriiletek elhelyezkedésének varhato valtozasa

4.2.2.1 A céldllomdsokban és forgalomgenerdlé létesitmények elhelyezkedésében
vdrhaté valtozasok

A célallomasokban és forgalomgenerald |étesitményekben tdbb nagyobb viéltozas is
varhato, a 2020-ig tarté id6szakban (lasd 39. térkép):

1. 2013-ban elkészilt a Megvaldsithatosagi Tanulmanya vasutallomasnal tervezett
Intermodalis Csomdpontnak, ami kézvetlen atszallast biztositana az egyes kozlekedési
maodok kozott. A Kézlekedési Kozpont kiépitése IKOP forrasok felhasznalasaval 2020-ig
tervezett, beruhazdja a NIF Zrt.

\ - CNY ™~/ ' i

39. térkép: A varhato uj célallomasok térképi dbrazolasa

2. Modern Vérosok program keretében Kozépiskolai Campus létrehozdsa tervezett a
Rozsaliget - Viddmparki-td - Szabadsagharcos Ut — Mészoly Géza utca altal hatarolt
terlileten. A projekt megvaldsitasa szintén 2020-ig (temezett.

3. A gyalogos Ovezet hatardn, a Vorosmarty Szinhdz mogott a Koch Laszld és Szinhaz
utca kozotti terlleten kivanja a varos az elsé parkoldhazat megvalésitani, TOP
forrasok felhaszndldsaval.
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4.2.2.2 A fébb kibocsato lakétertiletek elhelyezkedésében vdarhato valtozdsok

A kibocsato lakoteriiletekben nem varhato valtozds a nagy lakds(rliségl Al, A2, és A4 —el
jelolt varosrészekben. Valtozas egyediil az A3-al jeldlt Felsévarosi varosrészben varhato,
ott is csak hosszabb tdvon. A Modern varos program keretében 2020-ig tervezett
uthalozati fejlesztések (a Matyas kirdly krt. — Szekf(i Gyula utca atmend forgalmanak
északabbra terelése érdekében) lehetGséget adhat a varosrészben () utcanyitasokra, ami
novelhetné a belvaroshoz kozel fekvé kertvarosi varosrész lakés(rliségét. Ebben a
varosrészben jelenleg is magas a kerékparral kézleked6k részardnya.

4.2.3 A kerékparozasi szokasok megvaltoztatasanak lehetéségei.

Székesfehérvar telepllésszerkezete, a domborzati viszonyok, a vizsgalt varosrész nagy

lakés(rlsége, a célallomasok és forgalomgenerald létesitmények s(irli elhelyezkedése
mind kedvez a kerékparos kozlekedésnek.

A kerékparozas varosi kornyezetben altalaban 6t kilométeres tavolsagig gyorsabb barmely
mas kozlekedési mddnal, ha az utazdsi id6t hdaztél hazig mérjik. A 6. abra egy
Osszehasonlité tablazatot mutat a kerékpar és a tobbi kozlekedési eszkdz kozott a
gyorsasag tekintetében.
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6. abra:Kilonboz6 kozlekedési médok utazasi ideje a megtett tavolsag fliggvényében (Urbanczyk 2010)

Tulzsufolt, forgalmi dugdkkal terhelt vdrosokban, - mint amilyenné az utdbbi két
évtizedben Székesfehérvar is valt - a kerékparozas a kozlekedés leggyorsabb madja.

A 40. térkép Székesfehérvar vizsgalt varosrésze koril mutatja azt az 2,5 km-es kort, amin
belll kézlekedve a kerékpar a leggyorsabb kozlekedési eszkdz. A varoskdzpontbdl indulva
szinte a varos minden része elérhets 5 km-en bellil, amit az 5 km-es kor mutat.
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40. térkép: A vizsgalt varosrész koriili 5 km atmérdgjii kor, amin beliil kozlekedve a kerékpar a leggyorsabb
kozlekedési eszkdz, valamint a varosk6zponttol 5 km-en beliili teriiletek

A 2. 3dbra (a 3.2.7 fejezetben) bemutatja Székesfehérvar ,Modal Split” adatait, mely szerint
a kerékpdrozas részaranya 5 %, az egyéni gépjarmu kozlekedés 55 %-aval szemben.

Székesfehérvdar kiemelt célja a kerékparos kozlekedés részaranyanak novelése, mely
terlileten ma még szamtalan kiaknazatlan lehetGség van. Ehhez a véaros kozlekedési
haldzatanak kerékparosbarat fejlesztésére, szemléletformald, népszerdsité és oktatd-
nevel6 kampanyok beinditasara lesz sziikség.

A tavlati cél, hogy a véarosban korra és gyakorlottsagra vald tekintet nélkil barki
barhonnan-barhovd eljuthasson kerékparral kényelmesen, biztonsagosan, keril6utak

nélkil. Ez a cél kiterjeszthet6 a kérnyezd telepiilésekbdl a kerékpdrral ingdzdkra is.

Székesfehérvar kerékpdros kozlekedés részardnya novelésére, a kerékpdrosbarat halézat
kialakitasara vonatkozo SWOT analizisét mutatja az 50. tablazat.

Er6sségek: Gyengeségek:

Jelent6s potencidl van a kerékparos kozlekedés

. L L Hianyos a kerékparforgalmi féhalézat
részaranyanak novelésére

A kozlekedési haldzat kialakitdsa nem

Nagy a néps(rlség kerékparosbarat

Jelent8s a kertvarosias beépitésu, korlatozott sebességl | Jelenleg alacsony a kerékparos kozlekedés
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ovezet

részaranya

A varoson beliili utazasok dont6 tobbsége 5 km-en belili

Kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos tévhitek
vannak

A "Fehérvar Gydrin" belll d6nkormanyzati tulajdonu és
fenntartdsu utak vannak

Rosszak a kozlekedési szokasok

Tobb fenntarthatdsaggal foglalkozd civil szervezet is van
a varosban (Gaja Egyesulet, Mkk Szfvar-i Szervezete)

Orszagos szinten a legmagasabb az 1000 fére jutd
gépkocsik szdma

Kerékparozashoz kapcsolédé rendezvények (Critical
Mass, Autémentes hét)

Lehet6ségek:

Veszélyek:

F6halozati kerékparforgalmi létesitmények kiépitése
unios (TOP) forrasok igénybevételével

A kerékparos kozlekedést tamogaté dontéshozoi
szemlélet még csak kialakuléban van

Kerékparforgalmi létesitmények kiépitése a "Modern
varos" program keretében

Szabdlyozasi terv modositasi igények hatraltatjak a
projekteket

A varost atszel6 Budapest-Balaton f6haldzati kerékparut

megvalésitasa (IKOP forrasbol) Projektek el6készitettsége alacsony foku

Koltséghatékony eszkozokkel a meglévé kozlekedési
haldzat kerékpdrosbaratta alakitasa

A kerékparozas altalanos népszerdsitése, a kozlekedés-
biztonsag javitasa figyelemfelkelts, oktatd-neveld
tevékenységgel, a tajékoztatds mértékének novelése

JelentBs lehetéségek vannak a kerékparos turizmusban
(MKK Osszetekeriink projekt)

Tarsszervezetekkel valé egylttmiikodés lehetGsége

50. tablazat: SWOT analizis, Székesfehérvar kerékparos kozlekedés részaranya novelésére, a
kerékparosbarat halézat kialakitasara vonatkozéan

Székesfehérvar varostérségi szerepébdl addddan igen sok didk van a varosban. A

biztonsagos  kerékparforgalmi-halézat  kiépitésével, megfelel6  kerékpartaroldk
|étesitésével kiemelten javasolt megcélozni

- azdltalanos iskolak felsé tagozatos diakjait,

- akozépiskolai korosztalyt,

- azegyetemi fGiskolai hallgatdkat,

- amunkavallalokat, akiknek munkahelye lakéhelyiktdl 5 km-es tavolsagon belil van,

hogy az utazasaikhoz kerékpart haszndljanak.

4.3 A Kkerékparos infrastruktura fejlesztési lehet6ségei, kotottségei

4.3.1 A valtoztatasra nem szoruld teriiletek Kijelolése

A forgalom és az infrastruktura jellemzGi alapjan valtozatasra nem szoruld teriletek a
vizsgalt varosrészben:

- akorlatozott sebességdj, ill. csillapitott forgalmu teriiletek, a 30-as dvezetek és a lako-
pihené ovezetek (a 3.3.6 pont alapjan),

- az egyiranyu utcdk, amelyben biztositott az ellenirdnyu kerékparozds, illetve a
zsakutcak, amelyben biztositott a kerékparosok tovabbhaladdsa (3.3.4 pont alapjan),

- a varosrész Osszes tovabbi lakdutcaja, amelyik nincs felsorolva a f6- és gyujtGutak
kozott, nem tartozik a korlatozott sebességd, ill. csillapitott forgalmua teriletekbe,
valamint nem egyiranyu- vagy zsakutca.

A fentiek alapjan a valtoztatasra nem szorulé terileteket a 41. térkép abrazolja.
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Zsékutc§;~>5erékpéros
tovabbhaladas biztositott

Egyiranya ut, kerékparozas
elleniranyban biztositott

\
U270  Lako-pihend 6vezet

30 km/h-s Ovezet

41. térkép: A valtoztatasra nem szorulé teriiletek kijel6lése

4.3.2 Meglévo kerékparforgalmi létesitmények korszeriisitésének lehetoségei és
kotottségei

A 3.4.2 pontban értékelésre keriltek a meglévd kerékparforgalmi létesitmények. Az 51.
tablazat azokat a kerékparut szakaszokat tiinteti fel, ahol az értékelés alapjan (az UME
szerint) nem megfelel6 a meglévd kerékparforgalmi létesitmény.

hossza | Halézati < .
Kerékparfi Imi létesitmé . ANF Ertékelé
erékparforgalmi létesitmény (km) | funkcio ékelés
11 P_a_‘l(_)_tal uti ker?kparu’t Gz[ua} hidtdl a Szeder u-ig, 0,5 B 10.950 | Egyoldali, nem irdnyhelyes
kdz6s gyalog- és kerékpdrut
1 | Palotal uti kerékparit a Szeder u-tol a Mészoly 09| B | 10.950 | Egyoldali, nem irdnyhelyes
G. u-ig 6nallo kerékparat
Palotai uti kerékparut Mészoly G. u.-tél a Varga- nem megfelel§ (UME) ,nem
13 S s . o 0,1 B 10.950 | .,
csatorna hidig, k6zos gyalog-és kerékparut irdnyhelyes
Palotai uti kerékparut, a Varga-csat. hidtdl a . -
14 Schwabisch G. u-ig, elvélasztott gyalog-és kp. Gt 01 B 10.950 | Egyoldali, nem iranyhelyes
21 Palotai uti kerékparut, a Schwabisch G. u-tél a 08 B 14.780- | nem megfelels (UME), nem
) Piac tér/Selyem u-ig, kozos gyalog-és kp. ut ! 17.070 | irdnyhelyes
2.2 | Piac tér mellett 5nall6 kerékparat 02| B 17.620 | Nem meefeleld (szélesités,
UME), nem iranyhelyes
23 Plac“ter, .I.>e"tof| park rr)ellettl, a l?e!so Balatoni 03 B 17.620 .m?m megfelel6 (UME), nem
utcdig, kdzos gyalog-és kerékparut irdnyhelyes
6.1 HOf"Vat Istvan Ut(z? mellett (a Hosszusétatértdl a 02 A 13.670 ru?m megfelel6 (UME), nem
Dedk Ferenc utcaig) iranyhelyes
6.3 Hor’va’t Istvarl1 utca mellett}a Prohaszka Ottokar 04 A 1.3610 .m?m megfelel6 (UME), nem
utcatdl a Deak Ferenc utcdig) irdnyhelyes
7 Lovol.dfe _utca mellett a Deak Ferenc utcatdl a 0,8 A 12.300 ru?m megfelel6 (UME), ill. nem
Budai utig irdnyhelyes
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Budai ut mellett Lévolde u-tdl a Seregélyesi utig, nem megfelel6 (szélesités,
8. L) 1 A 15.620 | - .
déli oldalon UME), nem irdnyhelyes
9 Profja§zka u’ton"H?rvat Istvan u. és a 0,5 B 9.100 pgm megfelel6 (UME), nem
Vasutallomas kozott irdnyhelyes
12.2 | Jozsef A. u., Budai Gtnal kozos gyalog- és kp. ut 0,1 C 4.500 | Egyoldali, nem irdnyhelyes
15. Martlro.k, u’t!a 50-t6l Maddch u. utani 1,2 B 9.100 | Egyoldali, nem irdnyhelyes
kapubejaroig
16. Serg/glelygélnut (Halesz mellett, és a Kikindai ut - 01 B 4.100 ru?m megfelel6 (UME), nem
62 f6ut kozott irdnyhelyes

51. tablazat: A meglévd kerékparforgalmi létesitményekbdl a nem megfelel6 szakaszok

A 3.4.2 pontban, a 45. tablazatban az UME alapjan megfelel6 minGsitést kapott a 6.2
szakaszu, Horvat Istvan utca melletti bels6 szervizut (a Széchenyi utcatdl a Prohaszka O.
utcdig), mint kerékparozasra alkalmas kisforgalma ut. Ugyanakkor megjegyzésre kerdiilt,
hogy a haldzati szempontbdl ez a szakasz nem alkalmas a Horvat Istvan utcai Utszakaszon
hidnyzé kerékparforgalmi létesitmény helyettesitésére. A hidnyzd szakaszra vonatkozd
javaslatot lasd az j létesitmények alatt (U3 szamon).

A 45. tablazatban az UME alapjan szintén megfelel§ mindsitést kapott a 7.1 szakaszy, a
Lovolde utca mellett a Deak Ferenc utcatdl az Arpad utca — Lovolde utcai csomdpontig (a
hazak mogotti belsé kisforgalmi utcan) kerékparozasra kijelolt atszakasz. Haldzati
szempontbdl azonban ez sem alkalmas a Lovélde utca mellett hidnyzé kerékparforgalmi
|étesitmény kivaltasara. A hidnyzod szakaszra vonatkozo javaslat a 7. pontban egyben kerdl
vizsgalatra az UME szerint sem megfelel6 Lovolde utcai szakasszal (a Dedk Ferenc utcatdl
egészen a Budai utig).

Hasonlé médon a 45. tabldzatban az UME alapjan szintén megfelel6 mindsitést kapott a
12.1 szakaszon a Jozsef Attila utca szervizUtja (a Rakdczi Uttdl) mint kerékparozasra
alkalmas at kisforgalmu utca. Ugyanakkor haldzati szempontbél azonban ez sem alkalmas
a Jozsef Attila utca mentén hidanyzo kerékparforgalmi Iétesitmény kivaltasara. A javasolt Uj
kerékparforgalmi létesitmény az Uj létesitmények kozott (U27 jeloléssel) kerdl
bemutatasra, ami tartalmazza a Jézsef Attila u — Budai Ut csomépontjanal a 12.2 szakaszu,
nem megfelelé minGsitésl k6z0s gyalog-és kerékparat korszer(isitését is.

A Martirok atjan a Maddach utca utdn a Seregélyesi Utig hidanyzik a kerékparforgalmi
|étesitmény, amire vonatkozé javaslat az Uj létesitmények kozott (az U12 jeldléssel) kerdil
ismertetésre, a meglévé egyoldali, nem irdnyhelyes (15. szakasz) targyaldsdval egyitt.

A Seregélyesi uton a 16.1 szakasz a Halesz mellett az UME alapjan nem megfeleld, a
Kikindai Ut és 62. sz. f6ut kdzotti szakaszon nem irdnyhelyes, a kett6 kozotti szakaszon
pedig hidnyzik a kerékparforgalmi létesitményt. A Seregélyesi Uti harom szakaszra
vonatkozé javaslat egyben, az Uj létesitmények kozott az (U37 jeldléssel) keriil
bemutatasra.

Az aldbbiakban, az 51. tablazatban szerepl6 kerékparforgalmi létesitmények korszerdsitési
lehetdségeit vessziik sorba, a fentiek szerinti kivételekkel.
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4.3.2.1 Elvdlasztas a kéziti forgalomtol

Az 51. tdblazatban szerepl6 nem megfelel6nek értékelt kerékparforgalmi Iétesitmények
mindegyikénél a kozuton engedélyezett sebesség 50 km/ora. A tablazatban szerepl§

8 a kozuti és a kerékparos forgalom

atlagos napi forgalmak alapjan az UME 2-1.203
szétvalasztdsdra vonatkozé 6.1 dbraja szerint mindegyik korszerUsitend6 kerékparforgalmi
létesitmény a ,2 Atmeneti vegyes forgalom tartomanyaba” tartozik. Az &atmeneti
tartomanyban tobbfajta kerékparforgalmi létesitmény valaszthatd, a kozuti forgalom
nagysagatol figgben. Az 51. tablazatban 9. sordban szerepld Prohdszka Ut (Horvat Istvan
u. és a Vasutdllomas kozott) kerékpdrforgalmi létesitménynél a kézut forgalomnagysaga
4.000-10.000 kozotti ANF, a tablazatban szerepld tobbi létesitménynél a kozut
forgalomnagysaga 10.000 — 20.000 k&zotti ANF.

A 10.000 — 20.000 kéz6tti ANF tartomdanyban alkalmazhaté megoldasok:®

részleges vagy teljes Utpadka burkolat,

- széles forgalmi sav,

- autdbusz forgalmi sav hasznalata kerékparozasra,
- kerékparsav,

- kerékparut, vagy gyalog-és kerékparut,

- parhuzamos kisforgalmu kozut, szervizut, lakdutca,
- egyéb forgalom-mentes ut, pl. arvédelmi toltés.

Az 1.3; 2.1; 2.2; 2.3; 6.1; 6.3; 7. és 8. szakasszal jelzett meglévS kerékparforgalmi

létesitmények korszer(sitésénél alkalmazhatd megoldasokat, a lehetGségeket és a
kotottségeket az 52. tablazat mutatja.

10.000-20.000 ANF kozott alkalmazhaté megoldasok:

, auto- parh.
részle- : .
. busz , kisforg. egyéb
gesv. | széles , , kp. ut, v. .
K forg.sav | kerék- koézat, | forgalom-
teljes | forgal- - gyalog- .
. o haszn. parsav b . szerviz- mentes
utpadka | misdv Lt és kp. ut , .
kerékpa- ut, ut
burk. , i
rozasra lakéutca
Palotai uti kerékparat Gaja hidtdl a
P . alkalmaz- | alkalmaz-
1.1 | Szeder u-ig, koz6s gyalog- és nem nem nem , , nem nem
ot haté haté
kerékparut
12 Palotai uti kerékparut a Szeder u-tél a nem nem nem alkalmaz- | alkalmaz- nem nem
Mészoly G. u-ig 6nalld kerékparut haté haté
Palotai uti kerékparat Mészoly G. u.-
. S Lo alkalmaz- | alkalmaz-
1.3 | tél a Varga-csatorna hidig, kozos nem nem nem nem nem

gyalog-és kerékpdrut hats hats

Palotai uti kerékparut, a Varga-csat.
s ) . alkalmaz- | alkalmaz-
1.4 | hidtdl a Schwabisch G. u-ig, nem nem nem ) ) nem nem
, 3 > haté haté
elvalasztott gyalog-és kp. ut
Palotai uti kerékparut, a Schwabisch
. s L alkalmaz- | alkalmaz-
2.1 | G. u-tdl a Piac tér/Selyem u-ig, kdzos nem nem nem . . nem nem
, , haté haté
gyalog-és kp. ut

. . L s . alkalmaz- | alkalmaz-
2.2 | Piac tér mellett 6nallé kerékparut nem nem nem ) ) nem nem
haté haté

Piac tér, Petdfi park mellett, a belsé
. G . alkalmaz- | alkalmaz-
2.3 | Balatoni utcdig, kdzos gyalog-és nem nem nem . . nem nem
A haté haté
kerékparat

¥ Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, UT 2-1.203 Uttigyi Mdszaki ElGiras, e-UT 03.04.11
® Kerékparozas Utjai Il http://www.kerekparozz.hu, 57-58 o.
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6.1 | Horvat Istvan utca mellett (a alkalmaz- | alkalmaz-

Lo " o nem nem nem . . nem nem
Hosszusétatértél a Széchenyi utcaig) hato hato
Horvat Istvan utca mellett (a
X ) s , alkalmaz- | alkalmaz-
6.3 | Prohdszka Ottokdr utcatdl a Dedk nem nem nem . . nem nem
. haté haté
Ferenc utcaig)
Lovolde utca mellett a Deak Ferenc
(s s . . alkalmaz- | alkalmaz-
7. | utcatdl a Budai utig (a hazak mogotti nem nem nem . . nem nem
p (14 g haté haté
belsd utca felhasznaldsaval)
Budai ut mellett Lévolde u-tdl a alkalmaz- | alkalmaz-
8. . S . nem nem nem . . nem nem
Seregélyesi utig, déli oldalon haté haté

52. tablazat: A meglévé kerékparforgalmi Iétesitmények korszer(isitésénél alkalmazhaté megoldasok,
amikor a kézut forgalma 10.000-20.000 ANF kozotti

Az 52. tablazatban szerepl6, meglévs, korszer(sitésre javasolt kerékparforgalmi
|étesitményekre egységesen megallapithatd, hogy nem alkalmazhato

a részleges vagy teljes Utpadka burkolat, mivel az érintett kdzutak kiemelt szegéllyel

rendelkeznek,

- aszéles forgalmi sav, mivel az érintett kozutakon nincs ilyen,

- az autdbusz forgalmi sav, mivel az érintett kozutakon nincs ilyen. Kivételt képez ez
alél a Piac tér, ahol észak (Palotai ut) felé van buszsdv, itt viszont az autébuszok
darabszama a mértékadd éraban eléri a 300 db-ot, ezért nem alkalmazhatd,

- az utakkal parhuzamosan kisforgalmu kozut, szervizut, lakdutca, mivel az érintett

kozutszakaszok térségében nincs ilyen ut, valamint

egyéb forgalommentes Ut, mivel az érintett kdzutszakaszok térségében nincs ilyen.

Egységesen megdllapithatd, hogy az 52. tdblazatban szerepl6, meglévé kerékparforgalmi
|étesitmények korszerUsitésénél az alkalmazhatd megoldas a

o kerékparsav,
o kerékparut, vagy gyalog-és kerékparut.

Az 51. tablazat 9. szammal jelzett Prohdaszka utca, (Horvat Istvan u. és a Vasutallomas
kozotti szakasz) kerékpdrforgalmi létesitménynél a kdzut forgalomnagysaga 4.000-10.000
kdzotti ANF.

A 4.000 - 10.000 kozotti ANF tartomanyban alkalmazhaté megoldéasok:®

részleges vagy teljes Utpadka burkolat,

- széles forgalmi sav,

- kerékparos nyom,

- autébusz forgalmi sav hasznalata kerékparozasra,
- nyitott kerékparsav,

- kerékparsav,

- kerékparut, vagy gyalog-és kerékparut,

- parhuzamos kisforgalmu kozut, szervizut, lakéutca,
- egyéb forgalom-mentes ut, pl. arvédelmi toltés.

¥ Kerékparozas Utjai Il http://www.kerekparozz.hu, 57-58 o.
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A meglév6 (a tablazatban 9. szamu), Prohaszka at, Horvat Istvan u. és a Vasutallomas

kozott szakaszdra vonatkozdan alkalmazhatd kerékparforgalmi létesitményeket az 53.

tablazat foglalja Ossze.

4.000 -10.000 ANF ko6zott alkalmazhaté megoldasok:

Vasutéllomas kozott

, auto- kerékpar | parh. ,
részle- . . egyéb
. . busz forg. . ut, v. kisforg.
gesv. | széles kerék- , nyitott Lt A forga-
. . sav (s kerékpar- | gyalog- kozuat,
teljes | forgal paros kerékpar- . . . lom-
, e haszn. , sav és szerviz-
utpadka| misav nyom ot sav ot . mentes
kerékpa- kerékpar ut, ,
burk. , i . ut
rozasra ut lakéutca
Prohaszka uton a
. . . alkalmaz- alkalmaz- | alkalmaz- | alkalmaz-
Horvat Istvan u. és a nem nem 3 nem , 3 , nem nem
haté haté haté haté

53. tablazat: A meglévé 9. kerékparforgalmi létesitmények korszerdsitésénél alkalmazhaté megoldasok,
amikor a kézut forgalma 10.000-20.000 ANF kozotti

4.3.2.2 Elvalasztds a gyalogosforgalomtadl

A gyalog-és kerékparut megoldasanak alkalmazasa esetén vizsgalandd a kerékparos és

gyalogos forgalomszétvdlasztasa. Meg kell hatarozni a kerékparos- és a gyalogosforgalom

varhatd nagysagat, majd ezek alapjan kell kivdlasztani a megfelel6 kerékparforgalmi

|étesitményt.

A kerékparos és gyalogos forgalom szétvélasztasanak vizsgalatat az UME (UT 2-1.203)%

6.2 4dbraja alapjan) sziikséges elvégezni, amit a 7. dbra is bemutat.

Kerbkpéros forgalom, dbicséoséraficét iriny

7. abra: A kerékparos és a gyalogos forgalom szétvalasztasa UME UT 2-1.203 6.2 abraja

A 7. abra alapjan:

% Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, UT 2-1.203 Uttigyi Mszaki ElGiras, e-UT 03.04.11
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tartomany: Onallé vonalvezetés(i egyiranyu vagy kétirany kerékparut tartomanya,
tartomany: Elvalasztott gyalog- és kerékparut tartomanya,

tartomany: Elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut tartomanya,

tartomany: Gyalogut tartomanya,

vk wnN e

tartomany: Elvalasztott kialakitasu kerékparut és kiilon gyalogjarda, vagy gyalogut

tartomanya

A 7. abra alapjan a k6z0s gyalog és kerékpdrutaknadl a szétvalasztds szlikségességét az 54.
tablazat mutatja be. A tablazat nem tartalmazza az 1.1, 1.2 és 1.4 szakaszokat (mivel azok
az UME alapjan megfelel6k).

gyalogos kerékparos
forgalom forgalom tartoman
f6/csucsora/két | db/csucsora/két v
irany irany
Palotai uti kerékparut Mészoly G. u.-tél a 2. elvalasztott avalog-és
1.3 | Varga-csatorna hidig, k6zos gyalog-és 300 90 L &Y ,g
o . kerékparat tartoménya
kerékparut
"2. elvalasztott gyalog- és
Palotai uti kerékparut, a Schwabisch G. u- !ferekpfarut tartc.)marjy’a (,ES az
X o s . 5. Elvalasztott kialakitasu
2.1 | tél a Piac tér/Selyem u-ig, kdz6s gyalog-és 420 105 TR
(s kerékparut és kiilén
kerékparut i Lo
gyalogjarda vagy gyalogut
tartomanya hataran
2.2 | Piac tér mellett 6nall6 kerékparut nem relevans
Piac tér, Petd&fi park mellett, a belsé . .
. G . 2. elvélasztott gyalog-és
2.3 | Balatoni utcaig, k6zos gyalog-és 250 95 Lt .
- kerékparut tartomanya
kerékparut
Horvat Istvan utca mellett (a 2. elvélasztott gyalog-és
6.1 et . . 280 80 (s .
Hosszusétatértdl a Széchenyi utcdig) kerékparut tartomanya
Horvat Istvan utca mellett (a Prohaszka 2. elvélasztott gyalog-és
6.3 X " . L 280 85 Lo .
Ottokar utcdtdl a Dedk Ferenc utcaig) kerékparut tartomanya
Lovolde utca mellett a Dedk Ferenc utcatdl 2. elvdlasztott evalog-és
7. | a Budai utig (a hazak mogotti belsé utca 310 80 e &Y ,g
1ax kerékparut tartomanya
felhasznalasaval)
Budai ut mellett Lovolde u-tdl a ,
8. . o . a1 nem relevans
Seregélyesi utig, déli oldalon 6ndllé
Prohdszka Uton a Horvét Istvan u. és a 2. elvélasztott gyalog-és
9. ox s 290 85 Lo .
Vasutéllomas kozott kerékparut tartomanya

54. tablazat: A meglévé kerékparforgalmi létesitmények korszer(isitésénél a gyalog- és kerékparut
alkalmazasa esetén azok szétvalasztasanak lehetGsége

A 2. elvdlasztott gyalog-és kerékparut tartomanydban elvalasztott gyalog-és kerékparut,
valamint 6nallé gyalogut és 6nalld kerékparut egyardnt létesithetd.

Az elvélasztott kerékparut esetében a fizikai elvalasztasra kell torekedni. A fizikai
elvalasztds kiemelt szegély, ,K” szegély (vagy korlat is) lehet. Az optikai ,elvalasztds”
felfestéssel és eltérd szind és/vagy eltéré anyagu burkolattal alakithaté ki.

Amennyiben a fizikai elvalasztas helyhidany miatt nem, vagy csak aranytalanul nagy
tobbletkoltséggel lehetséges, akkor optikailag elvdlasztott gyalog- és kerékparuat
alakithato ki. Ebben az esetben részletesen indokolni kell azt, hogy az elvdlasztas miért
nem valésithaté meg.”

' Kerékparozas Gtjai Il http://www.kerekparozz.hu, 61 o.
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4.3.3 Az 0j kerékparforgalmi létesitmények tipusanak lehet6ségei és kotottségei

4.3.3.1 A vdrosi elsérendii féutakndl tervezett uj kerékpdrforgalmi létesitmények
tipusanak lehetdségei és kotottségei

Az aldbbiakban (a 3.5.1.1 fejezetben kimutatott) a varosi els6rendd f6éutakon hidanyzé Uj
kerékparforgalmi létesitmények tipusanak lehet&ségeit vesszik sorba.

Az 55. tablazatban szereplé varosi els6rendili f6utak/f6utszakaszok mindegyikénél a
kdzuton engedélyezett sebesség 50 km/déra. A tablazatban szereplé atlagos napi
forgalmak alapjan az UME 2-1.203, ** a kozuti és a kerékparos forgalom szétvalasztasara
vonatkozo 6.1 dbraja szerint, mindegyik korszer(isitendd kerékparforgalmi létesitmény a
,2 Atmeneti vegyes forgalom tartomdnydba” tartozik. A kialakitds szempontjabdl az
atmeneti tartomanyban tobbfajta kerékparforgalmi létesitmény valaszthatd, a kozuti
forgalom nagysagatol fiiggéen. Az 55. tablazatban szereplé varosi els6rendl féutak

mindegyikénél a kozut forgalomnagysaga 10.000 — 20.000 kdzotti ANF.
A 10.000 — 20.000 kozétti ANF tartomanyban alkalmazhaté megoldasok a 4.3.2 pontban (a

meglévé kerékparforgalmi létesitmények korszer(isitésének lehetGségeinél) mar
felsoroldsra keriiltek. A vérosi elsérend(i f6utakon az U1-U4-el jelzett Uj kerékparforgalmi
létesitmények kialakitasanal alkalmazhatd megolddsokat, a lehetGségeket és a

kotottségeket az 55. tablazat mutatja be.

10.000-20.000 ANF kozo6tt alkalmazhaté megoldasok:

, auto- parh. ,
részle- . egyéb
. busz . kisforg.
gesv. széles , , kp.ut, v. ., forgalo
- . forg. sav | kerék- koézut,
Ut neve E/nap teljes forgal- - gyalog- L m-
, 2 haszn. parsav | > | szerviza
utpadka | misav Lot és kp.ut mentes
kerékpa t, ,
burk. . . ut
-rozdsra lakéutca
U1 | VOROSMARTY TER 18350 | nem | nem | nem |2aimaz)alkalmazi nem
haté haté
U2 SZFQHENYI UT’CA ) 15.660 nem nem nem aIkaIm’az— aIkaIm’az— nem nem
(Vorosmarty tér - Szércsa u.) haté haté
U3 HORVAT ISTVAN UTCA 19910 | nem nem nem | 2lkaimaz-| alkalmaz-| nem
(Prohaszka O. u. - Széchenyi u.) ) haté haté
Ua HORVA’T !ST\/’AN UTCA - 13.670 hem nem hem aIkaIm’az— aIkaIm’az— nem nem
(HosszUsétatér - Balatoni ut) haté haté

55. tablazat: Varosi els6rendi féutakon hianyzé 0j kerékparforgalmi létesitmények tipusanak lehetdségei és
kotottségei, amikor a kozit forgalma 10.000-20.000 ANF kozotti

Az atmeneti zéndban szereplé kerékparforgalmi létesitmények kozil a sebességi
viszonyok, a helyi adottsagok, a baleseti adatok kiértékelése, a forgalmi nagysagok és
aranyok, valamint a helyi koriilmények, kerékpdarozdsi szokasok és igények egylittes
elemzése alapjan kell valasztani. Az adott szakaszon az Osszes szempont mérlegelése
alapjan kell kivalasztani a legbiztonsagosabb, a leggazdasagosabb és a legcélszer(ibb
kerékparforgalmi létesitményt.”

%2 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, UT 2-1.203 Uttigyi Mdszaki ElGirds, e-UT 03.04.11
% Kerékparozas Gtjai Il http://www.kerekparozz.hu, 58. o.
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Ha lakott teriileten beliil az ANF 10.000 E/nap/két irany felett van, akkor kerékparsav,
kerékparut vagy gyalog- és kerékparut létesitése célszer(i, ahogy az 55. tablazatban is
lathaté. A kozuti forgalom ndvekedésével egyre inkdbb ajanlott a kerékparsav, vagy a
kozati forgalomtdl elvalasztott, 6nalld kerékparut létesitése (kétiranyd, vagy kétoldali
egyiranyu).

sr s

Gyakori, 300 m-nél slrlbb uUtkeresztezGdések és utcsatlakozdasok esetén kiilondsen
javasolt a kerékparos forgalom kétoldali, menetirany szerinti vezetése. A menetirdny
szerinti forgalmi rendben m{kodd kerékparforgalmi létesitmények (egyirdnyu kerékparut,
kerékparsav) azért célszerliek, mert a helyi adottsagoknak megfelel6en konnyen
csatlakoztathaté egymashoz és a logikus forgalmi rend szerint mékoédnek.*

Amennyiben bizonyos kotottségek miatt kdzos gyalog- és kerékparut létesitése torténne,
gy a gyalogos forgalomtdl vald elvélasztast a 4.3.2.2 fejezetben ismertetett 7. dbra (UME
UT 2-1.203% 6.2 abraja) szerint kell elvégezni.

4.3.3.2 A varosi mdsodrendii foutakndl tervezett ij kerékpdrforgalmi létesitmények

tipusanak lehetdségei és kétottségei

Az aldbbiakban (a 3.5.1.2 fejezetben kimutatott) a varosi masodrend(i f6utakon hianyzo (j
kerékparforgalmi létesitmények kiépitési lehet&ségeit vessziik sorba.

Az 56-57. tablazatban szerepl§ vérosi els6rend(i f6utak/f6ut szakaszok mindegyikénél a
koézuton engedélyezett sebesség 50 km/dra. A tablazatban szereplé &tlagos napi
forgalmak alapjan az UME 2-1.203, *® a kozuti és a kerékparos forgalom szétvalasztasara
vonatkozo 6.1 dbraja szerint, mindegyik korszer(sitendé kerékparforgalmi létesitmény a
,2 Atmeneti vegyes forgalom tartomdnydba” tartozik. A kialakitds szempontjabdl az
atmeneti tartomanyban tobbfajta kerékparforgalmi létesitmény valaszthatd, a kozuti
forgalom nagysagatdl figgben.

17 7

Az 56. tablazatban szerepl6 7 vérosi masodrend(i féut/f6utszakaszra vonatkozéan (ahol a
kézut forgalomnagysaga 10.000 — 20.000 koézotti ANF) bemutatdsra keriilnek az Uj
kerékparforgalmi létesitmények kialakitasanal alkalmazhaté megolddsok, a lehet6ségek és
a kotottségek.

_ 10.000-20.000 ANF kozo6tt alkalmazhaté megoldasok:

, auto- , ,
részle- parh. egyéb
, busz , .
gesv. | széles , , kp.at, v. | kisforg. | forgalo
. K forg.sav | kerék- A
Ut neve E/nap | teljes | forgal- -y gyalog- kozat, m-
, 2 haszn. parsav | ; > o
utpadka| misav kerékoa és kp.ut | szervizit,| mentes
burk. , P lakéutca ut
-rozasra
017 | SZEKFU GYULA UTCA 18100 | nem | nem | nem | °Kalmazalkalmazi e
haté haté
U5 | BALATONI UT 16.010 | nem | nem nem | alkalmaz-| alkalmaz-| nem nem

% Kerékparozas Gtjai Il http://www.kerekparozz.hu, 58-59. o.

% Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, UT 2-1.203 Uttigyi Mdszaki ElGirds, e-UT 03.04.11
% Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, UT 2-1.203 Uttigyi Mdszaki ElGiras, e-UT 03.04.11
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(VOorésmarty tér—Hosszusétatér. ) haté haté
, BALATONI UT alkalmaz-| alkalmaz-
ué (Bakony u. - HorvatI. u.) 16.010 nem nem nem haté haté nem nem
Us BER’ENYIVUT ) ) 14.050 nem hem hem alkalm’az— alkalm,az— nem hem
(Széna tér — Vértanu u.) haté haté
, MATYAS K. KRT alkalmaz-| alkalmaz-
V13 | (szabadsagh. it - Dozsa Gy. t) 13200 | nem | nem | nem | pats | hato | "M | "eMm
U9 | DOZSA GYORGY UT 12.500 | nem | nem nem alkalm’az— alkalm,az— nem nem
haté haté
U16 | SCHWABISCH GMUND UTCA 11.000 | nem | nem | nem a'k;;':;az' a'k:;'t':saz' nem nem

56. tablazat: Varosi masodrendii féutakon hianyz6 uj kerékparforgalmi lIétesitmények tipusanak lehet&ségei
és kotottségei, amikor a kozut forgalma 10.000-20.000 ANF kozotti

Az 56. tablazatban felsorolt (a 10.000-20.000 kozotti ANF forgalommal rendelkezd) varosi
masodrend( f6utakon az uj kerékparforgalmi létesitmények kialakitdsanal kerékpdrsav,
kerékparut, vagy gyalog- és kerékparut létesitése célszer. (A kialakitasra vonatkozd
javaslatok megegyeznek a 4.3.3.1 pontban rogzitettekkel.)

P

Az 57. tablazatban szerepl6 8 varosi masodrend( f6ut/f6utszakasz mindegyikénél a kozut
forgalomnagysaga 4.000 - 10.000 kozotti ANF. A tablazat bemutatja az Uj kerékparforgalmi
létesitmények kialakitasanal alkalmazhatd megoldasokat, a lehetGségeket és a

kotottségeket.

4.000-10.000 ANF kozott alkalmazhaté megoldasok:

t6-
részle- ablijsoz kerékpar| pdrh. | egyéb
gesv. széles . . | nyitott _ ut, v. kisforg. | forga-
- . .| kerékpa-forg. sav| .1+ | kerékpar-| . A
Ut neve E/nap teljes forgalmi kerékpar- ) gyalog-és| koézut, | lom-
, y ros nyom| haszn. . sav P -
utpadka sav kerékoa sav kerékpar| szervizut,| mentes
burk. P at | lakéutca| ot
-rozasra
015 | MORIUT 9.800 nem nem alkalmlaz— nem alkalmlaz— alkalm’az— alkalmlaz— nem nem
haté haté haté haté
. . . alkalmaz- alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-
U7 | BEKE TER 9.100 nem nem , nem , , , nem nem
haté haté haté haté
012 | MARTIROK UTJA 9.100 | nem nem | 2Kalmaz . | alkalmaz) alkalmaz alkaimaz-| oy
haté haté haté haté
U10 | 6Az uTca 3,000 nem aIkaIm’az— aIkaIm,az— nem aIkaIm,az— aIkaIm’az— aIkaIm,az— nem nem
haté haté haté haté haté
018 | SZENA TER 8.000 nem nem alkalmlaz— nem alkalmlaz— alkalm’az— alkalmlaz— nem nem
haté haté haté haté
. HAVRANEK JOZSEF alkalmaz- alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-
ul11 5.780 nem nem , nem , , , nem nem
UTCA haté haté haté haté
14 MIKSZATH KALMAN 4500 nem nem alkalmaz- nem alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz- nem nem
UTCA ) hato haté haté haté
. P alkalmaz- alkalmaz- alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-
U19 | ZAMOLY UTCA 4.000 , nem , nem , , , nem nem
haté haté haté haté haté

57. tablazat: Varosi masodrendii féutakon hidnyzé uj kerékparforgalmi létesitmények tipusanak lehet6ségei
és kotottségei, amikor a kozut forgalma 4.000 - 10.000 ANF kozotti

Az 57. tablazatban felsorolt (4.000 - 10.000 k&zétti ANF forgalommal rendelkez6) 8 varosi
masodrend( f6uton az Uj kerékparforgalmi létesitmények kialakitasanal kerékparos nyom,
nyitott kerékparsav, kerékparuat, vagy gyalog- és kerékparut létesitése kozott lehet
valasztani. A fentieken tdl a Zdmoly utcandl széba johet az Utpadka burkoldsa, mivel itt
nincs kiemelt szegély az Gt mentén, valamint a Gaz utcanal a széles forgalmi sav, ami azzal
alakithato ki, hogy a szélsG savon parkold autoknak minimalis szélességet biztositunk.
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UT 2-1.203% 6.2 &bréja) szerint sziikséges elvégezni.

Amennyiben bizonyos kotottségek miatt kdzos gyalog- és kerékparut létesitése torténne,
gy a gyalogos forgalomtdl valé elvélasztast a 4.3.2.2 fejezetben ismertetett 7. dbra (UME

4.3.3.3 A vadrosi gyitijtéoutakon tervezett uj kerékpdrforgalmi létesitmények tipusanak
lehetdségei és kdtottségei

forgalom nagysagatol fuggben.

A tartomanyba esé 17 varosi gytjtéu

P

vonatkozo 6.1 dbraja szerint, mindegyik korszer

s

kerékparforgalmi [étesitmények kiépitési lehet&ségeit vessziik sorba.

Az aldbbiakban (a 3.5.1.3 fejezetben azonositott) a varosi gy(jtéutakon hidanyzd Uj

Az 58-59. tadblazatban szerepl6 varosi gydjtéutak/gydjt6ut-szakaszok mindegyikénél a
koézuton engedélyezett sebesség 50 km/dra. A tablazatban szereplé &tlagos napi
forgalmak alapjan az UME 2-1.203, a kdzuti és a kerékparos forgalom szétvélasztasara

Gsitend6 kerékparforgalmi [étesitmény a

P

P

,2 Atmeneti vegyes forgalom tartomdnydba” tartozik. A kialakitds szempontjabdl az
atmeneti tartomanyban tobbfajta kerékparforgalmi létesitmény valaszthatd, a kozuti

Az 58. tablazatban szereplS varosi masodrend(i féutak/f6utszakaszok mindegyikénél a
kézut forgalomnagysaga 4.000 - 10.000 kdzotti ANF.

ton/gydjt6ut-szakaszon az Gj kerékparforgalmi

létesitmények kialakitdsanal alkalmazhatd megolddsokat, a lehetGségeket és a
kotottségeket az 58. tablazat mutatja.
VAROSI GYUITGUTAKON
tervezett kerékparforgalmi 4.000 -10.000 ANF kozott alkalmazhaté megoldasok:
létesitmények /1
részle- T::Ltsoz_ kerékpar-{ parh. |egyéb
gesv. széles kerék- , nyitott . ut, v. kisforg. | forga-
g . . B} forg. sav ..~ | kerékpdr-| . o
Ut neve E/nap | teljes | forgalmi paros haszn kerékpar- oy gyalog-és| kozut, | lom-
utpadka sav nyom kerek .é sav kerékpar-| szervizut,|mentes
burk. <P it | lakéutca| at
-rozasra
036 RAKOCZI UT 9.800 nem alkalmaz-| alkalmaz- nem alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-| nem nem
(Jozsef A. u.- Széna tér) ) haté haté haté haté haté
. BUDAI UT alkalmaz- alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-
u21 e - . 9 600 nem nem , nem , , , nem nem
(Varkérdt - Lovolde at) haté haté haté haté
. p alkalmaz-| alkalmaz- alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-
U29 | KIRALY SOR 9410 nem haté haté nem haté haté haté nem nem
U3a | MEsZOLY GEZA UTCA 9200 hem alkalm’az— alkalm’az— nem alkalm’az— alkalm’az— alkalm,az— nem hem
haté haté haté haté haté
. ZICHY LIGET UT alkalmaz- alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-
V42 | sszaki 3g) 9000 | nem | nem hats | "7 haté haté hate | "M | "M
022 CSIKVARI l{T’(Sze’chenyl 6400 alkalm,az— nem alkalm’az— nem alkalm’az— alkalm’az— alkalm,az— nem hem
u. — Hosszusétatér) haté hato hato hato haté
023 | DEAK FERENC UTCA 5700 | nem | nem |Kamaz . |alkalmazd alkalmazy alkalmazy oo
haté haté haté haté
. P alkalmaz- alkalmaz- alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-
U20 | BREGYO KOz 4 300 haté nem haté nem haté haté haté nem nem
MATYAS KIRALY KRT.
P . . alkalmaz- alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-
U33 | (Palotai k. tér - 5400 nem nem ) nem ) ) ) nem nem
. haté haté haté haté
Schwabisch G. u.)
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U39 SZEDER KOZ és SZEDER 4800 alkalmaz- nem alkalmaz- nem alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz- nem nem
U. (Bregyo k.- Szeder k.) haté haté haté haté haté
Uao SZENT VENDEL UTCA és 4600 nem nem alkalmaz- nem alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz- nem nem
KOz haté haté haté haté
027 | JOZSEF ATTILA UTCA 4500 nem nem aIkaIm’az— nem aIkaIm’az— aIkaIm’az— aIkaIm,az— nem nem
haté haté haté haté
SZABADSAGH. UT
P o Lo alkalmaz- alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-
U38 | (Matyas kiraly krt.- 4500 nem nem , nem , , , nem nem
P haté haté haté haté
Mészoly G. u.)
Ua1 | TOMPA MIHALY UTCA 4400 alkalmlaz— nem alkalm,az— nem alkalm,az— alkalm,az— alkalmlaz— nem nem
haté haté haté haté haté
37 SEREGELYESI UT 4100 alkalmaz- nem alkalmaz- nem alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-| nem nem
(Kiralysor - Kadocsa u.) haté haté haté haté haté
U30 | LIGETSOR 4060 nem nem alkalm,az— nem alkalm,az— alkalm,az— alkalmlaz— nem nem
haté haté haté haté
. PROHASZKA O. U. alkalmaz- alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-
U35 L . 4000 nem nem , nem , , , nem nem
(Budai ut - Horvat | u) haté haté haté haté

58. tablazat: Varosi gytjtéutakon hianyzo uj kerékparforgalmi létesitmények tipusanak lehetGségei és
kotottségei, amikor a kdzit forgalma 4.000 - 10.000 ANF kozotti

Az 58. tablazatban felsorolt (4.000 - 10.000 kozétti ANF forgalommal rendelkezd) 17 varosi
gyljtéaton az uj kerékparforgalmi létesitmények kialakitasanal kerékparos nyom, nyitott
kerékparsav, kerékparut, vagy gyalog- és kerékparut létesitése kozott lehet valasztani. A
fentieken tul
- a Kirdly soron széba johet a széles forgalmi sav, ami azzal alakithatd ki, hogy a
belsé kanyarodd savot minimalis 2,75 m szélességgel alakitjuk ki,
- a Mészoly Géza utcaban szintén széba johet a széles forgalmi sav, azt kovetGen,
hogy a parkold autdéknak mashol biztositunk helyet,
- a Csikvari uton, a Bregyd kozben, a Szeder kozben, a Szeder utca érintett
szakaszan, a Tompa Mihdly utcaban és a (kis) Seregélyesi Ut érintett szakaszan
szdba johet az Utpadka burkoldsa, mivel ezeknél az utaknal nincs kiemelt szegély

az Ut mentén.

Az 59. tablazatban szereplé varosi gy(jt6utak/gy(jtéut-szakaszok mindegyikénél a kozut
forgalomnagysaga 2.000 - 4.000 kdzotti ANF, kivéve a Kereszttdltés utat, aminek jelenlegi
forgalma 1.500 E/nap van. Azért szerepel mégis a tablazatban, mivel a tervezett Méri Gtra
vald kikotése esetén a forgalma a jov6ben megnéhet, ezért a forgalmat a tablazatban F-el
jeléltik. A tablazat bemutatja a 8 wvdérosi gyjt6uton/gydjt6at-szakaszon az Uj
kerékparforgalmi  létesitmények kialakitdsanal alkalmazhaté megoldasokat, a
lehetGségeket és a kotottségeket.

VAROSI GYUITGUTAKON
hianyzé kerékparforgalmi 2.000 - 4.000 ANF koz6tt alkalmazhaté megoldasok:
létesitmények /2
to-
részle- auto kerékpar-|  parh. egyéb
. busz forg,| . . .
gesv. széles . , nyitott o ut, v. kisforg. | forga-
. . .| kerékpa- sav . | kerékpar-| . o
Ut neve E/nap | teljes | forgalmi kerékpar- . gyalog-és| kozut, lom-
. ; ros nyom| haszn. ) sav Lo -
utpadka sav s sav kerékpar-| szervizit,| mentes|
kerékpa- , , ,
burk. . ut lakéutca ut
rozasra
032 | MALOM UTCA 3800 | nem | igen |KAMaz . |alkalmazd alkalmazy alkalmazy oo
haté haté haté haté
U26 | HUNYADI JANOS UTCA | 3800 nem nem alkalm,az— nem alkalm,az— alkalm,az— alkalmlaz— nem nem
haté haté haté haté
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031 | MADACH IMRE UTCA 3700 alkalm,az— nem alkalm’az— nem alkalm’az— alkalm’az— alkalm,az— nem nem
haté haté haté haté haté
025 FECSKEPART (Havranek 3400 alkalmaz- nem alkalmaz- nem alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz- nem nem
J. u-Zamoly u.) haté haté haté haté haté
. ERZSEBET UTCA alkalmaz- alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-
u24 Lo P 3100 nem nem , nem , , , nem nem
(Lovolde u. - Zrinyi u.) haté haté haté haté
ZRINYI MIKLOS UTCA
P - . alkalmaz- alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-
U43 | (Martirok utja — 2700 nem nem . nem . . . nem nem
, haté haté haté haté
Erzsébet u.)
43 ZRINYI MIKLOS UTCA 5700 alkalmaz- nem alkalmaz- nem alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-| nem nem
(Erzsébet u. — Budai ut) haté haté haté haté haté
028 | KERESZTTOLTES UT r alkalm,az— nem alkalm’az— nem alkalm’az— alkalm’az— alkalm,az— nem nem
haté haté haté haté haté

59. tablazat: Varosi gylijt6utakon hianyzo uj kerékparforgalmi lIétesitmények tipusanak lehetdségei és
kotottségei, amikor a kozit forgalma 2.000 - 4.000 ANF kozotti

Az 59. tablazatban felsorolt (2.000 - 4.000 k&zotti ANF forgalommal rendelkezs) 8 varosi
gy(jtéaton az uj kerékparforgalmi létesitmények kialakitasanal kerékparos nyom, nyitott
kerékparsav, kerékparut, vagy gyalog- és kerékparut létesitése kozott lehet valasztani. A
fentieken tul Madach Imre utcandl, a Fecskepart (Havranek J. u - Zdmoly u. kozotti
szakaszan) és a Kereszttoltés Uton szdba johet a részleges vagy teljes Utpadka burkolasa,
mivel ezeknél az utaknal nincs kiemelt szegély az at mentén.

Amennyiben bizonyos kotottségek miatt kdzos gyalog- és kerékparut létesitése torténne,
gy a gyalogos forgalomtdl valé elvélasztast a 4.3.2.2 fejezetben ismertetett 7. dbra (UME
UT 2-1.203 6.2 4braja) szerint sziikséges elvégezni.

4.3.3.4A kozuthdlozattol fiiggetlen nyomvonalon vezetheté kerékparforgalmi

létesitmények tipusdanak lehetdségei és kotottségei

A vizsgdlt varosrészben a kozuthaldzattol fliggetlen nyomvonalon alakithatd ki a 3.5.2
fejezetben bemutatott

- megszlint flitéer6mlii iparvagany helyén javasolt kerékparforgalmi létesitmény,
(lasd a 30. térkép),

- a Szinhaz utcardl javasolt kerékparos atkétés az Ybl Miklds lakotelep felé (31.
térkép), valamint

- aZamoly utca — Kertalja utcai 6sszekotés Kertalja utcai fele

A megszlint iparvagdny helyén a gyalogosok kozlekedését is célszer( biztositani, a Szinhaz
utcanal javasolt atkotés a gyalogjarda mellett javasolt, ezért a kerékpdaros és gyalogos
forgalom szétvalasztasanak vizsgalata sziikséges a 4.3.2.2 fejezetben ismertetett 7. dbra
(UME UT 2-1.203 6.2 &braja) alapjan.

A 3.5.2 fejezetben szerepl6 Béke tér - Széchenyi utca kézott tervezett Uj atkots ut
forgalma jelenleg csak becsilhetd. Az Uj kiépitésli Uton varhatdan jelent6s lesz az
autdbusz forgalom. A kerékparos létesitmény tipusara irdnyhelyes kerékparsavok, illetve
kerékparut, v. gyalog és kerékparut kialakitasa johet széba.
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A Zamoly utca — Kertalja utcai Osszekotés a Zamoly utcatdl (a szabalyozasi tervben
szerepl6) tervezett lakoutcaban, kerékparosbarat Uton haladhat, majd innen a Kertalja
utcaba valdé kikotést a Fels6vdrosi Altalanos Iskola felé kozos gyalog-és kerékparuttal
lehetne biztositani az A-0-0 csapadékcsatorna fégy(ijté 1/5. szakasz feletti nyomvonalon,
az 6nkormdnyzat tulajdondban Iévé ingatlanon.

4.3.3.5 A keresztmetszeti kialakitds szempontjai, burkolatok kivdlasztdsa

Az épitett kialakitasu kerékparforgalmi létesitményeknél a keresztmetszeti elrendezés
soran az alabbi szempontok mérlegelése javasolt:*®

- legkedvezébb elrendezés a gépjarmi forgalomnak megfelel6 keresztmetszeti
elrendezés a kerékparforgalmi |étesitményeknél is. llyen létesitmények az
egyiranyu kerékparut, nyitott kerékparsav.

- Hairdny szerinti elrendezés nem lehetséges, akkor torekedni kell a kerékparos és
gyalogos forgalom felliletének fizikai elkilonitésére, elvalasztasara.

- A gyalogos és kerékparos forgalom kozos fellilet hasznalata balesetveszélyes,
mivel a gyalogosok egyharmad részének életfizikai jellemzGi korlatozottak (idGs
emberek, kisgyerekkel kozlekedék, mozgaskorlatozottak).

A kerékparforgalmi létesitmények palyaszerkezetét az UT-2-1.520 szamu Utligyi M{szaki

77 1

ElGiras® szerint kell figyelembe venni.

A kerékparforgalmi létesitmény burkolataval szembeni legfontosabb kévetelmények:
- sima, egyenletes utfelliilet,

- az utfelllet és az alépitmény viztelenitését biztositani kell,

- apalyaszerkezet a fagyterheléssel szemben ellenalld legyen.

A sima utfeliilet igénye miatt a kerékparosok szamara legkedvez6bb az aszfaltburkolat.
Kilonleges esetekben szdba johet a doccenémentes kialakitasu térké burkolat is.

Az UT 2-1.203 szamu Utligyi MUszaki EIGiras'® 9. fejezete adja meg a palyaszerkezetek
megvalasztasanak feltételét. Az egyes létesitményeknél ajanlott fels6é burkolati réteg
fajtajat a 60. tablazat mutatja.

Lakott teriileten

Kerékparsav Aszfalt
Kerékparut Aszfalt

. . e Kerékpdros utfelilet Gyalogos utfeliilet
Elvalasztott gyalog-és kerékparut aszfalt aszfalt/térkd
Elvalasztott gyalog-és kerékparut Aszfalt

60. tablazat: Az egyes kerékparforgalmi létesitményeknél ajanlott felsé burkolati rétegm

% Kerékparozas Gtjai Il. http://www.kerekparozz.hu, 62. o.

% Kerékparutak, gyalogutak és jarddk palyaszerkezete, UT-2-1.520 Utiigyi M(iszaki El8iras, e-UT
06.03.11

100 kerékparforgalmi létesitmények tervezése, UT 2-1.203 Utiigyi Mdszaki EIiras, e-UT 03.04.11

Kerékparozas atjai Il. http://www.kerekparozz.hu, 62. o.
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A gyalogos és kerékparos forgalom szétvalasztasa eltéré burkolattal is megtorténhet, pl.
aszfalt kerékparos - és térkd gyalogos utfelilet kiépitésével.

4.3.4 Elvalaszto létesitmények keresztezésének fejlesztési lehetoségei

4.3.4.1 A vastiti keresztezések fejlesztési lehetdségei

A 3.3.3. pontban bemutatasra kerilt, hogy a varos szempontjabdl igen jelentds elvalaszté
|étesitményként van jelen a transzeurdpai kozlekedési hdldzat (TEN-T) V. folyoséjan lévé
(Bp. — Székesfehérvdr — Boba) vasutvonal, a vizsgalt varosrész déli hataran. A vasuti
személyszallitds szempontjdbdl rendkivil forgalmas vasutvonal elvalasztja a
varoskdzpontot a déli varosrészektdl. A tébb mint 3 km hosszu vasuti szakaszon jelenleg
minddssze 1 kerékparos atjarasi lehetGség van, a Hossszusétatéri gyalogos-kerékparos
aluljarénal.

A Vasutallomasnal tervezett Intermodalis Csomdpont fejlesztése, valamint a vasutallomas
jelenleg folyamatban lévé feltjitasa a déli varosrészt elzaré vasutvonalat varhatéan tobb
helyen is atjarhatéva teszi.

- A jelenleg folyamatban lévé vasutallomas feldjitdsanak része egy Uj gyalogos-
kerékparos feliiljaro épitése a vasutallomasnal (az Intermodalis Csomdpont
megvaldsithatdsagi tanulmanyaval Osszhangban). Az 4j fellljaré 1. Gtemének
kiépitése a két varosrész Osszekotését is biztositani fogja. Az Uj fellljaré fedett
lesz, hossza (a vasutallomas 31 db vaganya felett) tobb mint 300 m.

- A vasutallomas feldjitdsanak része a Széchenyi utcai kozuti aluljard feldjitdsa. A
pillérek erésitésével és védelmével a régi kozati aluljaré a kordbbi 2x2 sav helyett
csak 2x1 forgalmi sav atvezetésére lesz képes. A 2x1 forgalmi sav mellett
lehetdség nyilik iranyhelyes kerékpdrsavok kialakitasara.

- Az Uj Varalja sor — Martirok Utja dsszekdtése érdekében kodzuti feliiljaré épitése
tervezett a Takarodé utnal a vasut felett, az Intermodalis Csomdpont
beruhazasaban. A fellljaron kerékparforgalmi létesitmény is atvezetésre kerdil.
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42. térkép: A TEN-T V. folyosén lévé Bp. — Székesfehérvar — Boba vasutvonal tervezett atjarasi lehetGségei

Az fejlesztések utan a kelet nyugati irdnyu vasutvonalon a vizsgalt varosrészben a jelenlegi
egy kerékparos atjaras (HosszUsétatéri aluljard) mellett tovabbi harom, igy 6sszesen négy
kiilonszintli keresztezés kerll biztositdsra: a HosszUsétatéri meglévé aluljarénal, a
meglevé Széchenyi Uti aluljaré feldjitasanal, a vasutallomas Uj gyalogos-kerékparos
feltljardjan, valamint a Takarodo uti Gj kozati fellljardn.
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4.3.4.2 Vizfolydsok keresztezésének fejlesztési lehetdségei

A 3.3.3 fejezetben bemutatasra keriiltek a vizsgalt varosrészben Iévé hidak.

A varosrészben 1évé 7 hid kozll (gyalogos hidak nélkil) hdrom hidon van kerékparos
atvezetés, kettd a Palotai uti kerékpardton, egy a Hosszusétatéri kisforgalmu utcan.

A Mészoly Géza utcaban, a Bregyd kozben és a (kis) Seregélyesi Uton jelenleg még nincs
kerékparos létesitmény.

A Mészoly Géza utcai Varga-csatorna hidjanak 9,0 m széles az utpalydja. Iranyhelyes
kerékparforgalmi létesitmény l|étesitése esetén az a hidon (hidszélesités nélkil is)
atvezethet6 lesz.

A Bregyo kozi Malom-csatorna hid utpalyaja 7,0 m széles, és egyik oldalon gyalogos
atvezetés is van, ezért hidszélesitéssel, vagy kisebb szlikilettel lehet majd atvezetni a
kerékparforgalmi létesitményt.

61. kép: Bregyo kozi Malom-csatorna hid
A (kis) Seregélyesi uti Aszalvolgyi-arok hid utpalyaja 8,0 m széles, és mindkét oldalon van

gyalogos datvezetés. Szélesitéssel, vagy kisebb szlkiilettel lehet majd atvezetni a
kerékparforgalmi létesitményt.

Spanananii

62. kép: (kis) Seregélyesi uti Aszalvolgyi-arok hid

A Fiird6 sori Malom-csatorna hid megfelel§, mivel lakdutcaban van, ahol nincs sziikség
kiilon kerékparos létesitményre.

A vizsgdlt varosrész hidjain a kerékparos atvezetések lehet6ségét a 61. tablazat foglalja
Ossze.
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ut neve athidalt vizfolyas | hid funkciéja Nyilas Keresztmetszet kerékparos atvezetése
1. | Palotai ut Gaja-patak gyalogos-kerékparos hid 26,6 m | 4,5m van
2. | Bregyd koz Malom-csatorna | kozuati hid (gydjtéuton) 4,8 m 1,5m+7,0m+1,5m | szlkuilettel alkalmas
3. | Furdd sor Malom-csatorna | kozuti hid (lakéutcaban) 2,6m 0,3m +4,8m + 0,3m alkalmas
4. | Mészoly G. u. | Varga-csatorna kozuti hid (gydjtéuton) 35m 3,5m+9,0m+2,1m | alkalmas
5. | Palotai ut Varga-csatorna kozuati hid (varosi féuton) 4,6 m 3,4m +7,5m +3,4m | van (sz(ikllettel)
6. | Seregélyesi Ut | Aszalvolgyi-arok | kozuti hid (gydjtéuton) 30m 1,3m +8,0m +1,3m | szlkulettel alkalmas
7. | HosszUsétatér | Aszalvolgyi-arok | kozuti hid (lakéutcaban) 4,0m 1,2m+7,lm+12m |van

61. tablazat: A vizsgalt varosrész hidjain a kerékparos atvezetés vizsgalata

4.3.5 A kerékparosokra vonatkozo behajtasi és kanyarodasi tilalmak feloldasanak

lehetdségei

4.3.5.1 Egyirdnyu utcdkban az elleniranyu kerékpdrozas biztositasanak vizsgdlata

A kerékpar el6nye, hogy gyorsan és kerul6utak nélkil célhoz lehet vele érni. Az
,egyirdnyusitasok” kertl6éutakat okoznak, ezaltal tobb ideig tart az at, igy a kerékpdrozas
veszit vonzerejébdl.'%

Az egyiranyu utcak megnyitasa a kétiranyu kerékparos forgalom szamara azért j6, mert

- Jelentésen tdmogatja a kerékparos kozlekedés elterjedését, mivel nem kényszeriti
keril6re a kerékparost.

- Kis beavatkozassal, alacsony koltséggel megvaldsithatd.

- A kerékparos és az autdvezet6 egymassal szemben halad, kolcsondsen lathatjak
egymast.

Az egyirdnyu utcdban az ellenirdnyu kerékparos forgalom a szabad Utpdlya szélessége és a
forgalomnagysag fliggvényében engedélyezhetd.

A 62. tabldzat mutatja be a vizsgalt varosrészben lévé 48 db egyiranyld utcat, azok
szélességét, valamint, hogy az utligyi miszaki elGiras'® figyelembe vételével javasolt-e az
elleniranyu kerékparos forgalom megengedése.

A 'Modern varos ' program keretében a terllet fejlesztése

= Anyos Pdl utca 7m N varhato, de nincs haldzati szerepe. F

2. Arpéd u. Lévélde u. fel6li vége 53m - Szembe kerékparozésra kijel6lt utca B

3. Arpad utca 53m N A p:f\rko'lasolk miatt nem el.t.eg :31 szele'sseg, elleniranyu
kerékparozas a mellette kijel6lt utcaban

4. Balatoni uti szervizut 55m Szembe kerékparozasra kijelolt utca B

5. Csitary G. Emil utca 6,5m Szembe kerékparozasra kijelolt utca

. Lo R - N 1é Slessé llenirany kijeloléséhez, t

6. Erzsébet u. (Zrinyi u - Kinizsi u. kozott) 35m N em clesa Sze, e's§eg aze en,lran'y ve olese €2 acsatorna gy
masik oldala kétiranyban kerékparozhaté

7 Dr. Koch Lészl6 u. 6m N Jelenlegl a% cha} rjﬁmdklet oldalan.p?rkol?ali. Fejlfsztes E
(parkoldhaz épités) utan az ellenirany kijelolhetd lesz.

. . I . A Kiralykati dpontndl a korfi lomi ag besz(ikité
Forgo utca (Kertalja u. - Mikszath Kalman 2,6- |"ra e .I <,:sorr'10.p’or1 na a" o.r ’org.a’otn! a8 c?szu esre
8. N kerilt. A Kirdlykuti éplilet el6tti 4g kiépitése utan F
utca) 45m o P 2

kijelolhet az ellenirdny

9 Flit8haz utca 38m N Nem.el’eg a szeles:seg Iaz ellenl|rany kijeloléséhez, a Gyar u. K
elleniranyban kerékparozhaté.
A haladasi oldalon végig parkolnak az auték, ezért nem

10. | Gyar utca 58m N elég a szélesség az ellenirdny kijel6léséhez. A Fiit6haz és EK
Ifjusag u. ellenirdnyban kerékparozhato.

192 http://kerekparosklub.hu/sites/default/files/koltseghatekony megoldasok.pdf

1% 6-UT 03.04.11 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése Utiigyi Miiszaki Utasitas
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75. Parkoldk vannak kijel6lve, ami mellett nem elég a szélesség
11. | Gylimodlcs utca 9 ,8 m N az ellenirany kijeldléséhez, a Karoly Janos utcaban az EK
! ellenirany biztositott
Mindkét oldalon parkolék vannak kijeldlve, ezért nem elég
12. | Honvéd utca 8,5m N a szélesség az ellenirany kijelléséhez, ellenirdnyban a EK
Zichy ligeti ut kerékparozhaté
13. | Horvat Istvan belsé ut 4m Szembe kerékparozasra kijeldlt utca B
14. | Horvat Istvan bels6 u. mer6leges utca 2,8m Szembe kerékparozasra kijelolt utca B
15. | Horvat Istvan lakdtelepi utca. 3,8m N Egyo!dfali pa”rkonlé’so’k vannak, ezért nem elég a szélesség az N
ellenirany kijel6léséhez
16. | Hunyadi utca (Kérhaz - Kinizsi u. szakasz) | 3,8 m N Fejlesztéssel kijelolhetd F
17. | 11, Béla kiraly tér 4,5- Egyo!d,all pa"rkc?.la’so’k vann?k, ezért n’em,eleg a s’zelesseg az B
5,8m ellenirany kijel6léséhez, kdrben kerékparozhatd
A parkolok kijelolése miatt nem elég a szélesség az
18. | Iranyi Daniel utca 6m N ellenirany kijeloléséhez, fejlesztéssel, a parkolok F
megsziintetésével jelolhetd
Egyoldali parkoldsok vannak, ezért nem elég a szélesség az
19. | Kéroly Janos utca 51m N ellenirany kijeloléséhez, parhuzamosan fut a Gytimélcs EK
utca
Egyoldali parkolds miatt nem elég a szélesség.
20. | Kégl Gyorgy utca 6m N Fejlesztéskor a jardak szélesitésre keriilnek. Elleniranyban EK
kerékparozhatd a Tévirda utca.
21. | Kertalja kéz 3,6-4 N A”pa.l.'kola/s,t megtlltgsla javasolt az utcdban, utdna K
m kijelolhetd az ellenirany
Az Ut és a parkold fejlesztése javasolt Ggy, hogy utdna az
22. | Lovslde utca (Erzsébet u - Béke tér) 6,5m N ellenirany is b,|2t0,5|t,hatoulegyen, az IRKKK-al e§ a Buda’pe’st
— Balaton kerékparuttal 6sszhangban. Az Erzsébet utcdnal
a kétiranyu Lovolde utca keresztezése is sziikséges
23. | Madach utca 4,0m - Két egyirdnyu utca, ezért elleniranyban is kerékparozhatd.
24. | Mancz Janos utca (Osz utcai szakasza) 6,0 N Egyo!dfall pa"rkoula’so’k vannak, ezért nem elég a szélesség az EK
ellenirany kijel6léséhez
Mancz Janos utca (Mikes Kelemen u. Parkoldsok vannak, ezért nem elég a szélesség az
25. ) 4,5m N L Sl
melletti szakasz) ellenirany kijel6léséhez
26. | Martinovics utca 5m N 2016. évi fejlesztés utan kijelolésre kerdl.
Moéricz Zsigmond utca (Széna tér mogotti Parkoldsok miatt nem elég a szélesség. Elleniranyban a
27. 55m N . A . EK
szakasza) Széna tér kerékpdrozhatd
N Ja tca (Madach | -
28. eum’anr\ a’nos utca (Madsch Imre 4,0m N Kijel6lhet6 az ellenirany K
Kandé Kalman)
9. | Bsz utca 45m N Pfrkf)las s"zabalyozassal, fejlesztéssel az ellenirany
kijelolhetd
30 Osz utca (templom -SZMT székhaz 71m N Parkolasok vannak, ezért nem elég a szélesség az
" | kozott) ! ellenirany kijeloléséhez
e Parkoldsok miatt nem elég a szélesség. Fejlesztés javasolt,
31. | Petéfi utca (Arany J. u. — Kossuth u.) 6m N . Sl s P
a belvédros K-Ny-i irdnyu keresztezését biztositja
32 | Pirosalma utca 5m N Parko.laso'k mlat’t nem eI(leg a,szeless,eg‘ Ellenirdnyban a EK
Martinovics Igndac u. kerékpdarozhato.
33. | semmelweis Ignac utca 6m N Parkolas?k miatt nemlele’g a szelgsseg. Ellenirdnyban a EK
Mancz Janos utca kerékparozhaté
34. | Semmelweis I. u. 1.- SZMT Székhaz k. 7,0 m N Kijelolhet6 az ellenirany K
35. | Szeder utca (temetd fel6li vége) 3m N Fejlesztéssel kijelolhetd
36. | Szeder utca (Szeder kozre forduld 4ga) 3m N Nem elég a szélesség az ellenirany kijeloléséhez
37. | sz6na tér (Iskola mogstti szakasz) 6m N A pa}rkgl::,usok mlatt’nerp jelolhteto ki. Ellenirdnyban a EK
Berényi Ut lesz kerékpdrozhatd.
Ahol mindkét oldal kolnak tanal), ott 1é
Szent Istvan tér (Petéfi u - Budai Ut ,0 ml,n Lo z.a ?n paf 0.. n’a l(pos alna ), ottnem elég a
38. koz6tt) 7,4 m N szélesség az ellenirany kijeloléséhez, parhuzamos a EK
Megyehdz u. - Szent Istvan téri ut
39. | Szent Istvén tér 6m N Parlfolalsok mla’tt nem elég a szélesség, kbrben EK
kerékparozhatd.
Jelenleg a parkolasok miatt nem elég a szélesség.
40. | Szinhaz utca 6,0 N Fejlesztés (parkolohaz épités) utan az ellenirany kijelclhets B3
lesz.
Egyoldali parkolds miatt nem elég a szélesség.
41. | Tdvirda utca 6,0 N Fejlesztéskor a jardak szélesitésre keriilnek. Elleniranyban
kerékparozhatd a Kégl Gyorgy utca.
42. | Varga-csatornapart uszoda feldli vége 3,0 N Nem elég a szélesség az ellenirany kijeloléséhez N
43. | Virdg Benedek utca 5,8 - Szembe kerékparozasra kijelolt utca B
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a4, | Vérosmarty téri bels6 tt 55 N Parkqlésok miatt ne’m ellég a szclélesség. Ellenirdnyban a EK
Prohaszka O. u. kerékparozhatd.
45. | Ybl Mikiés lakstelepi utca 50 N Pa'rkclalésok m,iatt’nem eI{eg a szélesség. Ellenirdnyban az Ybl EK
Miklos u. kerékparozhatd.
46. | Ybl Miklds utca 7.85 N P.arkolfasol.( |:n|att rmenT elég a :c.zelesseg. Ellenirdnyban a EK
Zichy ligeti ut kerékpdrozhaté.
’ . . Parkolasok miatt nem elég a szélesség. Elleniranyban az Ybl
47. | Zichy liget ti ut 7,5 N EK
ichy flget nyugati ! Mikds u. kerékparozhato.
48. | Watthay utca 5,7 N Palrkc'?la’sok mllattlnem elfzg a szélesség. Ellenirdnyban a EK
Varkorut kerékparozhato.

62. tablazat: Az egyiranyu utcakban az elleniranyu kerékparforgalom biztositasanak vizsgalata a

varosrészben

Jelenleg a vizsgalt varosrészben 8 utcaban biztositott az elleniranyl kerékparos forgalom:

1.

2
3
4.
5.
6
7
8

az Arpad utca Lovolde fel6li végén,

a Balatoni Utra merGleges szervizuton (jelenleg a K1 kerékparuaton),

a Csitary G. Emil utcaban

a Horvat I. utcaval parhuzamos belsé lakoutcaban, (jelenleg a K1 kerékparuton),
a Horvat Istvan belsé utcara meréleges, lakételepi utcaban

a lll. Béla kiraly téren,

a Madach Imre utca két kiilonallé agan, valamint

a Virdg Benedek utcaban.

A vizsgalat alapjan két utcdban (fejlesztés nélkil is) kijelélhetd az ellenirdnyud kerékparos
forgalom (jele a tablazatban: K), ezek

- a Kertalja kozben, a kozterileti parkolas tiltasaval, valamint
- a Neumann Janos utcdban (Madach Imre - Kandd Kalman u. kozotti szakaszan).

Fejlesztés utdn jeldlhetd ki az ellenirdnyu kerékparos forgalom 11, a tablazatban F-el jelolt
utcdban.

1.

Az Anyos Pal utcéban, a 'Modern varos ' program keretében a teriilet fejlesztése
varhato,

a Dr, Koch Laszlé utcéban, jelenleg az utca mindkét oldalan parkolnak. Fejlesztés
(parkolohaz épités) utan az ellenirany is kijelolhet6 lesz,

a Forgd utca (Kertalja u. - Mikszath Kalman u. szakaszan,) a Kiralykuti csomdponti
ag kivételével, ami besz(ikil, az utca alkalmas az ellenirany kijelolésére. A
Kirdlykuati épllet el6tti ag kiépitése utan lesz kijelolhetd az ellenirany,

a Hunyadi utca a Kérhaz - Kinizsi u. szakaszan fejlesztéssel lesz kijeldlhets (3,8 m a
szélesség),

az Irdnyi Daniel utca, ahol a kijelolt parkoldk miatt nem elég a szélesség az
ellenirany kijeloléséhez, fejlesztéssel, a parkoldk athelyezésével lesz kijeldlhet6

a Lovolde utca (Erzsébet u - Béke tér szakaszan), ahol a vasutallomasnal tervezett
Intermoddlis Csomdponttal (IRKKK-al) 6sszhangban javasolt Ut és a parkold
fejlesztése ugy, hogy utdna az ellenirany is biztosithato legyen. Az Erzsébet utcanal
a kétiranyd Lovolde utcdra vald csatlakozds (Budapest-Balaton kerékpdrut)
vizsgalata is szlikséges.

a Martinovics utcdban 2016-ban, a vizikdzmlvek cseréje utani Uthelyreallitas
soran az ellenirany kijelolésre fog kerdlni.

az Osz utcdban a parkolds szabalyozasaval, fejlesztéssel lesz az ellenirany
kijelolhet6,

a Petd6fi utcaban (az Arany J. u. — Kossuth utca kozo6tt) az ellenirdnyl kerékparozas
biztositasa azért fontos, mert ezzel a Megyehaz kbz — Megyehaz utca — Petdfi utca
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vonalon biztosithaté a belvaros K-Ny-i irdnyud keresztezése. Az ellenirany a
parkolds szabdlyozasaval, fejlesztéssel jeldlhetd ki.

10. a Szeder utcdban (a temetG feldli vége), fejlesztést kovetSen lesz kijel6lhetd
(jelenleg 3,0 m a szélessége),

11. a Szinhaz utcaban jelenleg a parkoldsok miatt nem elég a szélesség. Fejlesztés
(parkoldhaz épités) utan az ellenirany kijelolhet6 lesz.

A vizsgalat alapjan a gépjarm(ivek kozterileti parkoldsai valamint a nem elég szélesség
miatt 7 utcaban a kozeljov6ben sem biztosithatd az elleniranyl kerékparos forgalom. (N-el
jelolt a tablazatban). Tizenkilenc (a tablazatban EK-val jel6lt) utcdban, a kozelben
megtaladlhaté az utca ellenirdnyld parja, (pl. Kégl Gy. és Tavirda utcdk), ugyanakkor
altaldban a parkoldsok miatt nincs elég szélesség az ellenirany kijelolésére.

J/Ketei}{‘\p\érozés ,
elleniranyban biztositott
Fejlesztés nélkill
kijeldlhet az ellenirany
Fejlesztés szukséges

Elleniranyu ut a kozelben

Nincs elegend¢ szelesseg

43. térkép: Az egyiranyu utcakban az elleniranyu kerékparos forgalom biztositasanak lehet&sége

4.3.5 2 Zsdkutcdkban a kerékpdros tovdbbhaladdsi lehetdségek vizsgdlata

A zsakutcakban a kerékparos tovabbhaladasi lehet&ségek vizsgdlatat mutatja be a 63.
tdblazat és 44. térkép.

A vdérosrészben 26 zsdkutca van, ebbdél 2 utcdban van jelenleg olyan tabla, amin a
kerékparos tovabbhaladasi lehet6ség jelezve van, a HosszUsétatéren és a Jozsef Attila
utcai belsé szervizut Budai fel6li végén.
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1. | Ady Endre u - Jokai u. - Oskola u. N | zsakutca kp. tovabbhaladas nélkil (gyalogos dvezet)
) Ady Endre u. (Palotai ut felé vezet6 N zsakutca kp. tovdbbhaladas nélkul (Palotai uti
" | szakasza) fejlesztéssel)
3. | Arany Janos utca N | zsdkutca kp. tovabbhaladas nélkil (gyalogos dvezet)
Javasolt a ,,zsakutca” tabla cseréje "zsakutca kerékparos
4. | Bem Jozsef utca (Hadiarva u. - Kérhaz) N | tovabbhaladasi lehet8ség" tablara, folduton biztositott, cs
fejlesztés is javasolt
Az iparvasut, ami miatt az utca mindkét végérdl
5. | Dobd utca N | zsdkutca volt, elbontasra kerdlt, a burkolat kiépitése
sziikséges, utana megsz(inik a zsdkutca. Fejlesztés is jav.
, Javasolt a ,,zsakutca” tabla cseréje "zsakutca kerékparos
6. | Erzsébet utca N | tovabbhaladasi lehetsség" tablara, e
A Mori Uti csatlakozédsnal a szintkiilonbség miatt
7. | Fecskepart (Havranek Jozsef - Méri at) N | zsdkutca, fejlesztés varhatd, amivel megsziinik a
zsdkutca.
8. | Gabor Aron utca N | zsdkutca kp. tovabbhaladés nélkil (temet6)
s A kerékparos tovabbhaladds biztositott (vasuti
9. | Hosszusétatér i .
aluljarénal).
10. f":;:f Attila utca, bels§ szervizit Budai feldli A kerékparos tovabbhaladds biztositott (Budai Gt feld).
11. | Keressttsltés N Az u.t,ca,\ Ifinyitésa !'avasc:\It.a Mori at felé, a maganterilet
kisajatitasaval, fejlesztés javasolt.
12. | Kossuth utca N | zsdkutca kp. tovabbhaladas nélkil (gyalogos Gvezet)
A Budai Ut felé valo csatlakozas biztositasa, utana a
13. | Lovolde belsS utca, Interspar mellett E-D ir. N | zsdkutca tabla cseréje "zsakutca kerékparos
tovabbhaladasi lehet&ség" tablara
., . , Javasolt a ,,zsakutca” tabla cseréje "zsakutca kerékparos
14. | Madach Imre u. (Hunyadi u - Erzsébet u.) N tovabbhaladasi lehetéség" tablara (&
. P Kirdlysori Flit6er6m(i miatt nincs atjaras a Gaz utcara,
15. | Major utca, Flit6er6mui teriilete N . . .
fejlesztés varhato
16. | Megyehaz utca N | zsdkutca kp. tovabbhaladas nélkil (gyalogos Gvezet)
17. | Méri Gt - Havranek Jozsef utca kézétti kéz N |/avasolta,zsikutca” tébla cseréje "zsdkutca kerékpdros | ¢
tovabbhaladasi lehet6ség" tablara
18. | Munkécsy M. utca iskola elétti szakasza N Java}solt a ,,zs’élfutca” Eé?lz: c§er<:eje "zsakutca kerékparos cs
tovabbhaladdsi lehet6ség" tabldra
19. | P6ros utca N | Zsakutca kp. tovabbhaladas nélkiil (temetd).
Az utca végén Iévé parkoldnal felfestés, szegély
20. | Rozgonyi Piroska utca N | lefuttatds, utdna a zsakutca tabla cseréje "zsakutca
kerékparos tovabbhaladasi lehet8ség" tablara
. , P o Javasolt a ,,zsakutca” tabla cseréje "zsakutca kerékparos
21. | Szabadsagharcos Ut (Mészoly G. u-tdl E-ra) N tovabbhaladasi lehetéség” tablara cs
. Javasolt a ,,zsdkutca” tabla cseréje "zsakutca kerékpdaros
22. | Stildgyi utca N | tovabbhaladasi lehetdség" tablara s
Az utca végén elbontott iparvagany helyén kerékparut
R épitése javasolt, utana a zsakutca tabla cseréje
23. | Toldi Mikids utca N "zsdkutca kerékparos tovabbhaladasi lehetség"
tablara
A zsakutca északi agan a kerékpdros csatlakozas
24. | Tévarosi lakénegyed E-D-i utcdja N | biztositasa, utana a zsdkutca tabla cseréje "zsakutca
kerékparos tovabbhaladasi lehet8ség" tablara
Fejlesztés utan javasolt a ,,zsakutca” tabla cseréje
25. | Vak Bottyan koz N | "zsdkutca kerékparos tovdbbhaladasi lehetGség"
tablara
26. Ybl. Miklds lakdtelepi bels6 utca (dvoda N Javasolt az utca végén a kerékparos athaladas

elétt)

biztositasa a Mészoly Géza utca felé.

63. tablazat: Zsakutcak vizsgalata a kerékparos tovabbhaladasi lehetdség szempontjabdl (F: fejlesztés utan a
kerékparos tovabbhaladasi lehetdség a zsakutcabdl, Cs: ,,zsakutca” tabla cseréje javasolt "zsakutca kerékparos
tovabbhaladasi lehet&ség" tablara.)
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A vizsgalat alapjan 7 utcanal fejlesztés nélkil is lehetséges és javasolt a ,zsakutca” tabla
cseréje "zsakutca kerékparos tovabbhaladasi lehetGség" tablara (jele a tablazatban Cs).
Ezek az utcak

1.

oukwnN

7.

a Bem Jézsef utca (Hadiarva u. - Kérhaz),

az Erzsébet utca,

a Madach Imre utca (Hunyadi u - Erzsébet u. koz6tt),

a Mori Ut - Havranek Jézsef utca kozotti koz,

a Munkacsy M. utca iskola el6tti szakasza (fejlesztés varhato),
a Szabadsagharcos Ut (Mészély G. u-tél E-ra) és

a Szilagyi utca.

A tablacserék Gzemeltetési keretbdl megoldhatoék.

A varosrész 26 zsakutcdjabdl 11 utcandl javasolt fejlesztés a zsdkutca végén (a tablazatban
F-el jel6lt), amit kdvetéen a megoldhaté a ,zsdkutca” tabla cseréje ,zsdkutca kerékparos
tovabbhaladasi lehetdség" KRESZ tablara. Ezek a kovetkez6k:

1.

10.

11.

Az Ady Endre u. (Palotai ut felé vezet6 szakaszan) a zsakutca végén a szegély
lefuttatasa és a csatlakoztatds biztositasa a Palotai uti kerékparutra,

a Dob6 utcdban az iparvasut, ami miatt az utca mindkét végérdl zsdkutca volt,
elbontdsra kerilt. A burkolat kiépitése sziikséges, utdna megszlinik a zsakutca.
Ugyanakkor az egykori iparvasut helyén kerékparforgalmi létesitmény is javasolt.

a Fecskepart Havranek Jozsef - Mori Ut szakasza a Mori Uti csatlakozasnal a
szintklilobnbség miatt zsdkutca. Fejlesztés tervezett a  szintkiilonbség
megsziintetésével, amivel megsz(inik a zsdkutca,

a Kereszttoltésnél az at kinyitasa tervezett a Mori ut felé, a maganterilet
kisajatitasaval, fejlesztéssel, a Mori utnal kérforgalommal (a 7. sz. f6uti csomopont
againak bevonasaval)

a Lovolde bels6 utcdjat, Interspar mellett E-D iranyban a Budai Ut felé, a tervezett
Budapest-Balaton kerékparutra javasolt a kinyitni,

a Major utcabdl jelenleg azért nincs atjaras a Gaz utcara, mert a Kirdlysori
fltGerémd terilete lezarja. A Kiralysori flt6er6mi megszlinésével fejlesztés
varhato a terileten.

a Rozgonyi Piroska utca végének kinyitdsa javasolt a Havranek Jozsef utca felé, a
kerékparosok részére, az utca végén |évSs parkoldnal felfestéssel, szegély
lefuttatassal,

a Toldi Miklés utca végén az elbontott iparvagany helyén kerékparforgalmi
|étesitmény épitése javasolt,

a Tévérosi lakénegyed E-D-i utcdjdban a zsdkutca északi agan a kerékparos
csatlakozas biztositdsa javasolt a Horvat Istvan utcara (miutdn ott kiépilt a
kerékparforgalmi létesitmény),

a Vak Bottydn kozben a parkoldsok szabalyozasa és a szintkllonbség
lefuttatasanak szabvanyos atalakitdasa utan javasolt a kerékparos tovabbhaladasi
lehetdség jelzése,

az Ybl. Miklés lakotelep belsé utcajaban (az 6voda el6tt) javasolt az utca végén a
kerékparos athaladas biztositasa a Mészoly Géza utca felé.

A vizsgdlat alapjan hat utcdban nem latjuk lehetGségét a ,zsdkutca kerékparos

tovabbhaladasi lehetGségge

IM

tabla kitételének. EbbGl négy utca a gyalogos Ovezetben

folytatddik, ahol a kerékpart gyalogosan attolva ismét van mod a kerékparozasra. Két utca
(Gabor Aron és Poros utca) végén a Csutora temet6 talalhatd.
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Tovabbhaladas biztositott
Tabla cseréje sziikséges
Fejlesztés utan atjarhato
Nem javasolt a valtoztatas

4.3.5.3 Gyalogos dvezetre vonatkozd fejlesztési lehetdségek

Javasolt a gyalogos 6vezetbe vald csatlakozasoknal kerékparparkoldk Iétesitése.

A gyalogos 6vezet mikodésének fellilvizsgalatakor javasolt atgondolni, hogy idGszakosan,
pl. reggeli id6szakban 9 draig megengedhetd-e a kerékparos kozlekedés.

A belvéarosban az E-D iranyu kerékparos kozlekedés javitasanak lehetgsége:

A gyalogos 6vezet mellett E-D irdnyban tdbb kerékpérforgalmi létesitmény is van (Palotai

ut, Varkorut), valamint tobb kerékparozasra alkalmas kisforgalmu utca is (Oskola u., Jokai

u., Megyehdz utca, Szabadsagharcos utca 30km/dras sebességkorlatozott szakasza).

A belvaros E-D irdnyu kerékparos kozlekedésének javitasa céljabdl dtgondolando:

- a Dr. Koch L3aszlé utca — Ady Endre utca kozotti gyalogos atkotések megvaldsitasa, a
szabalyozasi terv szerint Ugy, hogy a Fekete Sas éplilete melletti atkotésnél lehetbleg a
kerékparos kozlekedés is biztositasra keriljon. Ezzel a Szinhaz utca - Matyas kirdly
korut kozott javasolt kerékparos atkots attdl az Oskola vagy Jokai utcan at egészen a
Varoshaz térig lehetne kerékparozni,
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- A JOkai utca — Megyehaz utca vonaldban a kerékparos forgalom lehetévé tétele, a
Varoshaz tér — Kossuth utca torkolatdban a gyalogos forgalom keresztezésével ugy,
hogy a gyalogosoknak legyen els6bbsége. Ezzel két belvarosi zsakutcdban lehetne
biztositani a kerékparos tovabbhaladast,

- a Piac téri autébusz-palyaudvar athelyezése utan, a Piac téren javasolt kerékparut (2.2)
kiépitésekor annak 6sszekotését a Palotai kapu téren at a Matyas kiraly koruttal dagy,
hogy a Kossuth utca torkolatdnal a gyalogosoknak legyen elsGbbsége.

A belvarosban a K-NY iranyu kerékparos kozlekedés biztositasa:

Jelenleg a belvaros északi és déli hataran (a Matyas kirdly koérdton és a kis Budai uUton is)
hidnyoznak a kerékparforgalmi Iétesitmények. Mindkét Uton javasolt ezek kiépitése. A kis
Budai Uton ennek megvaldsitasa a Piac téri autdbusz-pdlyaudvar athelyezése utan lesz
lehetséges, addig is a Vak Bottyan kdzben javasolt a kerékparos forgalom biztositasa.
Javasolt a belvaros K-NY irdnyu keresztezése a két ut kozott is, a Megyehaz koéz —
Megyehdaz utca — Pet6fi utca vonalon. Ez az Utvonal a Varkoruttol a Megyehaz koz felé
jelenleg is kerékpdrozhatd. Ellentétes iranyban a Pet6fi utca (Arany J. u. — Kossuth utca
kozotti szakaszdn) az egyirdnyld utcdban az ellenirdnyd kerékparforgalom a parkolas
szabalyozasaval, fejlesztéssel lesz kijelolhetd.

A kerékparforgalmi létesitmények tervezési Utmutatdja (KTLU)'®  alapjan a
gyalogosOvezetben kétféle stratégiat kovethetink, ha azon at kivanjuk vezetni a
kerékparosokat:
e Ha kiemelten kivanjuk atvezetni a kerékparosokat, akkor célszer(i szamukra (a
KTLU 9.4 dbra szerinti) folyosét kialakitani.
e Ha nem kivanjuk kiemelten atvezetni, akkor olyan elrendezésliek legyenek az
utcabutorok és a ndévényzet, hogy a kerékpdarosok at tudjanak haladni a terileten,
de csak kis sebességgel.

4.3.6 A parkolasi rend atalakitasanak lehet6ségei

A kozutak teriiletén jellemz&en azért nincs elég hely a kerékparforgalmi Iétesitmények
kijelolésére, kialakitdsara, mert a parkold auték a koézutak tertletét elfoglaljak. J6 példa
erre a Mészoly Géza utca, ami (a Zichy ligethez csatlakozd szakaszt kivéve) 9,0 m széles.
Amennyiben nem lenne az egyik oldalon végig parhuzamos parkolds, gy az utcdban
épitési beavatkozas nélkil is kijelolhet6k lennének az irdnyhelyes kerékpar sdavok.
Hasonléan mddon elég szélesség lenne a kerékparforgalmi létesitmények szdmdara a
Malom utcaban, a Rakdczi utcaban, Gaz utcaban, a Jozsef Attila utcaban a Deak Ferenc
utcdban, a Havranek Jézsef utcaban stb., ha a kdzut teriletét nem foglalndk el a parkold
autok.

Megoldasi lehetGséget jelent, ha a parkolds szdmara a kozut teriletén kivil kertilnének a
parkoldk kijel6lésre. A slrlbb beépitésli helyeken, a belvaros és kornyezetében a

10% 6-UT 03.04.12 Tervezési Gtmutaté 25. Kerékparforgalmi létesitmények tervezési iGtmutatdja

(KLTU) (A KTSZ kiegészitése) 130.0

155



parkoléhdazak, mélygarazsok épitése jelenthet megoldast. Székesfehérvar belvarosa koril
tobb parkoldhaz kialakitdsara is van elképzelés, melybGl el6készités alatt van a
Vorosmarty Szinhaz mogott, a Dr. Koch Laszld u — Szinhaz u. kozotti terileten a parkoléhaz
megvaldsitdsa. A parkoldhdz kiépitésével egyltt megvaldsuld kerékparforgalmi
létesitmények egy része a parkolds aldl felszabaduld kozteriileten Iétesiilhet.
Magéanberuhazasban parkoléhazra vannak tervek a Panorama Office mogotti terlleten
(ami a Tavirda és Kégl Gyorgy utcai parkolasokat csokkentheti) valamint a mélygarazs fog
léteslilni a Palotai Ut mellett, az Alba Plaza Il. beruhdzasdban. A koltségigényes
parkoléhazak illetve mélygarazsok létesitése egyel6re a frekventaltabb, s(rl beépitésd
helyeken johet széba, igy az nem jelenthet mindenhol megoldast.

KoltségkimélSbb, rovidebb tdvon megvaldsithatd megoldas a parkolasi rend atalakitasa, a
parkolé autdk kisebb teriiletre szoritasa.

A vizsgalt varosrészben tobb helyen, a kordbbi 2x2 savos illetve 4 savos utcakban a szélsé
savok parkold savként keriiltek kijelolésre (Gaz utca, Kiralysor, Rakdczi utca egy szakasza).
Ezeken a helyeken a parkold autdk szamara a teljes (altaldban 3,5 m széles) szélsG sav
biztositott. Amennyiben a parhuzamosan parkold autdk részére a minimalis szélesség
kerillne kijelolésre, a mellette (az ajtdnyitds miatt) szlikséges biztonsagi savval egyitt ez
3,0 m igénybevételét jelentene a 3,5 m helyett. A 0,5 m segitségével a parkolosav melletti
forgalmi sdv vagy széles forgalmi savva alakithatd, vagy kisebb mértékl szélesitéssel
iranyhelyes kerékparsav is kialakithato.

A 2 savos, kétoldali parhuzamos parkoldssal rendelkez6 Uton megoldas lehet az is, hogy
csak az egyik oldalon biztositjuk a parkolast, az igy felszabadulé helyen biztositjuk az
Utpalya Ujraosztasaval az iranyhelyes kerékparforgalmi Iétesitmények helyét.

A parkolasi rend atalakitasat a kozlekedési médvaltassal 6sszekapcsolva is javasolt tovabb
vizsgalni. A nagyobb parkolékbdl az uticélok elérését mddvdltassal javasolt biztositani,
kozosségi kozlekedéssel (helyi autébusz), kerékparral, valamint kdzbringa rendszerrel. A
parkolék hasznalatat 6szténzd dijszabassal javasolt tdmogatni. A mdodvaltasi lehet6ségek
tovabbi vizsgalata a Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terv (SUMP) keretében javasolt.

4.3.7 Korlatozott sebességii, ill. csillapitott forgalmu teriiletek létrehozasanak
lehetOségei

A meglévs korlatozott sebességd, illetve csillapitott forgalmi teriletek (30 km/dras
sebességli 6vezet, lakd-pihend Ovezet) bemutatdsa a 3.3.6 fejezetben lathato.

A 2010 évben elfogadott Kozlekedésfejlesztési Koncepcid Ill. Javaslatok és tervek cimd
kotetében,'® (a 7. Forgalomcsillapitas részben) szerepelteti azokat a teriileteket, ahol
lehetséges a forgalomcsillapitas.

A korlatozott sebességd, ill. csillapitott forgalmu teriletek kiterjesztésének lehet6ségét
jelenleg meglév6, valamint a Kozlekedésfejlesztési Koncepcidéban szereplS teriletek
alapjan, a 45. térképen mutatjuk be.

% http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ user/7/File/koncepciok strategiak/Szfvar kozlekedesf

ejlesztesi koncepcioja Il resz.pdf
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45, térkép: A korlatozott sebességii, ill. csillapitott forgalmu teriiletek kiterjesztésének lehetsége

4.3.8 Parkolas és aruszallitas, arufeltoltés konfliktushelyeinek a felmérése

A parkol6 autok és kerékparforgalom kézotti konfliktushelyek:

A kozutak teriletét elfoglalé parkold autdk a kerékparosok szamara akkor jelentenek
konfliktushelyet, ha mellette nincs biztositva kerékparforgalmi létesitmény. A
kerékparosok a parkold és a haladd autok kozotti kerékparozds helyett, az ajtonyitds
miatti balesetek elkeriilése érdekében, inkdbb szabalytalanul, a jardan kozlekednek. A
varos kimagasléan magas gépjarmiiszdma megterheli a kozterileteket, elvéve a teret a
kerékparosoktél és a gyalogosoktél.

A 4.3.6 fejezetben is szerepel, hogy amennyiben a kozut teriletét nem foglalnak el a
parkolé autdk, akkor tobb utcaban is elegend6 szélesség allna rendelkezésre a
kerékparforgalmi létesitmények kijeldlésére (pl. a Malom utcdban, a Rakéczi utcdban, a
Gaz utcaban, a Jozsef Attila utcaban a Dedk Ferenc utcaban, a Havranek Jozsef utcaban
stb..). A parkolé autdk és a kerékparosok kozotti konfliktushelyek megsziintetését a
miszaki el6irasnak megfelel6 kerékparforgalmi létesitmények megvaldsitasaval lehet
biztositani, sziikség esetén a parkoldk mas helyen torténd biztositasaval.

Az aruszallitas és a kerékparforgalom kozotti konfliktushelyek:

Az aruszéllitdsnak és arufeltoltésnek jelenleg egy helyen van visszajelzett konfliktushelye,
a Matyas kirdly koruat Alba Plaza melletti tertletén, ahol a nagyobb méretl aruszallité
jarmlvek a meré6leges arufeltolté helybdl kilégva, nagyobbrészt a forgalmi savot is
elfoglaljak. A Matyas kiraly kérutnak ezen a szakaszan 30 km/dras sebességkorlatozas van
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életben, az aruszallitdé jarmlivek kikeriilése ezért lehetséges. Javasolt a nagyobb méret(i
aruszallito jarm(ivek rakoddasanak felllvizsgalata.

A Belvaros, a gyalogos Ovezet koril altaldaban a zsakutcdk végén keriltek kijelolésre a
rakodasi helyek. Mivel elég hely van a rakodd jarmdvek kikeriilésére, igy ezeknél jelenleg
nincsenek konfliktushelyek.

4.3.9 A baleseti gocok, balesetveszélyes kialakitasok megsziintetésének megoldasi
lehetdségei

A baleseti helyzetet és annak elemzését a vizsgalt varosrészben a 3.3.7 fejezet

tartalmazza. A 3.3.7.4 fejezetben a baleseti helyszinek bemutatdsanal harom helyszint

azonositottunk, ahol az elmult 6t évben (2011-2015. években) harom, vagy négy baleset

volt.

Négy baleset volt a Horvat Istvan - Kaszap Istvan csomdpontban, ahol kéz6s gyalog-
és kétiranyu kerékparut vezet a korabbi jarda elvalasztasaval kijel6lt médon. A
Kaszap Istvan utca fel6l érkezd gépjarmlivek a gyorsan haladd kerékparosokat
késén észlelik, ami balesetveszélyt jelent.

A 3.4.3 fejezet értékelése szerint a Horvat Istvan utca egyoldali k6z6s gyalog-és
kerékparutjanak kialakitasa (6.3 szakasz) nem felel meg a mUszaki el6irdsoknak. A
fejlesztési lehetSségeket (az UME alapjan) a 4.3.2.1 fejezetben az 52. tablazat
mutatja be. Ez a kerékparut része lesz a Budapest —Balaton kerékparutnak,
fejlesztése 2020-ig varhatd, ,A” haldzati szerepnek megfelel6 kiépitéssel. A
korszer(sités sordan a forgalombiztonsag novelése érdekében csak iranyhelyes
kerékparforgalmi létesitmény kiépitése javasolhatd. A kerékparos a csomdpontban
igy csak abbdl az irdnybdl lesz varhatd, mint a gépjarmdvek.

Harom baleset volt a Mikszath Kalman-Zamolyi ut csomdpontban. Mindharom
gépjarmivek altal okozott kerékparos baleset volt. A kdrforgalmu csomépontban és
kornyékén jelenleg még nincs kerékparos létesitmény. A Mikszath Kdlman és a
Zamoly utcai kerékparos létesitmény is a 3.5.1.2 pontban a varosi masodrendd
féutakon hianyzé kerékparforgalmi létesitmények kdzott szerepel. Az U14 és U19-el
jelolt kerékparforgalmi létesitmények kialakitdsanak lehet&ségeit a 4.3.3.2 fejezet
tartalmazza. A tervezésnél sordn az egyéb biztonsagi elemeket is szilikséges
atgondolni (kozvilagitas korszerdsitése, figyelmeztetd tablak, stb.).

Harom baleset volt a Palotai Ut 145. szam el6tt, ami a Magyar Kozut NZrt.
Székesfehérvari Uzemmérnokségének és Géptelepének kapubejaréjanal. A
gépteleprél kijové munkagépek szamdra, (f6leg, ha azok elején tovabbi
szerelvények vannak), nem volt biztositott a ralatasi haromszég, mivel a
kerékparosok kozvetlen a kapubejaronal, kozos gyalog-és kerékparuton haladnak.

A Magyar Kozut jelzése alapjan ezért megforditasa kerilt az els6bbségadas rendje,
valamint tovabbi biztonsagi elemek keriltek kihelyezésre a kapubejarénal.

A Palotai uti kerékparut (a 3.4.3 fejezet 1.1 értékelése szerint) megfelel a mdszaki
el6irasoknak, ugyanakkor nem iranyhelyes kialakitasu. A fejlesztési lehet&ségeket
(az UME alapjan) a 4.3.2.1 fejezetben az 52. tablazat mutatja be. A korszerdsités
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soran a forgalombiztonsag novelése érdekében csak iranyhelyes kerékparforgalmi
létesitmény kiépitése javasolhatd. A kerékparos a kapubejaréban igy csak abbdl az
iranybdl lesz varhato, mint a gépjarmivek.

A 8. dbra a kerékparosok veszélyeztetettségét mutatja a csomdpontban. Az dbra
szdmadataibol lathatd, hogy az Ut szélén irdnyhelyesen vezet6 kerékparos
létesitményeknél kisebb a kerékparosok veszélyeztetettsége, mint az egyoldali kétirdnyu
kerékparutaknal és a koz0s gyalog-és kerékparutaknal.

A kerékparforgalmi létesitmények tipusanak kivalasztasndl a  keresztezések
forgalombiztonsdga érdekében torekedni kell arra, hogy a kivalasztott |étesitmény
iranyhelyesen vezessen, a 4.1.2 fejezetben bemutatott Nemzeti Kozlekedési Stratégia
(NKS) Orszagos Kerékpéaros Koncepcié és Halézati Terve (OKKHT) '*
megfelelGen.

irdnyelveinek

s
| :
-

8. abra: Kerékparosok veszélyeztetettsége t:somc')pontban107

Javasolt tovabb3a, hogy a varos (a Magyar Kozut NZrt-hez hasonldan) rendelje meg a

baleseti adatokat, annak érdekében, hogy a Kozlekedési Iroda kozvetlenil jusson annak
birtokdba és tehessen intézkedéseket.

4.3.10 A kerékparparkolas, a kerékpartarolas, a multimodalitas és a kerékparos
pihenéhelyek fejlesztési lehetségei

4.3.10.1 Az elhelyezendé kerékpdrok szamdnak meghatdrozdsi médja

A 253/1997. szamu (X11.20) kormanyrendelet (OTEK)'*® 428. (5) szakasz szerint biztositani
kell a kerékpartaroldk elhelyezését minden olyan épitményhez, ahol rendszeres
kerékparos forgalomra szamitani kell. Az elhelyezend8 kerékparok szamat az OTEK 7. sz.
melléklete szerint sziikséges kiszamitani.

1%http://www.3k.gov.hu/remos downloads/NKS Orszagos Kerekparos Koncepcio es Halozati T

erv.33.pdf
97 Shane Foran, Svéd, Dan, USA, Finn adatok alapjan
http://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy doc.cgi?docid=99700253.KOR
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1. Lakas, GdulGegység Minden lakas és Gdiil6egység utan 1 db

2a. | Kereskedelemi egység 0-1000 m2-ig Az drusitd tér minden megkezdett 150 m2 alapteriilete utdn 2 db
2b. | Kereskedelemi egység 1000 m2 felett Az arusitd tér minden megkezdett 500 m2 alapterilete utéan 2 db
3 Szallashely szolgaltato egység Minden megkezdett 15 vendégszoba egysége utdn 2 db

4 Vendéglato egység A fogyasztd tér minden megkezdett 75 m alapterilete utédn 2 db
5. Also- és kozépfoku nevelési-oktatdsi egység A foglalkoztaté és/vagy tanterem 50 m2 alapteriilete utan 2 db

6 Fels6foku oktatdsi egység Oktatasi és kutatasi helyiségek 50 m2 alapteriilete utdn 2 db

Egyéb kozosségi szoérakoztato, kulturalis

7 egység (szinhdz, babszinhaz, filmszinhaz stb.) WAL o (e e S S A IS N E S
3 Egyéb miivelGdési egységek (muzeum, A kiallitotér vagy kutatotér minden megkezdett 500 m2 alaptertlete
: miivészeti galéria, levéltar stb.) utan 5 db, de maximum 50 db
9. Sportolds, strand céljat szolgald egység Minden megkezdett 20 féréhelye utan 2 db
10. Igazgatasi, ellato, szolgdltatd, nem Az iroda- vagy ellaté teriilet minden megkezdett 100 m2 alapteriilete
fekvébeteg-ellato egység utédn 1 db
11. | Fekvébeteg-ellato gyogykezelS egység Minden megkezdett 50 4gy utén 1 db
12. | Ipariegység Minden megkezdett 10 munkahely utdn 1 db
13. | Raktdrozasi, logisztikai egység A raktdrteriilet minden megkezdett 10 000 m2 alapterilete utan 1 db
14.a Kozosségi helykozi kozlekedési végallomas A tervezett vagy mért napi utasszam 5%-aval azonos darabszam

14.b | Koz0sségi helykozi kozlekedési megalldhely Megalléhelyenként minimum 5 db

64. tablazat: Az épitmények rendeltetésszerii haszndlatahoz sziikséges, elhelyezend6 kerékparok szamanak
megallapitasa (OTEK 7. szamu melléklet)

Az OTEK 42§ (13) szakasz szerint a telepllési &nkormanyzatnak - kiiléndsen a
varoskdozpontok és egyéb torténeti vdrosnegyedek tehermentesitése érdekében -
biztositania kell a kdzteriileteken vagy ahhoz csatlakozo teriileten kerékparok elhelyezési
lehetdségét a helyi sajatossagoknak megfelelGen, egyedi méretezés szerint.

A vizsgdlt vdrosrész céldllomdsai a 3.2.6 fejezetben kerlltek bemutatasra. A
kerékparforgalmi létesitmények beruhdazasai soran legalabb az 6nkormanyzati fenntartasu
céldllomdasoknal a kozterileten biztositani sziikséges a megfelel6 kerékpartdmaszokat. A
64. szamu tdblazatban kiemeltik az o©nkormanyzati tulajdonban, kezelésben |évé
intézmények tipusait, ami alapjan az 6nkormanyzati beruhazasok soran az elhelyezendd
kerékpartdmaszok szama meghatarozhato.

4.3.10.2 A kerékparparkolasok (révid idejii parkoldsok) lehetdségei

Rovid tavu kerékpartarolas javasolt'®

a felsGoktatdsi intézményeknél, ahol a hallgaték napkdzben folyamatosan,

rendszertelenil érkeznek, gyakran drak kozben is helyszint kell valtoztatniuk,

ezért szamukra fontos a kerékparok gyors elhelyezése, amit célszeri kozterileten

megvaldsitani,

- egyéb kozosségi szorakoztatd, kulturalis egységeknél (szinhdz, babszinhaz,
filmszinhaz stb.,

- egyéb mlvel6dési egységeknél (mizeum, mUivészeti galéria, levéltar stb.),

- sportolas, strand céljat szolgald egységeknél,

- igazgatasi, ellato, szolgdltatd, nem  fekvGbeteg-ellditd  egységeknél,

Ggyfélparkoldknal.

109 Magyar Kerékparosklub, Kerékpdarparkoldk és-taroldk kialakitasa és elhelyezése, miszaki ajanlas

http://kerekparosklub.hu/sites/default/files/kerekpartarolok ajanlas.pdf
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Mivel jellemzGen rovid idejl parkoldsrél van szé, a csapadék elleni védelem nem annyira
Iényeges. A kerékpdrparkoldt a bejarathoz kozel, j6l 1athatd, logikus mddon kell elhelyezni,
hogy a kerékparral érkez6k egybdl rataldljanak, és a lehetd legkevesebb utat kelljen
megtennitk gyalog a parkold és az ati cél kozott. Fontos, hogy a kerékparparkold ne
legyen elrejtve: legyen a jardkel6k illetve a portds latdkorében. Amennyiben van térfigyeld
rendszer, azt a parkoléra ki kell terjeszteni.

A 65. tablazat a vizsgalt varosrészben az 6nkormanyzati tulajdonu/fenntartasu, roévid idejd
kerékparparkolast igénylé célallomdasokat mutatja be. Ezek vizsgdlata szlikséges az egyes
fejlesztendé kerékparforgalmi létesitmények mellett, a meglévd és a 4.3.10.1 pont szerint
az épitmények rendeltetésszerl haszndlatahoz szikséges, elhelyezendd kerékparok
szamanak megallapitasa alapjan.

A 9. szamU melléklet a vizsgalt varosrész Osszes (nem csak az ©Onkormanyzati
tulajdonud/fenntartasu) célallomasat bemutatja.

Muzeum, képtar

cime

Csok Istvan Képtar

Bartdk Béla tér (Belvaros 5.)

Dedk Képtar

Oskola u. (Belvaros 7.)

Fekete Sas Patikamuzeum

FG utca (Belvéros 3.)

Hiemer haz, Hetedhét Jatékmuizeum

Oskola u. (Belvaros, Varoshaz tér sarok)

Istvan Kirdly Muzeum,

OrszagzaszIo tér (Belvaros 2.)

Istvan Kirdly MUzeum, Rendhdz

F6 u. (Belvaros 4.)

Nemzeti Emlékhely, Szent Istvan szarkofag

Romkert (Belvaros 2.)

Pelikan Galéria

Kossuth L. u. 15. (Belvaros, Pelikan udvar)

Régi Varmegyehaza, Uj Magyar Képtar

Megyehaz u. (Belvaros 18.)

Zenél§ 6rajaték a Kossuth udvarban és Oragyijtemény

Kossuth udvar (Belvaros)

Szinhaz

cime

Vorosmarty Szinhaz

FG u. 8.

Konyvtar, k6z6sségi haz

cime

Vorosmarty Mihaly Konyvtar

Bartdk Béla tér 1.

Vorosmarty Mihaly Kényvtar Budai Uti Tagkonyvtara

Budai ut 46.

Vorosmarty Mihaly Konyvtar I1l. Béla kirdly téri Tagkdnyvtdra

11l. Béla kirdly tér 1.

Vorosmarty Mihaly Konyvtar Mészoly Géza uti Tagkonyvtara

Mészoly Géza utca 1.

Vorosmarty Mihaly Konyvtar Széna téri Tagkonyvtara Széna tér
Fels6varosi K6zosségi Haz Havranek u. 27.
Szabadm{ivel6dés Haza Flrdé sor 3.
Székesfehérvar Megyei Jogu Varos Levéltdra Zichy liget 10.
Temetd cime
Csutora temetd Berényi Ut
Hosszutemetd Palotai Ut
Szedres (Megvaltd) temetd Palotai ut
Szovjet Katonai temetd Dedk Ferenc utca
Park, liget cime
Halesz Park Budai ut - Kiraly sor sarok
Korondas Park Mészoly Géza u.
Rézsa liget és Csitary-kut Mészoly Géza u.
Zichy liget Zichy liget
Sportkézpont cime
Bregyo kozi Regionalis Atlétikai Kozpont Bregyo koz 1.
Csitary G. Emil Uszoda és Strand Mészoly Géza u. 4.
Ifj. Ocskay Gabor Jégcsarnok Raktdr utca 1.
Vodafone (Alba Regia) Sportcentrum Gaz utca 19.
Orvosi rendel6 cime
Gyermekorvosi rendeld Mészoly G. u. 5.

Gyermekorvosi rendeld

Berényi u. 30/B.
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Gyermekorvosi rendeld

Sarlé u. 25/a.

Gyermekorvosi rendeld

Széchenyi u. 10.

Feln6tt haziorvosi rendeld

Seregélyesi ut 17.

Feln6tt haziorvosi rendeld Mészoly G. u. 5.
Feln6tt haziorvosi rendeld Szekfli Gyula u. 9.
Felnétt haziorvosi rendelé Sarlé u. 25/A

Feln6tt haziorvosi rendeld

Esze Tamas u. 2.

Feln6tt haziorvosi rendeld

Prohaszka O. u. 17.

Hivatal, iigyfélfogadé hely

cime

Hiemer-haz

Oskola u.

Székesfehérvar Megyei Jogu Varos Polgarmesteri Hivatal

Varoshdz tér 1-2.

Székesfehérvar Varosgondnoksaga Kft.

Szent Vendel u. 16/a.

Székesfehérvar Varosgondnoksaga Kft.

Berényi Gt 15.

65. tablazat: Rovid idejii kerékparparkolast igényl6 célallomasok a vizsgalt varosrészben (6nkormanyzati

tulajdonu/fenntartasu intézmények)

A kozterileten a kerékparparkoldt lehet6ség szerint ugy kell elhelyezni, hogy az ne a

gyalogosoktdl vegyen el teriiletet.

Parkoldsév

9. bra: ,,U” alaku kerékpartamaszok elhelyezése parkolésavban (UT-2.1-203, 11.24bra)

110

J6 megoldas egy autd parkoldhely felhasznalasa az épiilet elGtt erre a célra, igy ugyanis a

kerékparparkold kdzvetlen kapcsolatban van a kerékparosok altal hasznalt utfelilettel, a

bejdrat kozeli elhelyezés biztonsagos és kényelmes, a kerékparosok nem kerilnek

konfliktusba a gyalogosokkal. Egy gépjarmi méretl parkoldhelyen példaul 8-10 kerékpar

szamara alakithaté ki parkolasi lehet&ség, igy az ilyen megoldas pozitiv Gizenetet hordoz

(,egy auto helyett tiz kerékpar”).""

A kerékpartamaszok kialakitasa:

19 6.UT 03.04.11 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése Utligyi M(iszaki Utasitas

111
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Magyar Kerékparosklub, Kerékpdarparkoldk és-taroldk kialakitasa és elhelyezése, miszaki ajanlas
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Rovid tavu kerékpartarolast lehet6vé tev6 létesitmények fajtai: kerékpar tamaszok,
kerékpar parkoldk. Ez utébbi a kozterilleten elhelyezett, tobb allassal kialakitott kerékpar
tamaszok, amelyek jelz6tablaval jeloltek.

A leginkdbb bevalt, és ezért a kerékparos szervezetek altal is javasolt kerékpartamasz az
un. tdmasztokeret (forditott U-cs6, korlatelem), amely egyfel6l egyszerlien telepithetd,
olcs6 megoldas, ugyanakkor a célnak tokéletesen megfelel, a kerékpar gyorsan és
kényelmesen elhelyezhets és biztonsdgosan rogzithet6 akar a vaznal, akar a kerekeknél.
Nem okoz gondolt sem a kerékpdrra szerelt kosar, sem a gyermekiilés.

040, 040
1,30

NN
\
-

10. abra ,,U” alaki kerékpartamasz jellegrajza; egymast6l 80 cm-re helyezendék el (UT-2.1-203, 11.1 &bra)

AN

112

A tamaszokat egymassal parhuzamosan, de egymashoz kissé eltolva célszerl elhelyezni,
igy ugyanis kdnnyebben hozzd lehet férni a kerékparokhoz. Ha nem a&ll rendelkezésre
elegendé szélességl terllet, megoldas lehet egy, a fal mentén megfelelGen elhelyezett
cs6korlat elhelyezése.

Ha nem az 6nkormanyzat sajat beruhazasaban toérténik a taroldk elhelyezése, fokozottan
Ggyelni kell arra, hogy varosképbe illeszked6, esztétikus és hasznalhaté megoldasok
terjedjenek el.

Javasolt, hogy Székesfehérvarnak egyedi, egységes arculatu kerékpartamaszai legyenek,
ami varosképi szempontbdl is kedvezé lenne.

4.3.10.3 A kerékpdartaroldsok (hosszi idejii taroldsok) lehetdségei

A hosszabb idejli kerékpartarolas biztositasa szikséges az oktatasi intézményekben,
valamint a vasutdllomdsnal, (melynek fejlesztése ebben a ciklusban varhaté Intermodalis
Csomodpontta), a Piac téren, a helyi autdbusz decentrumokban és helykdzi autdbusz
kozlekedés megalldinal. A kerékparok elhelyezésére nyitott vagy fedett kerékpartaroldk
|étesitése is lehetséges.

112 6.UT 03.04.11 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése Utligyi M(iszaki Utasitas
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Az alap- és kozépfoku oktatasi intézmények esetében jellemz&en reggel, egy id6ben
torténik a kerékpdrok elhelyezése, és a kora délutani drdkban veszik ki a bicikliket. Itt
érdemes egy zart, személyzet altal feligyelt taroldt létesiteni, célszerlien az iskola
teriiletén beldl.

A 66. tablazat bemutatja a vizsgalt varosrész altalanos és kozépiskolait, ahol a hosszu idejl
kerékpartarolasra van igény.

A székesfehérvari gimnaziumok egy részében nem, vagy csak részben biztositott az
intézmény teriletén beliili kerékpartarolas lehet6sége (pl. 1. Béla kiraly téri intézmények,
Téparti Gimnazium, melyeknek nincs bekeritett udvarrésze). Ezeknél az intézményeknél a
kozterileti kerékpartarolasra is igény van.

Az iskoldk mellett is lehet igény rovid idejl kerékparparkolasra, pl. szilGi értekezletre
érkez6 szilGk, a tornatermet délutan igénybe vevik részérdl, ezért a kerékpartamaszok

elhelyezésénél ezt az igényt is javasolt figyelembe venni.

Altalanos iskola, gimnazium

cime

Ezredéves Készségfejleszté Ovoda Altalanos Iskola és
Specialis Szakiskola

Havranek Jézsef utca 4.

FelsGvarosi Altalanos Iskola, Oberstadtische
Grundschule

Koppany u. 2.

Hermann Laszl6 Zenem(ivészeti Szakkdzépiskola és
Alapfoku Mivészetoktatasi Intézmény

Varoshaz tér 3.

II. Rdkdczi Ferenc Magyar-Angol Két Tanitdsi Nyelvi
Altalanos Iskola

Szekf(i Gyula u. 4.

Kodaly Zoltan Altalanos Iskola, Gimnazium és
Alapfoku Mivészetoktatasi Intézmény

Béke tér 4.

Munkacsy Mihaly Altalanos Iskola

Munkdcsy Mihaly u. 10.

Németh LaszI6 Altalanos Iskola

Salétrom u. 4.-6.

Széna Téri Altalanos Iskola

Széna tér 10.

Szakképz6 Iskola

Teleki Blanka Gimnazium és Altalanos Iskola Sziget u. 1.
Tagintézménye

Tévérosi Altaldnos Iskola Iskola tér 1.

Vasvari Pal Altalanos Iskola Gyorgy Oszkar tér 3.
Vizivérosi Altalanos Iskola Budai u. 90.
Vorosmarty Mihaly Altalanos Iskola Ligetsor

Kodolanyi Janos Kézépiskola és Kollégium Szabadsagharcos Ut 57.
Szent Istvan MezGgazdaségi és Elelmiszeripari Ady E. u. 17.

SzfSzC Bugdt Pal Kozépiskoldja

Gylimolcs ut 15.

SzfSzC Dedk Ferenc Kereskedelmi és Vendéglatoipari
Szakképzd Iskolaja

Kdroly Janos u. 32.

SzfSzC Hunyadi Matyas Kozépiskoldja Varkérat 35.
SzfSzC I. Istvan Kozépiskoldja Varkoérat 31.
SzfSzC Jaky Jozsef Kbzépiskoldja Deadk Ferencu. 11.
SzfSzC Széchenyi Istvdn MUszaki Szakkozépiskoldja Budai ut 45.
Teleki Blanka Gimnazium és Altalanos Iskola Budai ut 7.
Toparti Gimnazium és MUivészeti Szakkozépiskola Flrddsor 5.

Vasvari Pal Gimnazium

Prohdszka Ottokar u. 71.

Kollégium

cime

Jozsef Attila Kozépiskolai Kollégium

Széchenyi Istvan u. 13.

Kodolanyi Janos Féiskola, Radnéti Miklés Kollégium

Sorhaz tér 1.

Nemes Nagy Agnes Kollégium

Gylimolcs u. 13.

66. tablazat: Hosszu idejli kerékpartarolast igényl6 célallomasok (altalanos- és kézépiskolak, kollégiumok),

ahol a tarolas az intézmény teriiletén beliil javasolt.
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4.3.10.4 Az intermodalitds fejlesztésének lehetdségei

Az intermodalitas keretében a kozosségi kozlekedés minden megalldjara ugy tekintiink,
mint lehetséges atszallasi pontokra a kdzosségi kozlekedés és a kerékparozas kozlekedési

113

haldzatai kozott . Ezeken az atszallasi pontokon a kerékparok hosszu idejli tarolasat

javasolt megvaldsitani.

A kutatasok szerint az egyes allomasok vonzaskorzete 2 km*rél 32 km*re né, (vagyis a
vonzaskorzet sugara 800 m-rél tobb, mint 3 km-re né) ha oda biztonsagos
kerékpartaroldkat épitenek. Ezzel a kozosségi kozlekedés kihaszndltsaga ndé, ami
izemeltetési és kornyezetvédelmi szempontbdl is kedvezs.'**

A kerékpartarolok elhelyezésének f6bb szempontjai:
- afelszallas helyéhez a lehet6 legkozelebb, legfeljebb 50 m tavolsagban legyen (az
ingazoknal reggelente minden perc szamit),
- jol1athato helyen legyen,
- ahosszu ideju kerékpartarolasok lehetdleg térfigyelS rendszerrel parosuljanak,
- lehetbleg fedett legyen,
- ne akaddlyozza a gyalogosforgalmat,
- védve legyen a raparkolastdl,
115

- bdvithet6 legyen.

Az elhelyezend§ kerékpérok szama (féréhely): '

- koOzosségi helykozi kozlekedési végallomas: a tervezett vagy mért napi utasszam 5
%-val azonos szamu férGhely,

- koOzosségi helykozi kozlekedési megallohely: megalléhelyenként legaldbb 5
féréhely.

A legkisebb forgalmu helyeken 2-3 kerékpartamasz (4-6 féréhely) is elegendd lehet, a
bdvités lehet6ségével, az utdlagos igények kielégitésével.

A kerékparszallitas Székesfehérvaron még nem mikddé szolgaltatds, bar a
mozgaskorlatozottak, a babakocsik széllithatéosdga a varosi kozosségi kozlekedési
eszkozokon (a helyi autdbuszokon) alapveté haszndldi igény, és ennek biztositasa az
alacsonypadlés buszokkal mar a kerékparok szallitasat is lehet6vé teszi.

Berlinben a kerékpdrosok 10 %-a, Londonban koézel 30%-a hasznalja a kozosségi
kozlekedést kerékparjaval.

Igény lehet ra a kiranduld teriletek felé mend jarm(iveken, rossz idGjaras esetén, vagy pl.
olyan utazasnal, amikor az utas a jaratig valamint a leszallads utan is kerékpdrral utazik
tovabb.

s Kerékparosbarat tervezés és promacioé:
http://www.mobile2020.eu/fileadmin/files_hu/downloads/Mobile2020 Handbook HUN small4
web.pdf

114 6-UT 03.04.12:2012 Kerékparforgalmi létesitmények tervezési utmutatdja 119.0.
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A német varosok gyakorlata szerint a kerékparos akkor szallhat fel a jarml(ire, ha ezzel az
utasokat nem akadalyozza. A kerekes székesek és a babakocsival utazék a kerékpdarosokkal
szemben elényt élveznek. Csucsforgalomban a kerékparszallitas korlatozhato.

A jarm(ivon a kerékpar szallitasa altalaban dijkoteles (de pl. Londonban ingyenes).

A jarmdveken a kerékparnak legjobb a széles ajtdhoz kapcsolédd nagy szabad teriletet
hasznalni. Rovid tavu utazdsnal nincs szlikség kilon rogzitésre.

Az allomasok és a jarmlvek akadalymentesitésekor szempont, hogy azokat a kerekes

székesek mellett a babakocsival és kerékparral kézlekedék is hasznalhassak.™"’

A SUMP készitésekor javasolt annak vizsgalata, hogy van-e igény a helyi autdbusz-
kozlekedésben a kerékparok szallitasara.

A vasuti szolgdltatasban ez mar jelenleg is m(kods szolgaltatas. A jelenleg felujitas alatt
lévé vasutallomason az aluljaréba valo le/és feljovetelt a lépcsék mellett toldsinek,
valamint lift is segiteni fogja (2016. év végére). Ezek a megolddsok mas célcsoportok, mint
pl. a mozgaskorlatozottak, a babakocsival kdzleked6k, a gyermekek és idések, valamint a
bérondokkel utazék kozlekedését is megkdnnyitik.

A vasuttarsasag jelzi, hogy mely szerelvényeken kozlekedtet specialis, kerékpdrszallitasra
kifejlesztett kocsikat.

4.3.10.5 Kerékpdros pihenéhelyek elhelyezésének lehetséges helyszinei, kialakitdsa
A szabadid6s célu kerékparos utvonalak mellett a kerékparos pihenéhelyek

elhelyezésének lehetséges helyszineit - az ,,A” és ,B” haldzati funkciéju kerékparforgalmi
|étesitmények mellett - a vizsgalt varosrészben a 46. térkép mutatja.

Kerékparos pihenéhelyek lehetséges

e Szabadidds célu kerékparos ttvonal mellett
helyszinei

1. Halesz Park Budapest—Balaton ,A” halézati funkcidju kerékpdrut mellett,
2. Koronds Park,Rézsaliget, Csitary-kut, Bakonyi kerékparut ,,B” haldzati funkciéju kerékparut mellett

Bakonyi kerékparut ,,B” haldzati funkcioju kerékparut / valamint a
3. | Petdfi Park Budapest—Balaton ,A” haldzati funkcidju kerékparut belvarosba vezet6
bekotése mellett

4. | Zichy liget Vértesi kerékparuat ,B” haldzati funkcidju kerékparut mellett
67. tablazat: Szabadidds célu kerékparos utvonalak mellett a kerékparos pihenShelyek lehetséges helyszinei
a vizsgalt varosrészben

A kerékparos pihenéhelyek kotelez6 szolgaltatasai: esévédd, illetve arnyékold Iétesitmény
térképpel, asztalok, padok, kerékpar-parkoléhely, szeméttaroldk, a kdzelben lévé WC és
ivoviz vételezs hely jelzése.

A kerékparos pihenGhelyeken feltiintetni ajanlott informacidk: tajékoztatas a kornyékbeli
kulturdlis, taji, mlemléki értékekrdl, azok kerékpdros megkozelitése, tajékoztatas a
kozosségi kozlekedési kapcsolddasi lehet&ségekrdl, gydgyszertar, orvosi rendeld,
kerékparszerviz elérhet&ségekral.

17 -UT 03.04.12:2012 Kerékparforgalmi létesitmények tervezési utmutatdja 121.0.
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Kerékparos pihenéhely

Orszagos A kat. kp. nyomvonal

\ 1\— Orszagos B kat. kp. nyomvonal

46. térkép: A kerékparos pihendhelyek lehetséges helyszinei az ,,A” és ,,B” haldzati funkcidju szabadid6s

kerékparforgalmi létesitmények mellett

A lehetséges kerékparos pihendhely meglévg és sziikséges szolgaltatasai

Kerékparos pihenéhelyek es6véds arnyékolé asztal, kerékpar- | szemét | kozel- ivoviz infor-
lehetséges helyszinei térképpel pad taroldhely | -tarol6é | ben WC | vételezés maciok
1. | Halesz Park sziikséges | sziikséges | sziikséges | sziikséges van van van szlikséges
Koronas Park, Rozsaliget, térkép _— .
2. L , van o van sziikséges van van van sziikséges
Csitary-kut, sziikséges
g . . térkép . L L
3. | Petdfi Park , Piac tér van . sziikséges | sziikséges van van van szikséges
sziikséges
4. | Zichy liget van térkép van sziikséges van van sziikséges | szikséges
’ Y lig sziikséges s s s

68. tablazat: A lehetséges kerékparos pihen6helyek meglévd és sziikséges szolgaltatasai

A 68. tablazat bemutatja, hogy a javasolt/lehetséges kerékparos pihenéhelyeken jelenleg
milyen szolgaltatdsok elérhetdk, illetve milyen szolgdltatasok fejlesztésére van szlikség.

A javasolt kerékparos pihenéhelyek kozil mind a négynél van a kozelben illemhely (ez a

legdragabb és legproblémasabb szolgaltatds, ami ivd és szennyvizelvezetést is kivan).

Ivoviz vételezési lehetBség is van harom helyszinen, egyediil a Zichy ligetben sziikséges

ennek biztositdsa. Es6évédd-arnyékold

Kerékparos informacids szolgdltatdsok még egyik helyszinen sincsenek.

létesitmények is vannak harom helyszinen.

A vizsgalt varosrészen kivil, a SAstéi Stadionnal tervezett a kozeljovGben egy nagyobb

kerékparos pihen6hely |étesitése, ami a Budapest — Balaton kerékparut kerékparos

pihenéhelyeként is hasznalhatd lesz.
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4.3.11 Kerékparos utiranyjelz6 tablarendszer fejlesztési lehetoségei

A helyi kerékparos informaciék megjelenitése nem csak térképeken és informacios
anyagokban elengedhetetlen, hanem a helyszinen is, az Utvonalak mentén utiranyjelzé
tablak és informacids pontok formajaban.

A kerékparos utirdnyjelzés és mas informaciok megjelenhetnek az egyéb varosi jelzések
rendszerébe integralva, melyek egyarant nyujthatnak informaciét a helyi lakosoknak, az
autdval kozlekeddknek és a turistaknak is.'*®

Székesfehérvdrnak mar van egy egységes idegenforgalmi informacids tdblarendszere,
ebben 11 telepilésrész, 65 kozintézmény, 11 egészségligyi intézmény, 13 sport és
szabadidds |étesitmény, 31 turisztikai nevezetesség, 5 turisztikai szolgaltatds (Tourinform
iroda, illemhely), 6sszesen 138 Uti cél jelolésével. Székesfehérvar egységes idegenforgalmi
tdblarendszerébdl az uti célok jegyzékét a 23. szamu melléklet mutatja be.

A meglév6 informdciés tdblarendszer azonban nem tudja helyettesiteni a kerékparos
atirdnyjelzést, a tdjékozodast, mivel pl. a varosbdl kivezet6 szabadid6s célu
kerékparforgalmi nyomvonalak nem részei a meglévé informacios tablarendszernek.

A 3.3.9 fejezet és a 25. térkép bemutatja a jelenlegi kerékparos utiranyjelzé és szdamozasi
rendszert, amely mar elavult. A jelenlegi ,északi”, ,déli”, ,keleti” Utvonalak mellett az
Ujabbakat mar csak a ,,tobbi elem”egyéb kategdriaba lehetett besorolni (lasd 44. tablazat),
pedig ezek kozott is vannak ,,A” és ,B” haldzati szerepl kerékparforgalmi létesitmények
(Varkorati kerékparsavok, Martirok atjai kerékparut, stb.).

Az utirdnyjelzésnek az els6 informdacié megadasat kovetéen Osszefiiggbnek,
kovetkezetesnek, folyamatosnak, valamint kénnyen kovethet6nek kell lennie.

Fontos a kerékparutszakaszok elején és végén, illetve a keresztez6 utaknal a
tovabbhaladasi irdny jelzése, a kdzuton haladdk tajékoztatasa, hogy hogyan taldlnak ra a
kerékparutra. A varosi forgalomban fontos a kerékparos f6halézati elemeket megjeldlni,
hogy helyismeret nélkil is biztonsagosan jusson célba, aki kerékparral indul utra.

A ,Fenntarthatd varosi kozlekedésfejlesztés” TOP-6.4.1-15 felhivds A) Kerékpdarosbarat
fejlesztés, a24) szakasza alapjan™® ,Megfelel6 tajékoztaté és utiranyjelz6 tablak
szlikségesek minden uUtirdnybdl.

A z06ld tdjékoztatd és utiranyjelz6 tabldak megtervezése a jellegzetes kozuti
csomoépontokban az UT 2-1.157 szdmu ,Kdzuti jelzStablak 11.” cimd Utligyi miszaki el6iras
37. pontja szerint szlikséges. kiilondsen fontos a szakasz elején és végén, illetve a
keresztez6 utakndl a tovabbhaladasi irdny jelzésére, illetve a kdzuton haladdéknak, hogy
hogyan talalnak ra a kerékparatra. A varosi kiemelt ati célok és kdrnyezé teleplilések
elérhetdségét, tdvolsagat célszerl szabvanyos tablakkal jeldlni. A kerékparos utirdanyjelzé
tablak megtervezését a teleplilés egészére vonatkozdan javasolt - a varoson bellli mas

idegenforgalmi és tajékoztatd Utiranyjelzd tablarendszerrel 6sszhangban — megvalésitani.

18 Kerékparosbarat tervezés és promacio:
http://www.mobile2020.eu/fileadmin/files hu/downloads/Mobile2020 Handbook HUN small4

web.pdf
19 https://www.palyazat.gov.hu/top-641-15-fenntarthat-vrosi-kzlekedsfejleszts 16-17.0
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Az Uj dutiranyjelzd rendszert a vasutallomastdl, a kiépiteni tervezett Intermodalis
Csomdponttdl javasoljuk inditani, a kiépult/illetve tervezett ,A” és ,B” haldzati szerepi
kerékparforgalmi létesitmények vonalan.

A vizsgalt varosrész Székesfehérvar kdzponti része, ezért azon a javasolt, varost elhagyd
mindegyik kerékparut athalad. Az ,A” és ,B” haldzati szerep(i kerékparos utvonalak
utirdnyjelzd tablarendszerét azok kiépitésével egyiitt célszer(i megvaldsitani.

Orszégos A kat. kp. nyomvonal

Orszagos B kat. kp. nyomvonal

47. térkép: Kerékparos utiranyjelzé tablak kihelyezése a térképen abrazolt ,,A” és ,,B” haldzati szerepli
kerékparforgalmi nyomvonalakon sziikséges (a kiépitéssel egyiitt)

4.3.11.1 Fobb jelzendé célpontok azonositdsa

A varoshdl kivezetd, varostérségi tti célok azonositasa

Székesfehérvar varostérségében 1évd telepiléseket (telepllési uti-célokat) gydijti Ossze a
69. tablazat. Székesfehérvar belteriletébdl/kbzigazgatasi  terlletébdl  kiléps
kerékparforgalmi |étesitmények az dra jdrasaval azonosan javasoljuk beszamozni. A
|étesitmények a szamuk mellett akar egy rovid jellemz8 nevet is kaphatnak (pl. Bakonyi
kerékparut, Mori-arok kerékparut, stb.).

Megvaldsult

kp.ut kerékparforgalmi létesitmén halozati . s Lz .
E p_ & v varostérségi uticélok kerékparforgalmi
szama javasolt neve szerep o e .
létesitmények
1. Bakonyi kerékparut B Csor
Iszkaszentgyorgy megvaldsult
Kincsesbanya
Fehérvarcsurgd
Bodajk
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Mori-arok kerékparut
(Jeruzsalemi zarandokut szakasza)

Sarkeresztes

Moha

Magyaralmas

Séréd

Csdkakd

Mor

Vértesi kerékparut

Zamoly

Gant

Csdkvar

Aszalvélgyi kerékparut

Aszalvolgy

attérés a Vértesi kerékparutra

Berényi kerékparut

Csala

Patka (tarozd)

Lovasberény

Vértesacsa

Alcsutdoboz

Velencei-té és Budapesti kerékparut
(Budapest—Balaton kerékparut része)

Felcsut

Velencei-to észak: Pakozd

megvalosult

Velencei-té észak: Sukord

megvalosult

Velencei-td észak: Velence

megvalosult

Velencei-té dél: Dinnyés

megvalosult

Velencei-té dél: Gardony/Agard

megvalosult

Budapest

Seregélyes

Borgondi kerékparat

Borgond

Dinnyési-fertd Természetvédelmi
Teriilet

Gorsiumi kerékparut
(Jeruzsalemi zarandokut szakasza)

Gorsium

Tac

CsGsz

Soponya

Kaléz

Aba

Sarkeresztur

Szabadbattydn

Balatoni kerékparut
(Budapest—Balaton kerékparut része)

atjaras a Gorsiumi kerékparut felé

Szabadbattyan

K&szarhegy

Polgardi

Urhida

Sarpentelei Parkerdd

Sarszentmihaly

Balaton

10.

Urhidai kerékparut

Urhida

Sdarszentmihaly

Nadasdladany
Gsi

11-12.

Gaja kerékparut

Sarszentmihaly

Nadasdladany

69. tablazat: Székesfehérvar varostérségében lévé telepiilések, uti célok

A 69. tdbldzatban szerepl6 utiranyok kozul jelenleg a Bakonyi kerékparut
Iszkaszentgyorgyig tartd szakasza, a Budapesti kerékparut Székesfehérvar kozigazgatasi
terliletére esé része részlegesen, Székesfehérvar kozigazgatasi teriletén tul a Velencei-té
északi és déli oldaldra vezet6 kerékparut van kiépitve. A Velencei-téd és Budapesti
kerékparut utirdnyjelz6 tablazasa a Budapest-Balaton projekt keretében varhaté. A
Bakonyi kerékparat Iszkaszentgyorgyig tartd szakaszanak tablazdsa az Intermodalis
Csomdpont megvaldsuldsa utan, onnan inditva javasolt.
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Varoson beliili uti célok azonositasa

Székesfehérvar belteriiletén a jelzendé f6bb célpontok azonositdsa (a teljes varosra

vonatkoztatva) a 23. melléklet alapjan tortént:

- f6bb sport és szabadidds létesitmények (13 db),

[ﬁj Banya-td

@ VOK Sportcsarnok
AREV Sportcsarnok
Séstéi Stadion
Bregyd Sporttelep
Jégesarnok
Ottusatelep

Vérosi Uszoda
Strand

Sostdi tandsvény
Csonakazd to
KOFEM Sportcsarnok
Pentelei Parkerdd

15 1= (8] o) 0 3F ) 32 (@) (@

Donat utca
Berényi Ut

Gaz utca

Csikvari ut

Bregyo kéz

Raktar utca
Sarkeresztiri Gt
Mészoly Géza utca
Mészoly Géza utca
Szarcsa utca
Szabadsagharcos (Ut
Verseci Ut

Urhidai at

11. abra: Varosi célpontok - F6bb sport és szabadidds létesitmények

- turisztikai nevezetességek (31 db),

(L) Aranybulla Emiékma
Bory-var

n Budenz haz
Cisztercitemplom

[ GalaiKastély

(&) pesk Gytjtemény

n Fekete Sas Patikamizeum
(B) Hiemer haz

@ Kossuth udvar, Orajaték

Lépcsd utca

(&) Matyas Kiraly Emlékmi
Megyei Kinyvtar, Képtar

=)
§
:
2
3

MegyeiMlzeumn
Millenniumi Emlékmd

Orszagalma

Prohdszka liget
Plispgki Palota
Romkert

Rézsaliget, Csitary kit
Skanzen

Szent Anna Képolna
Szent Donat Kapolna
Szent Istvan Bazilika
Szent Istvan tér

Varfal park, Plspokkit
Virdgéra

Zichy liget

(o] (057 ) ) ) 0 ) () 9 (o) () ) Do) )i

Zsuzsanna forras

(M| Magyar Aluminiumipari Mizeum

Aranybulla sétany

Mariavolgy

@ Babamizeum,Repliléstérténei m. Megyehaz utca

Arany Janos utca
F6 utca

811-es Ut elagazas
Oskola utca

FG utca

Jokai utca

Kossuth Lajos utca
Liszt Ferenc utca
Zombori Gt 12.

F6 utca

Bartok Béla ter
Orszagzaszlo tér
F6 utca
Millenniumi Gt
Varoshaz tér
Varkorat

Varoshaz tér
Koronazo tér
Szabadsagharcos Ot
Rac utca

Arany Janos utca
Donat utca

Arany Janos utca
Szent Istvan tér
Piac tér

F6 utca

Zichy liget
Varkdrit

1

N
[N

bra: Varosi célpontok - Turisztikai nevezetességek
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- turisztikai szolgaltatasok (4.3.10.3 fejezetben javasolt kerékparos pihenéhelyek 4 db, és
a Tourinform Iroda),
- egészséglgyi intézmények (kdrhaz, orvosi tigyelet, gydgyszertarak)

Szent Gyorgy Kérhaz Hunyadi J. utca
Ugyeletes Gydgyszertar Jozsef Attila utca
() Orvosiugyelet Sarlo utca

() Orvosirendels Szekfii Gyula utca
Orvosi rendeld Fiskalis Gt

[ Gyogyszertar Fiskalis Gt

Orvosi rendel& Mészoly Géza utca
@ Gybgyszertar Mészoly Géza utca
Orvosi rendels Tévirda utca

@ Gyogyszertar Tavirda utca

13. 4bra: Varosi célpontok — Egészségligyi Iétesitmények

A varosi célpontok nagy része ,C” és ,D” haldzati szerepl kerékparforgalmi létesitmény
mellett helyezkedik el. Az utirdnyjelz6 tablakat az ,A” vagy ,B” haldzati szerepl
kerékparforgalmi létesitménytél inditva javasolt az Uticélig megvaldsitani.

4.3.11.2 A tablarendszer kialakitdsa, a tablan megjelené tartalmak lehetéségei

Az tirdnyjelz6 tablak a kijelolt kerékparos utvonal vonalvezetésének jelolésére

szolgalnak. Az Utiranyjelz6 tabla tobb tablacsoportbdl is allhat:

- felll a kerékparos Utvonal szama és megnevezése (pl. K-8 Gorsiumi kerékparut)

- alatta egy vagy tobb utiranyjelz6 tablaegység, ami nyilhegyben végz6dé kivitelben is
készilhet. Ezen az Uti cél és annak tavolsaga (vagy az egy irdnyban Iévé akar két ati cél
és tavolsagaik is) szerepelhetnek.

A tablak alapszine z6ld, az dbrak és a feliratok szine citromsarga. A tablakat 70 mm magas

betiikkel kell feliratozni, de hosszu, vagy kétsoros feliratnal az alap bet(iméret 80%-ra

csokkenthetd.

- afelsd, a kerékparat szamat és megnevezését tartalmazd tabla 450 x 450 mm méretd,

- az (tiranyjelz6 tablak 150 x 1000 mm méretliek

Zala-volgyi
kerékparut

Zalaapati 5,9 km

Kis-Balaton 12 km

20

14. abra: Utiranyjelzd tabla jellegrajza !

120 6_UT 03.04.11 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése Utiigyi Miszaki Utasités, 21.3. abra
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4.4

A 69. tablazat alapjan Székesfehérvar beltertiletér6l az alabbi kerékparos utirany

kivezetések javasoltak:

1 Bakonyi kerékparut,
Mdri-arok kerékparat, (Jeruzsalemi zarandokut szakasza),
Vértesi kerékparut,
Aszalvolgyi kerékparut,
Berényi kerékparut,
iVelencei-td, Budapesti kerékparut (Budapest—Balaton kerékparut része),
Borgondi kerékparut,
Gorsiumi kerékparut (Jeruzsalemi zarandokut szakasza),
Balatoni kerékparut (Budapest—Balaton kerékparut része),
10 Urhidai kerékparut,
11-12  Gaja kerékparut

O 00 ~NOU B WN

A javaslat szerint ezek a kerékparutak a varoson belil tobb csomdpontban is kereszteznék
egymast.

Amennyiben a 14. dbra szerint kilon tdblara keriilne a kerékparos utvonal szama és
megnevezése, valamint az ati célt és annak tavolsagat jelz6 irdnyban |évé tabla, akkor a
keresztezéseknél ez nehezen kezelhet6vé valna.

Ezért javasoljuk, hogy az ,,A” és ,B” hdldzati funkcidju Utvonalakon lévé uti céloknal a
kerékparos utvonal szama (akar a révid megnevezéssel egyitt, vagy a nélkiil) lehetGleg
kozvetlendl az ati célt és annak tavolsagat jelzd irdnyban 1évé tablara keriljon felirasra.

Az ,A” és ,B” haldzati funkcidju kerékparforgalmi létesitményrél jelzendd székesfehérvari
fébb célpontoknal — amennyiben azok ,,C” és ,D” haldzati funkcidju kerékparforgalmi
|étesitmény mellett vannak (amelyeknek nincs kilon szdma/és neve ), csak az uti cél és
annak tavolsaga kertilne (az irdnyban |évG) tablara felirasra, a 15. abra szerint. A jel6lés az
uti célhoz vezetd kerékparforgalmi létesitmény kiépllésével egyitt szikséges. A
budapesti példa alapjan 1000 mm szélesség akar 800 mme-re is csokkenthetd.

L 800 L

T |

15. abra: Utiranyjelzd tabla jellegrajza (Budapest tipusu)121

Kerékparos adatgytijtés

Az korabbi kerékparforgalmi létesitmények épitési palyazatainal, a megvaldsitas esetén a
fenntartasi id6szakban (forgalomba helyezést6l szdmitott 5 év) szikséges volt a
kerékparos forgalmak rendszeres szamlalasa.

A jelenlegi ,Fenntarthaté varosi kozlekedésfejlesztés” TOP-6.4.1-15 felhivas'™® a
kerékparos forgalom nagysagat nem irja el6 indikatorként, ugyanakkor a vdros szdmara
fontos az informacié, hogy a kerékparozas részaranya, valamint a kerékparos forgalom
milyen mértékben névekszik.

121 6-.UT 03.04.11 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése Utligyi M(iszaki Utasitas, 21.5. dbra

122 https://www.palyazat.gov.hu/top-641-15-fenntarthat-vrosi-kzlekedsfejleszts
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A rendszeres kerékparos forgalomszamlalas torténhet kézi dton, vagy automatikus
szamlalé berendezéssel. Az automatikus szamlalé lehet fix telepitésd, vagy valtoztathatd
helyszin(.

Az automatikus szamlalé berendezés beszerzése palyazati forrasbdl is lehetséges. a
Fenntarthatd vérosi kozlekedésfejlesztés TOP-6.4.1-15 palyazat keretében, a felhivas 3.1.2
fejezete ,0Onélléan nem tdmogathatd, valaszhatd tevékenységek” kozott a D) ,,Kapcsolddd
tevékenységcsoport” 5. bekezdése alapjan:'*

5. Ajavasolt fejlesztések bemutatasa

5.1 A Kkerékparos infrastruktura fejlesztései

A javasolt kerékparforgalmi haldzati fejlesztéseket a vizsgalt varosrészben a 48. térkép
szemlélteti (az 5.1.2.2 fejezet végén), ami a 26. mellékletben nagyithatd formdnban is
megtaldlhatd. Az egyes fejlesztések részletes bemutatdsa az 5.1.1 és 5.1.2 fejezetekben
talalhatd.

Székesfehérvérra is jellemz6, hogy sok helyen a meglévé kozutak forgalmi sdvijai
szélesebbek, mint ami forgalmi szempontbdl indokolt. llyen esetben elégséges és javasolt
a KTSzZ altal elGirt forgalmi sav szélességeket biztositani, a megmaradt utfeliiletek

124
k.

kerékparsav, nyitott kerékparsav céljara felhasznalhaté Az 5. fejezetben javasolt

infrastruktura fejlesztések élnek ezzel a lehet6séggel.

Ajté
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16. dbra: Példa a kiilonb6z6 kerékparforgalmi létesitmény tipusok alkalmazasara, egyiranyl utcaban,
parhuzamos kialakitasu parkolé mellett (KLTU 13.26. ébra)us

123 Fenntarthaté vérosi kozlekedésfejlesztés felhivas, kddszama: TOP-6.4.1-15

https://www.palyazat.gov.hu/top-641-15-fenntarthat-vrosi-kzlekedsfejleszts
124 6-UT 03.04.12:2012 Kerékparforgalmi létesitmények tervezési utmutatdja 20. o.
Ua. 177.0.
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Tobb utcdban a forgalom 4altal nem hasznalt utfeliileteket jelenleg a parkold autdk
foglaljak el. llyen helyeken (pl. Mészoly Géza utca, Malom utca, Jézsef Attila utca, Hunyadi
Janos u., stb.). A parkoldk Uj helyen valé kialakitasa illetve a belvaros kornyezetében
térszin alatti, tet6parkold, vagy parkoldhaz sziikséges ahhoz, hogy a kerékparforgalmi
|étesitményt az Utpalyan lehessen elhelyezni.

Kilfoldi kutatasok szerint a tul széles forgalmi sav nagyobb sebesség, mig a keskenyebb
forgalmi sav kisebb sebesség megvalasztasdra 0sztonzi a jarmlvezetSket. Ezért is csak
olyan forgalmisav-szélességet javasolt biztositani, amelyet a KTSZ elGir.

Ha épitési beavatkozassal kell kialakitani az utfellilethez csatlakozé kerékparforgalmi
|étesitményt, az gyakran gazdasagossagi problémakat is felvet, hiszen az Utpalyaszerkezet
épitése joval koltségesebb lehet, mint a kerékparut palyaszerkezet épitése. Ezért azt is
célszer(i atgondolni, hogy a kerékparos forgalom szempontjabdl legkedvezébb megoldas
megvaldsithaté-e gazdasagosan?'?

A vdrosban tobb helyen el6fordul, hogy az egyik irdnyd kerékpdrsdv kialakithaté az
utfelllet Gjraosztasaval, a masik iranyd mar csak szélesitéssel. A szélesitést sok esetben az
ott |évé fak akaddlyozzak (Prohaszka Ottokar u.), vagy a fenti gazdasagossagi okot veti fel.
Ezért a javasolt megoldasok kozott gyakran el6fordul a kilonbozd Iétesitmény tipusok
egylttes alkalmazasa, amire a 16-17. abrak mutatnak példat (a KLTU mellékletébdl) a
minimalis szélességek alkalmazdasaval.

N\ 4
A VA N AN

17,45
1,80 , 1,50 0,60 11,35
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L 7 g

‘ 150 100 E"' , min.200 . 275 . 1,00 ,080, min. 4,30 ]p,'rq 1,50 |
0,30 0,25 0,50 0,25 025 g
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haladé sév mw

17. abra: Példa a kiilonb6z6 kerékparforgalmi létesitmény tipusok alkalmazasara, egyiranyu utcaban,
parhuzamos és 45°-0s elrendezésii parkolék mellett (KLTU 13.27. a’!bra)127

126 6.UT 03.04.12:2012 Kerékparforgalmi létesitmények tervezési utmutatdja 20. o.

27 Ua. 178.0

175



5.1.1 A meglévo kerékparforgalmi létesitmények korszeriisitése

A meglév6 kerékparforgalmi létesitményeket a 3.4.2 fejezet, az értékelésiiket a 3.4.3

fejezet, a nem megfelel6 kerékparforgalmi létesitmények fejlesztési lehetGségét a 4.3.2

fejezet ismerteti.
Az aldbbiakban bemutatasra keriil a nem megfelelének értékelt 1.1-1.4; 2.1-2.3; 6.1, 6.3,
7.2; 8 és 9. kerékparforgalmi létesitmény-szakaszok korszer(sitésének javaslata. A javasolt

fejlesztéseket 6sszefoglaldan a 70. tablazat, térképen a 48. térkép, valamint a 26. szamu,

nagyithato térképmelléklet is bemutatja.

Yo 7 7,

1.1-1.2 A Palotai uton meglévé koz6s gyalog-és kerékparut korszeriisitése a Gaja-

hidtél a Mészoly Géza utcaig

Jelenlegi kerékpdrforgalmi létesitmény: Elvalasztds nélkili kozds gyalog-és
kerékparut a Gaja-hidtdl a Szeder kozig, valamint 6ndllé egyoldali kerékparut a
Szeder koztSl a Mészoly Géza utcaig. UME-nak megfelels, de nem irdnyhelyes
kialakitasu.

Javasolt fejlesztés: Kilonboz6 kerékparforgalmi |étesitménytipusok egylittes
alkalmazasa, irdnyhelyesen. A belvaros felé Uj létesitésl kerékparsdv, a varosbol
kifelé a meglévd kerékparat hasznalata.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa: A javasolt kialakitas
az ut korszerisitése esetén alakithato ki, az Utpalya Ujraosztasaval a varos felé
vezet§ irdny kerékparsavon, (vagy ,Koppenhdagai tipusd” megemelt kerékparsavon)
alakithato ki, a forgalmi savok szélességének szlkitésével, szilkség esetén a padka
burkolasaval. Ezzel a varosbdl kivezet6 oldalon a meglévs kerékparut egyiranydva
valhatna azokon a szakaszon, ahol tobb baleseti is el6fordult, pl. a Magyar Kézat
NZrt. Géptelepe el6tt. Halézati szempontbdl is kedvezé lenne az irdnyhelyes
kialakitas.

Az egyiranyu kerékparut és kerékparsav csomdponti kialakitasanak lehetéségét (pl.
a Mészoly Géza utcai keresztez3désben) a KLTU 7.31. dbrija mutatja.'”®

Osszehangolasi igény: Az Utszakasz korszer(isitésével dsszehangolva fejleszthetd.

7 sz sy 1.

1.3 - 1.4 Palotai uton meglévs k6zos gyalog-és kerékparit korszerdsitése a Mészoly

Géza utcatol a Schwiabisch Gmiind utcaig

Jelenlegi kerékpdrforgalmi Iétesitmény: Elvalasztds nélkili kozds gyalog-és
kerékparut a Varga-csatorndig, elvalasztott gyalog-és kerékparut a Schwabisch
Gmind utcaig.

Javasolt fejlesztés: Kilonboz6 kerékparforgalmi |étesitménytipusok egylittes
alkalmazasa, irdnyhelyesen. A varosbdl kifelé Uj |étesitésl kerékparsav kialakitasa, a
varosba vezet6en a meglévé kerékpdarut haszndlataval elvalasztott gyalog és
kerékparut, a Mészoly Géza — Varga-csatorna kozotti szakasz korszerd(isitésével.

1

%% 6-UT 03.04.12:2012 Kerékparforgalmi létesitmények tervezési Gtmutatdja 104.0
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A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A varosbol kifelé vezeté irdnyban, amennyiben a forrasok lehetévé teszik a Palotai

Ut korszerlsitését és szélesitését, a meglévé Utpdlya uUjraosztasaval, akkor

iranyhelyes kerékparforgalmi |étesitmény kialakitdsa javasolt. A gépjarm(

forgalomtél valé elvalasztds lehetSleg ,Koppenhagai tipust” megemelt

kerékparsavok kialakitasaval javasolt. Javasolt tovdbba a forgalmi savok

szélességének szlkitése, a Schwabich Gmiind utcatél a Mészoly Géza utcdig. A

javasolt kialakitasnal kedvez6, hogy

- halozati szempontbdl a Piac tértél a varosbdl kifele folyamatosan iranyhelyes
lenne a kerékpdros kozlekedés, a Piac tért6l a Palotai Ut irdanydba nem lenne
szlikség a Palotai Ut kétszeri keresztezésére,

- aziranyhelyes kerékparos létesitmény atvihetd az autdbuszoblon, valamint

- a Varga—csatorna hid kiemelt szegély és mellvéd kozotti 3,4 m szélessége
szlikilet nélkdl is alkalmas a gyalogosok és az egyirdnyu kerékpdarforgalom
atvezetésére.

A Palotai Ut — Mészoly Géza utcai jelz6lampds csomdpontjdban a Mészoly Géza

utcai 4gon is sziikséges lesz a kerékparosok atvitele.

A belvaros felé vezet6 iranyban a meglévé kerékpdrut hasznalataval javasolt az

iranyhelyes (,,Koppenhdgai tipusd”, megemelt) kerékpdrsav kialakitdsa, a Mészoly

Géza — Varga-csatorna kozotti szakasz korszerUsitésével (gyalogos forgalomtdl vald

elvalasztasaval), a Varga-csatorna- Mészoly Géza kozotti szakaszon a kerékparos és

gyalogos helyének cserélésével.

A kiilonb6z6 kerékparforgalmi létesitménytipusok, az egyirdnyu kerékparut és
kerékparsav csomdponti kialakitasanak lehetdségét a (pl. Schwéabisch Gmind utcai)
keresztez6désben a KLTU 7.31. dbraja mutatja.

Amennyiben az Ut korszer(isitése hosszu tdvon nem biztosithatd, csak abban az
esetben tlirhetd az 1.3 szakaszon a jelenlegi létesitmény korszer(isitése, elvalasztott
gyalog és kerékparut kialakitasara (lasd 18. dbra). Az egyoldali kétiranyu kerékparut
a buszoblon nem vezethet$ at, ezért ebben az esetben nagyobb a kisajatitandd
helyigény. Az elvalasztott gyalog-és kétiranyu kerékparut a Varga-csatorna hidon a
jelenlegivel egyez6en, tovabbra is elvalasztds nélkil - a kiemelt szegély és
mellvédfala kozott - szlkillettel vezetheté at. A gyalog-és kerékparos forgalom

novekedésével akar kilon gyalogos hid létesitése sziikségessé valhat.

Osszehangoldsi igény: A javasolt irdnyhelyes kialakitds az Utszakasz
korszer(sitésével dsszehangolva fejleszthet6. Az egyoldali kialakitas a szabalyozasi
terv madositdsat igényli, de erre az iranyhelyes kialakitasnal is szlikség lehet (52-54.

sz. vonatkozasaban).
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2.1

18. abra: 1.3 szakasz, a Palotai Uti meglévé kozos gyalog-és kerékparut korszerdsitési
javaslata. (A szaggatott vonal az Utpalya Ujraosztasaval kialakitandoé sav)

7 sr

Palotai uton meglévd kozos gyalog-és kerékparut korszeriisitése a Schwabisch
Gmiind utcatdl a Piac tér/Selyem utcaig

Jelenlegi kerékpdrforgalmi létesitmény: Elvalasztas nélkili kdzos gyalog-és
kerékparut.

Javasolt fejlesztés: Iranyhelyes egyiranyl kerékparat/(helyenként Koppenhagai
tipusu kerékparsav) az ut mindkét oldalan, az uttdl és a jardatdl is elvalasztva, a
csomopontoknal kerékparsav kialakitasaval. Az Ady Endre utcai zsakutca és a
gyalogos-atkel6hely (Alba-haz) kozott a keleti oldali kerékparos létesitményét
kétirdnyuként javasolt kialakitani.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A varosbol kifelé vezet6 iranyban a Schwabisch Gmind utcai buszmegalléban az
iranyhelyes kerékpdrsav atvihetd. Az Ady Endre utca (zsakutca) bekotésétél a
gyalogos atjardig a gyalogjardatdl elvalasztott kétiranyd kerékpardt kialakitasa
javasolt. A Palotai Ut 15. sz. térségében elegendé hely van az uttdl elvalasztott
kerékparut kialakitasara (lasd 63. kép).

63. kép: 2.1 szakasz, a Palotai ut (belvaros feléli oldal) 15. sz. el6tt kialakithaté kerékpe’lrl’lt129

129

Székesfehérvar belvarosanak kerékparforgalmi halézatfejlesztési projektterve 2011., 11.e kép
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Az Ady Endre utca végének atalakitdsa - oly mddon, hogy a zsakutcabdl a
kerékparos tovabbhaladas biztositott legyen a kerékpdrforgalmi létesitményre - a
korszer(isités sordn javasolt. Az Ady Endre utca és a gyalogos atkel6hely (Alba-haz)
kozott kétirdnyu kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa javasolt.

Egyiranyl kerékpanit

kétiranyd kerékparit

W orzalom eldl elzdrt teriilet

19. abra: 2.1 szakasz, a Palotai ut javasolt kerékparsavjai a Schwabisch Gmiind utcatol az Alba-hazig

A Palotai ut belvaros fel6li oldalan, a Palotai ut 11-13. térségében felszabalyozas
teheti lehetévé az iranyhelyes kerékpdrsavok mdszaki elGirasnak megfeleld
szélességli kialakitasat a meglévd gyalogjarda utfel6li oldalan (az érintett helyrajzi
szamok: 201, 202, 203). (lasd 20. abra).

A kiépitéshez a kozvilagitasi oszlopok athelyezésére is szlikség lehet.

A belvaros felé vezetd oldalon (a Palotai Ut nyugati oldalan) az iranyhelyes
kerékparut a buszmegallon keresztiil kertilhet atvezetésre.

Forgalom eldl b
elzart teriilet 7l
|

Kerékparsavok

lavasolt
lszabalyozasi vonal

20. abra: 2.1 szakasz, a Palotai Ut 11-13-nal javasolt felszabalyozas
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A Palotai ut belvaros fel6li oldalan az Alba Plaza mellett az egyirdnyu szerviziton
haladhat a kerékparos forgalom - a gépjarml forgalommal azonos irdnyban-

kerékparos nyom kijeloléssel (64. kép).

64. kép: 2.1 szakasz, a Palotai ut (belvaros fel6li oldal) Alba Plaza melletti egyiranyu szerviziton a
kerékparosok iranyhelyesen haladhatnak, kerékparos nyom felfestése javasolt

Kedvezétlen, hogy ez a gyalogosok kétszeri keresztezésével alakithatd ki, de
helyhidany miatt itt ez latszik a legkedvezébb megoldasnak.

A Palotai Ut belvaros fel6li oldalan, az Alba Plaza mellett (a szervizut és a Piac tér
kozotti szakaszon) az egyirdnyu (irdnyhelyes) kerékparforgalmat nem javasolt a
meglévd keskeny jardara felvezetni. Ezért a jelenlegi jobbra kanyarodo forgalmi sav
rovasara javasolt az egyiranyu kerékparut kialakitasa. (22. abra, 65. kép).

A Palotai ut forgalmatdl vald elvalasztds a 22. dbran mutatott korlattal vald
elvalasztason kivil ,, Koppenhagai tipusi” megemelt kerékparsavval is tervezhetd. A
kialakitas a Piac tér atalakitasaval egyiitt, vagy azt kdvet6en javasolt, miutan a Piac
téri autdbusz-palyaudvar a vasutallomasra kerdilt.

kétiranyn |
kerékpdrit

21. abra: 2.1 - 2.2. szakasz: Alba Plaza melletti szakasz a Piac téri csatlakozassal
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22. abra: 2.1 Palotai ut (belvaros fel6li oldal) Alba Plaza mellett a jobbra kanyarodé sav rovasara
kialakitott kerékparsav mintakeresztszelvénye130

65. kép:2.1 Palotai ut (belvaros feldli oldal) Alba Plaza mellett a jobbra kanyarodé sav rovasara
javasolt a kerékparsav kialakitasa'!

A Piac tér felé vezet6 oldalon (a Palotai Ut nyugati oldaldn) a meglévé gyalog és
kétirdnyl kerékparutat Ggy javasolt atalakitani egyiranyl kerékparuttd, hogy
elvalasztasra keriiljon a gyalogos és a kerékparos, és az egyirdanyu kerékparut az
Utburkolat és a gyalogos sav kozé essen, az Utburkolattdl és a gyalogos forgalomtél
is elvalasztva.

Osszehangoldsi igény:

- Az Alba Plaza Il. Gtem fejlesztésével vald 6sszehangolas,

- az Intermodalis Csomdpont kiépitését kovetGen, a Piac tér atalakitasaval vald
Osszehangolas,

- aszabalyozasi terv mddositasat igényli a Palotai Ut 11-13. sz. térségében ezért
az |. itemben nem valdsithaté meg,

- a szakasz korszer(sitésével egyitt javasolt az Ady Endre utcai zsdkutcabdl a
kerékparos tovabbhaladas biztositdsa.

3% Tandem Kft. — Kozlekedésfejlesztés Mérnoki Iroda Kft, Székesfehérvar belvarosanak

kerékparforgalmi halozatfejlesztési projektterve 2011., 11.a mintakeresztszelvény
Blya.11.a kép
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2.2

Piac tér mellett a Selyem utca - Petdfi Park kozott korszerisitend6
kerékparforgalmi létesitmény

Jelenlegi kerékpdrforgalmi létesitmény: Onallé kétirdnyl kerékparat a buszvardk
mogott, a parkban.

Javasolt fejlesztés: Kétirdnyu kerékpdrut a Piac tér mindkét oldalan (a Selyem
utcatdl a Vorosmarty térig).

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

2011. évi javaslat: A Piac tér belvaros felsli oldalan a 2011. évi projektterv'** azt
javasolta, hogy az ,utcabutorok &athelyezésével (a fasor vonaldba) megfelelé
szélességl sav alakul ki a kiemelt disznévénysav és a fasor kozott, ahol egyoldali
egyiranyu kerékparuat alakithatd ki. A fasor vonaldba athelyezett padok és egyéb
utcabutorok igy nem akadalyozzdk a kerékparosok forgalmat.”, amit a 23. dbra
mutat be.

Padok athelyezése
a fak vonalaba

EGYIRANYU
KEREKPARUT

23. abra: 2.2 Piac tér (belvaros felGli oldal) 2011. évi projektterv mintakeresztszelvény javaslata133

A jelenlegi javaslat:

Mivel a Piac tér szélessége igen nagy, amin a varos egyik legnagyobb forgalmu utja
halad at, ezért a tér mindét oldalan kétiranyu kerékparut kialakitast javasolt. (lasd
21. dbra).

A jelenlegi javaslat azért térhet el a 2011. évi projektterv javaslatatdl, mert varhato,
hogy a 2016-2020. idGszakban megvaldsitasra kerl az Intermodalis Csomdpont a
vasutallomdson. Ennek kovetkeztében a Piac térrél a Vasutallomasra keriilhet az
autébusz-palyaudvar, ami utdn lehet6ség nyilik a Piac tér 4talakitasara, a
terliletének Ujraosztdsdra. Az atalakitds soran javasolt, hogy a jelenlegi autébusz-
palyaudvar épiletek fel6li szélsé savjaban (ami jelenleg az autdbuszok parkolasat
biztositja, amire az Intermodalis Csomdpont megvaldsuldsa utdn mar nem lesz

132

133

Tandem Kft. — Kozlekedésfejlesztés Mérnoki Iroda Kft, Székesfehérvar belvarosanak
kerékparforgalmi haldzatfejlesztési projektterve 2011.,. 20 old.
Ua., 12.b mintakeresztszelvény
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23

szlikség) kétiranyu kerékparut keriljon kialakitasra (a 23. abran a viragagyds masik
oldalan, lasd még a 21. adbrat). A megsziintetésre javasolt buszparkolé savjanak
szélessége lehetGvé teszi, hogy a javasolt kerékparut mellett akar egy Ujabb fasor is
kialakitasra keriljon (a tér atalakitasaval 6sszhangban).

A Palotai kapu tér mellett a gyalogos zéna hatdran haladva (a buszpalyaudvar
szélén) csatlakozna a kerékparut a Palotai ati (innen mar egyiranyu) kerékparsavba,
illetve a mdsik irdny a Palotai uti (Selyem utcanal 1évé) jelz6lampaval szabalyozott
atkel6hoz.

Ezt a megoldas azt is segitené, hogy egy kerékparos pihenéhely legyen a belvaros
mellett a Piac tér/Petéfi parkban. A Piac téren a jelenlegi autdbusz-palyaudvar
éplletében keriilhetne biztositasra a pihend illemhelye.

A Piac tér nyugati oldalan (a buszmegallok mogott) a meglévé kétiranyu kerékparuat
szélesitése sziikséges UME-nak megfelel6 paraméterekkel.

Osszehangoldsi igény:
A vasutdllomason tervezett Intermoddlis Csomdpont kialakitdsa utan a Piac tér
atalakitasaval egyutt valdsithaté meg, ezért az I. itemben nem ltemezhetd.

s 7

Piac téren a Pet6fi park mellett korszer(isitendé k6zos gyalog-és kerékparut
Jelenlegi kerékpdrforgalmi létesitmény: K6z0s gyalog- és kerékparut.

Javasolt fejlesztés: Kétiranyu kerékparut a tér mindkét oldaldn (a Piac tértdl a
Vorosmarty térig)

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Piac tér belvaros fel6li oldaldan a megyehdaza - Kuruc sarok el6tti kisforgalmu
szervizuton (parkold ut) a kerékparos nyom felfestésével két iranyban haladhat a
kerékparforgalom.

-

66. kép: Piac tér belvaros feldli oldalan a szervizut kerékparozasra valo kijelolése

A Piac tér Palotavaros, Pet6fi park fel6li oldalan a meglévé gyalog — és kétiranyu
kerékparutat Ggy javasolt atalakitani, hogy elvalasztasra keriiljon a gyalogos- és a
kerékparos forgalom, és a kerékparut az utburkolat és a gyalogos sdv kozé essen (az
Utburkolattol elvdlasztva). A Petéfi park utan a kerékparut eltavolodik az uttodl.
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6.1

6.3

Halozati szempontbdl az at mellett is szlikséges a Vorosmarty térig egy egyiranyu
kerékparut, vagy ,, koppenhdagai tipusu” kerékparsav létesitése.

Osszehangoldsi igény:

Kialakitasa Osszefligg a Piac masik szakaszaval, azzal egyltt (a vasutallomason
tervezett Intermodalis Csomdpont kiépitése utan, a Piac tér atalakitasaval) épithetd
valdsithatd meg, ezért az I. itemben nem ltemezhetd.

Horvat Istvan utcai kozos gyalog-és kerékparut korszer(isitése a Hosszusétatértol
a Széchenyi utcaig

Jelenlegi kerékpdrforgalmi létesitmény: K6z6s gyalog- és kerékpdrut.
Javasolt fejlesztés: Egyiranyl kerékparsdv, vagy ,Koppenhagai tipusd” megemelt
kerékparsav az ut mindkét oldalan.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:
,Koppenhagai tipusi” megemelt kerékpdrsdv esetén Ugyelni kell a jardatdl vald
(legaldbb eltérd szind) elvalasztdsra.

24. abra: 6.1 Horvat Istvan utcai kerékparsavok a Hosszusétatért6l a Széchenyi utcaig

Amennyiben a Széchenyi u. — Horvat Istvan utcai csomdpont atépitésre kerdl (pl.
nagyobb kapacitast biztositdé turbd korforgalomra), a kerékpar savok atvitelére
gondolni kell.

Osszehangoldsi igény:

Kialakitasa a Budapest — Balaton kerékparut beruhdzdsaban varhato.

7

Horvat Istvan utcai kozos gyalog-és kerékparut korszeriisitése a Prohaszka
Ottokar utcatol a Dedk Ferenc utcdig

Jelenlegi kerékparforgalmi Iétesitmény: K6z0s gyalog- és kerékparut

Javasolt fejlesztés: Egyiranyl kerékparsav, vagy ,Koppenhagai tipusd” megemelt
kerékparsav az ut mindkét oldalan

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:
A burkolat szélessége a két forgalmi savos uton 9,9 m, ami a burkolat Ujraosztasaval
lehet6vé teszi az iranyhelyes kerékparsavok kialakitasat (25-26. dbra).
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26. abra: 6.3 Horvat Istvan utcai kerékparsavok a Deak Ferenc utcdig

A Dedk Ferenc utcai korforgalomnadl a kerékparosok ,kerékparos nyom” jelzéssel
beviheték a korforgalomba (26. abra), vagy a 29. abra szerinti, a Béke tér -
Prohaszka Ottokdr utcai csomépontndl tervezetthez hasonld, a gépjarmd
forgalomtdl elvélasztott megoldds is megvizsgalhatd, tekintve, hogy az utszakasz
része lesz a Budapest — Balaton kerékparutnak, ezért itt jelentSs kerékparos-turista
forgalom varhaté. Kedvez6 lenne a Prohdszka Ottokdr — Horvat Istvan utcai
jelz6lampas csomdpont atalakitasa korforgalomra, a kerékparsavok kialakitasaval
0sszhangban. A csomdpont atépitése azonban a Széchenyi u — Horvat Istvan utcai
csomopont atalakitdasat kovetben lehetséges, a két csomdpont kis tdvolsaga,
egymasra hatasa miatt.

A beruhazasban megsziintethet6 a Horvat Istvan utca — Kaszap Istvan utcai
balesetveszélyes géc, amit az okoz, hogy a kerékpdrosok két iranybdl a belatasi
haromszogon belllrél érkeznek a keresztez6désbe. A javasolt irdnyhelyes savokkal
egyrészt a kerékparosok csak abbdl az irdnybdl fognak érkezni ahonnan a
gépjarmlvek, masrészt a kerékparsav is kozelebb keril a csomdpont
kozéppontjahoz, igy kerékparosok mar messzebbrél [athatok lesznek.
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7.2

Osszehangoldsi igény:
Kialakitasa a Budapest — Balaton kerékparut beruhdzdsaban varhato.

7

Lovolde utcai kozos gyalog-és kerékparut korszerlisitése a Budai utig
Jelenlegi kerékpdrforgalmi létesitmény: K6z0s gyalog- és kerékparut

Javasolt fejlesztés: Egyiranyl kerékparsav, vagy ,Koppenhagai tipusd” megemelt
kerékparsav az ut mindkét oldalan

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:
A burkolat szélessége a két forgalmi savos utcdban 9,5 m, ami a burkolat

Ujraosztasaval (a Huszar utcai csomopontnal) kisebb atépitéssel lehetévé teszi az
iranyhelyes kerékparsavok kialakitasat.

27. abra: Lovolde utcai kerékparsavok az Arpad utcatdl a Budai ut felé

Osszehangoldsi igény:
Kialakitasa a Budapest — Balaton kerékparut beruhdzasaban varhaté.

Budai ut mellett Lovolde u-tél a Seregélyesi utig, déli oldalon
Jelenlegi kerékpdrforgalmi létesitmény: 6nallé kerékparut
Javasolt fejlesztés: kétirdnyu kerékparut az ut mindkét oldaldn

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Budai Ut 4 savos szélessége (kanyarodd savok nélkil), nehéz atjarhatdsaga, a déli
oldalon a mellette lévé intézmények, az északi oldalon sirl lakénépességl
Vizivarosi lakételep indokolja, hogy mind a két oldalon kétirdnyu kerékparut legyen.
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A déli oldalon meglévs kerékparut szélessége 1,7 m, amit az UME™* el6irasainak
megfelel6en szélesiteni szlikséges. A Lovolde utcai csomdpontnal a Lévolde utcai ag
keresztezése a gyalogos-atkel6hely masik (a Budai Uthoz kozelebb 1évé) oldalan
javasolt. Ezdltal egyrészt a gépjarm(i vezetGje jobban ralat a kerékparosokra,
masrészt az atkelénél kisebb lesz a kerékpdrut szintkiilonbsége, lejtése.

A Vizivarosi lakételep fel6l 0 kétiranyl kerékpariat épitése javasolt. Ennek
nyomvonala a meglévé sétdny mellett haladna, de attél elvdlasztva. Annak
érdekében, hogy minél kevesebb fat kelljen kivagni, a nyomvonal jatékos is lehet,
eltérhet az egyenes vonalu Budai Ut vonaldtél. A tervezést a fak pontos
felmérésével sziikséges kezdeni.

28. abra: 8. Budai ut mindkét oldalan javasolt kétiranyu kerékparut

Osszehangoldsi igény:
Kiépitése a Budapest — Balaton kerékparut beruhazasaban varhato.

7

. Prohaszka utcai a kozos gyalog-és kerékparut korszertisitése Horvat Istvan u. és a

Vasutallomas kozott
Jelenlegi kerékpdrforgalmi létesitmény: K6z6s gyalog- és kerékparut

Javasolt fejlesztés: A belvaros felé egyiranyu kerékparsav (vagy ,Koppenhagai
tipust” megemelt kerékparsav) illetve a vasutallomas felé a meglévé kerékparut
helyén egyiranyu elvalasztott kerékparut.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Prohdszka utca Horvat Istvan javasolt csomdpontot a 25. dbra mutatja.

A Prohdszka templom oldalan a kerékpdros sav az (Ut teriletének Ujra osztdsaval
alakithato ki.

A Vasvari Gimnazium oldalan az egyirdnyu kerékparut a jelenlegi k6zos gyalog- és
kerékparut helyén, a gyalogos forgalomtdl elvalasztva alakithaté ki. A 29. abra a
Prohaszka Ottokar utca Béke tér fel6li végét mutatja, a tervezett korforgalmakkal.

Osszehangoldsi igény:

134

Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, UT 2-1.203 Utligyi M(szaki ElGiras, e-UT 03.04.11

187



A 70.

Kialakitdsa 0Osszefligg a vasutadllomason tervezett Intermodalis Csomdpont
kiépitésével, amelynek soran, az utca végén (a Béke téren) korforgalomi

csomopontok létesiilnek.

1 i B f < : .
\R H ‘;.% i { li - ,,,,' ),
29. abra: 9. a Prohdszka Ottokar utcaban javasolt kerékparsavok, az IRKKK beruhazasaban tervezett
ki)'rforgalmakkal.135

tablazatban Gsszefoglalasra keriltek a meglévé kerékparforgalmi létesitmények

javasolt korszerUsitései fejlesztései.

létesit-| Halo-

Meglévé kerékparforgalmi létesitmény I::: ::zya f:ili—

(km) cié

ANF Javasolt fejlesztés

1.1-1.2

Palotai uti kerékparat Gaja hidtdl a Szeder u- Belvéros felé egyirdnyu kerékparsav

ig, kozos gyalog- és kerékparut, a Mészoly (lehet ,,Koppenhagai tipusu” megemelt)
Géza utcaig 0nallo kerékparut az Utpdlya Ujraosztdsaval, illetve
padkaburkolassal

14| B 10.950

Palotai uti kerékparat Mészoly G. u.-tdl a Az Utpdlya Ujraosztasaval kétoldali
1.3-1.4| Schwabisch G. u-ig, kz6s gyalog-és 0,1 B 10.950 | egyiranyu kerékparut (lehet
kerékparuat ,Koppenhagai tipusu”, megemelt)
Palotai uti kerékparut, a Schwabisch G. u-tél a Kétoldali egyiranyu kerékparut
s s . 14.780 - . i ay
2.1 | Piac tér/Selyem u-ig, k6zos gyalog-és 0,8 B 17.070 (helyenként , Koppenhagai tipusu”) és a
kerékparat ) belsd szervizut hasznalata
2.2 | Piac tér mellett 6nall6 kerékparut 0,2 B 17.620 | Kétoldali kétiranyu kerékparut

Piac tér, Petdfi park mellett, a belsd Balatoni Kétoldali kétiranyd kerékparuat a

23 utcdig, koz0s gyalog-és kerékparuit 03 B 17.620 Vorosmarty térig
Horvat Istvan utca mellett (a Hosszusétatértdl Kétoldali egyirdnyu kerékparsdv, lehet
6.1 | a Széchenyi utcaig) 0,2 A 13.670 | ,Koppenhagai tipusu”, megemelt
kialakitdsu
Horvat Istvan utca mellett (a Prohdszka Kétoldali egyiranyu kerékparsav, lehet
6.3 | Ottokar utcatol a Dedk Ferenc utcaig) 0,4 A 13.610 | ,Koppenhagai tipusu”, megemelt
kialakitdsu
Lovolde utca mellett a Budai utig kozos Kétoldali egyiranyu kerékparsav a
7.2 | gyalog-és kerékparut 0,6 A 12.300 | Dedk Ferenc utcatdl, lehet ,Koppenhdgai
tipusu”, megemelt kialakitasu
8. E;‘iga' Ut mellett Lovolde utcatol a Seregélyesi 1| A | 15.620 | Kétoldali kétiranyd kerékpérdt
Prohaszka uton Horvat Istvan u. és a Belvaros felé kerékparsav (lehet
9. Vasutallomas kozott 0,5 B 9.100 | ,Koppenhagai tipusu”), a vasutallomas

felé egyiranyu kerékparuat

70. tablazat: A meglévd kerékparforgalmi létesitmények javasolt korszer(isitései, fejlesztései

3% pw(C — Kézlekedés — Varoskutatas — Pro Urbe Konzorcium: Székesfehérvari Intermodalis

Regionalis K6zosségi Kozlekedési Kozpont kialakitasa, Részletes Megvaldsithatdsagi Tanulmany,

2013.07.05, KOZOP-5.5.0-09-2010-0013

188



5.1.2 Uj kerékparforgalmi létesitmények létrehozasa

5.1.2.1 A vdrosi elsérendiiféutak javasolt tij kerékpdrforgalmi létesitményei

A 4.3.3.1 fejezet mutatta be a varosi elsérendl fGutakon javasolt Uj kerékparforgalmi
|étesitmények tipusanak lehetGségeit és kotottségeit.

A varosi elsérendl f6utakon, az aldbbi helyeken hidnyoznak a kerékparforgalmi
|étesitmények:

U1l Vordsmarty tér

U2 Széchenyi utca Vérésmarty tér - Szarcsa utca kdzotti szakasza

U3 Horvat Istvan utca Prohaszka Ottokar utca - Széchenyi utca kozotti szakasza
U4 Horvét Istvan utca HosszUsétatér - Balatoni Gt kozotti szakasza.

Az 55. tablazat alapjan az U1-U4-el jelzett Uj kerékpdrforgalmi létesitmények kialakitasanal
kerékparsav, kerékparut, vagy gyalog- és kerékparut létesitése lehetséges. A baleseti
adatok elemzése alapjan elsGsorban irdnyhelyes kerékparsavok kialakitasara téreksziink.

A varosi els6rend( f6utakon javasolt fejlesztéseket 6sszefoglaldan a 71. tablazat, térképen
a 48. térkép, valamint a 26. szamu (nagyithatd) térképmelléklet is bemutatja.

Ul Vérosmarty tér javasolt Uj kerékparforgalmi létesitménye

Javasolt fejlesztés: A Széchenyi utca irdnyaban ,koppenhdgai tipusd” megemelt
kerékparsav, a Piac tér irdnyaban a belsé szervizut hasznalata.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A nagy gépjarm(i forgalom miatt (18.350 E/nap) indokolt a gépjarm(i forgalomtdl
valé elvalasztds. A Vorosmarty téren a Széchenyi utca irdnyaba vezetd
kerékparforgalmi |étesitmény az uttdl korlattal elvalasztott egyirdanyd kerékparut,
vagy ,koppenhagai tipusi” megemelt kerékpdrsav is lehet. Ez utdbbi kialakitasa
javasolt, a jardatodl vald elvalasztdssal (eltér6 burkolat vagy szin). Mindkét megoldds
az Utterlilet Ujraosztdsaval, a kozépsziget szélességének csokkentésével
biztosithatd, amit a 30. dbra mutat. (A kozépszigetben jelenleg flivesités van
keskenysége miatt, aminek az lzemeltetése, kezelése is problémds a forgalmas
uton.) A visszamaradé szigetrészt térkével javasolt burkolni, a Piac térhez hasonld
kialakitassal.)

A Piac tér iranyaban az egyiranyl belsé szervizlt hasznalata javasolt, a burkolaton
kerékparos nyomok felfestésének alkalmazasaval.

Osszehangoldsi igény:
Megvaldsitasa egyutt javasolt
- aSzéchenyi utca kerékparforgalmi |étesitményeinek kiépitésével,
- aBalatoni Ut (Hosszusétatérig hianyzo) szakasz kiépitésével,
- a Vak Bottyan koz (zsdkutca) Iépcs6s részének atalakitasaval, kerékparos
tovdbbhaladds biztositasaval.
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sziget rovasdra

30. abra: U1, a Vorésmarty téren javasolt egyiranyu kerékparsav és bels szervizit hasznalata

Széchenyi utca Vorosmarty tér - Szarcsa utca kozotti szakaszan javasolt (j
kerékparforgalmi létesitmény

A nagy forgalmu utcaval parhuzamosan kerékparozhaté a kisforgalmu
HosszUsétatér, ugyanakkor a Széchenyi utcdban [év6 intézmények, valamint a
haldzati kapcsolatok miatt javasolt, hogy az utcaban is legyen kerékparforgalmi
|étesitmény.

Javasolt fejlesztés: ,koppenhdgai tipusu” megemelt kerékpdrsav az Ut mindkét
oldalan.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A ,koppenhdgai tipusi” megemelt kerékparsavok a kozterilet Ujraosztdsaval
alakithatok ki. A 2x2 sdvos elvdlasztott Utpalyds Széchenyi utca Uutpalyainak
szélessége 7,2m - 7,5 m, ami 6,5 m-re csokkentheté. A hidnyzd szélesség a
kozépsziget (6-9 m szélességli) teriiletének kismértékl csokkentésével biztosithatd,
ami nem érintené a kozépszigetben lévé fakat (31. dbra). A buszmegallékban a
kerékparsav szintben kerilne atvezetésre.

A Széchenyi utcdban a 2011. évi projektterv is egyiranyu kerékparsavokat javasolt, a
32. 4bra mintakeresztszelvénye alapjan, a Horvat Istvan utcai csomdpont balra
forduld savjanak novelésével.
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sziget rovasara

31. dbra: U2, a Széchenyi utcaban javasolt irdnyhelyes kerékparsavok

N 5.10 h 7.20 .,H 370
q 2000 kizspsziget i itpélye K jérda
buszperon
= P cadinn <
Y e )
. 12.30 .
1.30 325 3.25 3.25 1.25
' " TERVEZETT ALLAPOT
UTPALYA X >
KOZEPSZIGET EGYIRANYU
KEREKPARSAV

32. abra: U2, a Széchenyi utcara vonatkozéan a 2011. évi projektterv mintakeresztszelvény

. 136
javaslata

s e

Osszehangoldsi igény:

A Horvat Istvan utcai jelz6ldampas csomdpont atépitése az Intermodalis Csomdpont
kiépitésével esedékessé valhat (turbd korforgalom, v. jelz6lampas koérforgalom).
Megvaldsitasa a Vorosmarty téri kerékparforgalmi létesitményekkel egytt javasolt.

3% Tandem Kft. — Kozlekedésfejlesztés Mérnoki Iroda Kft., Székesfehérvar belvarosanak
kerékparforgalmi haldzatfejlesztési projektterve 2011. 33.b mintakeresztszelvény
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Horvat Istvan utca Prohaszka Ottokar utca - Széchenyi utca kozotti szakaszan
javasolt Uj kerékparforgalmi létesitmény

A nagy forgalmu utcdval parhuzamosan jelenleg kerékparozhaté a Horvat Istvan
lakotelep belsé utja, ami ugyanakkor nem lesz alkalmas az ,,A” haldzati szerepi
Budapest — Balaton kerékparut forgalmanak lebonyolitasara. A Horvat Istvan utca
tovabbi szakaszaihoz hasonléan (a haldzati kapcsolatok miatt is) irdnyhelyes
kerékparsavok kialakitdsa javasolt.

Javasolt fejlesztés: ,koppenhdgai tipusi”megemelt egyiranyu kerékpdrsavok az at
mindkét oldaldn.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Horvat Istvan utca ezen szakaszan az ANF kdzel 20.000 E/nap. A kerékpérsavok
|étesitése az Utburkolaton kivil lehetséges, a forgalomtdl elvélasztva javasolt
(,koppenhagai tipusi”megemelt kerékparsavok) részben a jarda teriletének
igénybevételével. A jardatdl az elvalasztas eltérd burkolattal, vagy szinnel javasolt. A

megmaradé jardarész épiletek felé vald szélesitése is szlikséges.

33. abra: U3, a Horvat Istvan utca Prohaszka Ottokar utca - Széchenyi utca kozotti szakaszan javasolt
kerékparsavok

A Horvat Istvan utca 1-11. szamua haztomb el6tt, a jarda szélesitése a kozteriileten

lévé tdmfalak elbontdsdval, jardaszintre vald sillyesztésével javasolt. A pdros

oldalon a jarda szélesitése, atépitése tamfalak épitését is igényli. A kerékparsav

.....

Osszehangoldsi igény:
A Budapest — Balaton kerékparut lehetséges nyomvonala.

Horvat Istvan utca HosszUsétatér - Balatoni Ut kozotti szakaszan javasolt uj
kerékparforgalmi létesitmény

Javasolt fejlesztés: ,koppenhdagai tipusi” megemelt kerékparsav az ut mindkét
oldalan.
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A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

Az Ut burkolata 9,5 m széles, a 2 forgalmi sav mellett hosszu kanyarodé savok
vannak. A kerékparsavok kialakitdsa a kozut teriletének Ujra osztasaval,
nagyobbrészt a jelenlegi burkolatszélességen is lehetséges. A csomdpontoknal a

kanyarodé savok hosszanak csokkentése, a megmaradd kanyarodé savok melletti
szélesités szlikséges.

34. dbra: U4. A Horvat Istvan utca Hosszusétatér - Balatoni Gt kozotti szakaszan javasolt
kerékparsavok, a kanyarodé savok helyigényének biztositasaval

7 e e 7

Osszehangoldsi igény:
A Budapest — Balaton kerékparut lehetséges nyomvonala.

A 71. tdblazatban Osszefoglalasra keriltek az elsérendi f6utakon az Uj kerékparforgalmi
|étesitmények javasolt fejlesztései, az 6sszehangolasi igényekkel egytt.

Ut neve E/nap hza;:- Javasolt fejlesztés
U1 | VOROSMARTY TER 18.350 ,Koppenhagai tipusu” kerékparsav, a Piac tér felé
B a belsd szervizut hasznalata
U2 | SZECHENYI U. (Vorésmarty tér —Csikvari Gt) | 15.660 B Kétoldali egyiranyu kerékpérut/v. , koppenhagai
tipusu” kerékparsav

U3 | HORVAT ISTVAN UTCA 19.910 A | Kétoldali egyiranyl ,koppenhagai tipusi”
(Prohaszka O. u.-Széchenyi u.) kerékparsav

U4 | HORVAT ISTVAN UTCA 13.670 | A/B | Kétoldali egyiranyu ,koppenhagai tipusu”
(Hosszusétatér - Balatoni ut) kerékparsav

71. tablazat: A varosi elsérendii féutak javasolt Uj kerékparforgalmi létesitményei

5.1.2.2 A vdarosi mdsodrendiiféutak javasolt uj kerékpdrforgalmi létesitményei

A 4.3.3.2 fejezet mutatja be (56. és 57. tablazat) a varosi masodrend( f6utakon javasolt Uj
kerékparforgalmi létesitmények tipusanak lehetdségeit és kotottségeit.

A varosi masodrend(i f6utakon a javasolt Uj kerékparforgalmi létesitményeket alabbiak,
melyeket Osszefoglaldan a 72. tadblazat, térképen a 48. térkép, valamint a 26. szamu,
nagyithato térképmelléklet is bemutat.
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Balatoni ut, Vérésmarty tér — Hosszusétatér kozotti szakasza
Javasolt fejlesztés: egyiranyu kerékparsav az it mindkét oldaldn.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Balatoni Ut Hosszusétatér — Bakony utca szakaszan 2005-ben keriltek kialakitasra
keriltek az irdnyhelyes nyitott kerékparsavok. Ennek folytatdsdban szintén kétoldali
egyiranyu kerékparsavok kialakitasa javasolt, az Ut melletti zoldsav, illetve a széles
jarda teruletének igénybevételével. A kiépités kozvildgitasi oszlop athelyezéseket is
igényelhet. A Vorosmarty téri csomodponti részt a 30. dbran is [athatd.

Osszehangoldsi igény:
Kiépitése a Vorosmarty téri kerékparforgalmi létesitményekkel egylitt javasolt

Balatoni ut, Bakony utcai kérforgalom és Horvat Istvan utcai kérforgalom kozotti
szakasza

Javasolt fejlesztés: egyiranyu kerékparsav az it mindkét oldaldn.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Balatoni Ut szélessége a Bakony utcai korforgalom utan 9,0 m, ami a buszébloknél
tovabb szélesedik. A kerékpdarsavok kialakitdsa nagyobbrészt a kozut teriletének
Ujra osztasaval, a jelenlegi burkolatszélességen is lehetséges. Az iranyhelyes
kerékparsavok atvezethet6k a buszoblékon, viszont javasolt az autdébuszoblok térké
burkolatdnak atépitése. Szélesités a Shell kut el6tti Utcsatlakozas (a Balatoni utrél
kanyarodd savval rendelkezik) és a Horvat Istvan utcai korforgalom kozott
szlikséges.

Béke tér

Javasolt fejlesztés: egyiranyu kerékparut az ut mindkét oldalan.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A 29. dbra mutatja be az Intermodalis Csomdpont beruhazasaban, a Részletes
Megvaldsithatdsagi  Tanulménytervben™  szerepl6  egyoldali  irdnyhelyes
kerékparutakat a két kérforgalmi csomdpont kozott.

Osszehangoldsi igény:

A vasutdllomas el6tti Béke tér fejlesztése a kerékparforgalmi létesitményekkel
egyltt az Intermodalis Csomdpont beruhazasban valdsulhat meg.

Berényi ut Il. Gitem, Vértanu utca — Széna tér kozott

Javasolt fejlesztés: egyiranyu kerékpdrsav az ut mindkét oldalan.

137

PwC — Kozlekedés — Varoskutatas — Pro Urbe Konzorcium: Székesfehérvari Intermodalis
Regionalis K6zosségi Kozlekedési Kozpont kialakitasa, Részletes Megvaldsithatdsagi Tanulmany,
2013.07.05, KOZOP-5.5.0-09-2010-0013
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A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Berényi at Il. Gitem atfeldjitdsdnak engedélyezési tervei elkésziiltek, az utfelilet
Ujraosztasaval, iranyhelyes  kerékparsavok  kialakitdsaval. A  tervezett
mintakeresztszelvényt mutatja a 35. abra, az irdnyhelyes kerékparsavokkal.

megléve gyalog
jarda jévd szélessig 12,00-12,15

meglévd gyalog
jorda

vBltots

ertkpsrsdy
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© e

200 g/m2 guetertila
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35. abra: A Berényi ut ll. itemének tervezett mintakeresztszelvénye

A fejlesztés a TOP 6.1.5-15 a ,Gazdasagfejlesztést és a munkaerd mobilitas
Osztonzését szolgald kozlekedésfejlesztés” palyazat keretében tervezett.

Dézsa Gyorgy ut
Javasolt fejlesztés: egyiranyu kerékparsav az it mindkét oldaldn.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Modern Varos program keretében a birdsag el6tti csomdpont atalakitasara, a
kornyezetében lévé uthaldzat fejlesztésre tobb valtozat is készilt. Még nem kerilt
kivalasztasra a tovabbtervezendd valtozat, de a valtozatok tartalmazzak az
iranyhelyes kerékparsavok kialakitasat.

Gaz utca
Javasolt fejlesztés: egyiranyl kerékparsav az it mindkét oldaldn, a forgalmi sdv és a
parhuzamos parkoldsok kozott.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A 2x2 sdvos, elvalasztott utpalyds Ut széls6 savjai jelenleg parkolénak vannak
kijelolve. Az uUtpalya mindkét oldalon 7,0-7,1 m. A kerékparsavok kijel6léséhez
szlikséges szélesség 7,5 m, (ami a 3,0 m parhuzamos parkolé a biztonsagi savval
egyltt, az 1,25 m kerékpdrsdv és a 3,25 m forgalmi sav szélességekbdl adddik
Ossze). A 40-50 cm szélesités a kozépsziget szélességének csokkentésével
biztosithaté. Mivel az utburkolat allapota megfelels, elegend6 kozépsziget és a
belsé szegélyek atépitése, és csak a szélesitésre keriil§ savok burkolatépitése.
(Eltlrhet6 hogy a forgalmi sav kdzépsziget fel6li 0,5 m szélessége (amibdl 0,25 m a
biztonsagi sav), a jelenlegitél elité Uj burkolat legyen.) A beruhdzassal egyiitt a
kozépsziget intenzivebb névénytelepitése is javasolt.
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Havranek Jézsef utca
Javasolt fejlesztés: egyiranyu kerékparsav az it mindkét oldaldn.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

Az Ut szélessége 10,5 m. A kerékpdrsavok kialakitdsa a kozut terlletének dujra
osztasaval, a jelenlegi burkolatszélességen is lehetséges lenne, ha nem lennének az
uton parkolasi igények. Az intézmények térségében (iskola, évoda, templom) 1,5 m
szélesités sziikséges annak érdekében, hogy a kerékpdrsavok mellett a parhuzamos
parkoldsok és a mellette az ajtonyitds miatt szlikséges biztonsdagi sav is biztositott
legyen. Az iskola melletti kozt6l a Fecskepartig terjed6 szakaszon nincs
kozintézmény, a jelenlegi parkoldsavbdl kialakithatok a kerékparsavok. A fejlesztés
soran a Fecskepartnal Iévé csomdpont atalakitasa javasolt korforgalomra.

Martirok atja Il. (item, a Madach utca — Seregélyesi ut kozott
Javasolt fejlesztés: egyoldali kétiranyu kerékparut.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Martirok utja I. item kerékparforgalmi létesitményei a Béke tért6l a Madach Imre
utca utdni kapubejaroig 2014. évben épiltek ki. A Madach utcatdl a Seregélyesi ut
felé egyoldali kétiranyl kerékparut épult ki, aminek folytatdsaban ugyanolyan
kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa javasolt. A kerékpdrut helyigénye a Lidl
Aruhazig biztositott.

A Lidl Aruhaztdl a Seregélyesi uti csomdpontig a kerékparut helyigényét dssze kell
hangolni a szabalyozasi tervben megjelend Uj turbd korforgalmi csomdponttal, ami
a szabalyozasi terv médositdsaval lehetséges.

Matyas kirdly kéruat, a Szabadsagharcos ut-Dézsa Gyorgy ut kozott
Javasolt fejlesztés: egyiranyu kerékparsav az it mindkét oldaldn.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A kétsavos Ut mellett irdnyhelyes kerékparsavok kialakitasa javasolt a Varkoruti
kerékparsavokhoz valé csatlakozassal. A Modern Varos program tobb valtozat is
készlilt a birésag el6tti (Ddzsa Gyorgy uti) csomopontra. Még nem keriilt
kivalasztdsra a tovdbbtervezendé vdltozat. A kivalasztott csoméponttal
0sszhangban javasolt a kialakitasa.

A Szabadsagharcos Utnal szintén korforgalom épitése javasolt, a kerékparsavok
kialakitasa ezzel 6sszhangban javasolt.

Kiépitése varhatdan a Szinhaz u. — Dr. Koch L. utcai parkoldhaz épitésével valésulhat
meg.

Mikszath Kalman utca

Javasolt fejlesztés: egyirdanyu kerékparsav az Gt mindkét oldalan (a Kirdlykuti
lakételep felSli oldalon a kerékparsav a parhuzamos parkolasok és a forgalmi sav
kozott helyezkedne el).
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A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

Az Ut szélessége a parhuzamos parkoldsok mellett 11,5 m, ahol nincs parkolas, ott
kb. 8,5 m. A kerékparsavok kialakitdsdhoz a kozut terlletének Ujra osztasa
szlikséges, tovabba kb. 0,5 m szélesités, annak érdekében, hogy a parhuzamos
parkoldsok mellett az ajtdnyitas miatti biztonsdgi sav is biztositott legyen. A
szélesités soran a paros oldal feldli folydka megsziintetése, zart csapadékcsatorna
kialakitasa javasolt.

Moéri ut
Javasolt fejlesztés: egyiranyl kerékparsav az it mindkét oldaldn

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Méri Ut 4 forgalmi sdvos, 14 m széles utként épiilt ki. A szélsé savok jelenleg
parkolénak vannak kijeldlve. A javaslat szerint a kerékparsavok az utteriilet
Ujraosztasaval alakithatok ki, az egyik oldali parkolé teriiletébdl. Ahol van mdéd az 1
méteres (15 m-re vald) szélesitésre, ott mindkét oldalon megmaradhat a
parhuzamos parkoldsav, aminek szélessége a biztonsagi savval egyitt 2x 3,0 m. A
kerékparsavok szélessége 2x 1,25 m, a forgalmi savoké 2x 3,25 m. A parhuzamos
parkolésavok vonaldban fasor telepitése is javasolt (erre a célra kialakitott
szigetekben, amennyiben a kézmdhelyzet ezt lehetévé teszi), ami javitand a
varosképet, valamint kellemesebbé tenné a mind a kerékparos kézlekedést, mid a
parkolast.

A Szent Vendel utcanal, valamint a Méri Ut végén a 7. sz. f6utnal (a Kereszttoltés ut
bekotése érdekében) korforgalmi csomdpont épitése javasolt. A kerékpdarsavok
tervezése ezzel 6sszhangban sziikséges.

Schwabisch Gmiid utca
Javasolt fejlesztés: egyiranyu kerékpdrsav az ut mindkét oldalan

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A kétsavos ut mellett iranyhelyes kerékparsavok kialakitasa az ut melletti zoldsav
rovasara alakithatd ki. ,Koppenhagai tipusu” emelt kerékparsavok kialakitasa
javasolt. Varhatodan kozvilagitdsi oszlopok athelyezésére is szlikség lesz.

A Szabadsagharcos uti csomdpontban korforgalom épitése is javasolt, a tervezés
ennek figyelembe vételével sziikséges. A kerékparsavok kiépitése a Matyas kiraly
koruti kerékparsavokkal egyitt javasolt, mert ezzel egylitt biztositott a Palotai uti és
a Varkoruti kerékparos létesitmények kozotti kapcesolat.

A kiépités varhatdéan a Szinhdz u. — Dr. Koch L. utcai parkoléhaz épitésével
valdsulhat meg.

Szekfii Gyula utca

Javasolt fejlesztés: egyirdnyu ,koppenhagai tipusd” kerékparsav az ut mindkét
oldalan.
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A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A kozel 20.000 E/nap forgalom miatt ,koppenhagai tipusi” megemelt kerékparsav
kialakitasa javasolt, az utfelilet Ujraosztasaval.

A Modern Varos program keretében a birdsag el6tti csomdpont atalakitasara, a
kornyezetében lévé uthaldzat fejlesztésre tobb valtozat is készilt. Még nem kerlt
kivalasztasra a tovabbtervezendd valtozat, de a valtozatok tartalmazzak az
iranyhelyes kerékparsavok kialakitasat.

A Berényi Ut —Mikszath Kalmdn u. csomédpontjaban korforgalom kialakitasa
tervezett a Berényi at Il. Gtemében, a kerékparsavokat ezzel 6sszhangban javasolt

megtervezni.

Széna téri ut
Javasolt fejlesztés: egyiranyl kerékparsav az it mindkét oldaldn

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

Az Ut szélessége tobb mint 8 m. A kerékparsavok kialakitasahoz a kozut teriiletének
Ujra osztasa szikséges, 9,0 m-re vald szélesitéssel (2x 3,25 m forgalmi sav, 2x 1,25
m kerékparsav biztositdsa). A Kirdlysor — Rakdczi utcai korforgalomnal szélesités
nélkdl is elférnek a kerékparsavok a jelenlegi burkolaton. A Berényi ut —Szekf(i Gyula
utcai csomoépontnal szintén korforgalom épitése tervezett, a kerékparsavok
tervezése ezzel 6sszhangban sziikséges.

Zamoly utca

Javasolt fejlesztés: kétoldali Utpadka burkolat épitése, az egyik oldalon zart
csapadékcsatorna épitésével.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A 6,0 m széles Utburkolat mellett az at mellett kb. 1,5 m padka van. Az Utpadkak
burkolasa javasolt, az egyik oldalon a padka melletti arok helyén csapadékcsatorna
épitésével és a nyilt arkok feltoltésével. A masik oldalon a kiépitend6 kerékparsav
mellett az arok fel6ltése javasolt, folydka épitésével és a csapadékvizek bekotésével
a csapadékcsatornaba.

A 72. téblazatban 0Osszefoglaldasra keriltek az masodrendld f6utakon javasolt Uj

kerékparforgalmi létesitmények fejlesztései.

halé-
Ut neve E/nap | zati Javasolt fejlesztés
sz.

Us | BALATONI UT 16.010 | B | Kétoldali egyiranyu kerékparsav

(Vorosmarty tér — HosszUsétatér)
U6 | BALATONIUT 16.010 | B | Kétoldali egyiranyd kerékparsav

(Bakony utca - Horvat Istvan u.)
U7 | BEKE TER 9.100 | A/B | Kétoldali egyiranyu kerékparit
U8 | BERENYI UT II. iitem 14.050 | B | Kétoldali egyirany kerékparsav

(Széna tér — Vértanu u.)
U9 | DOZSA GYORGY UT 12.500 | A | Kétoldali egyirdnyu kerékparsav
010 | GAZ UTCA 8.000 B | kétoldali nyitott kerékparsav
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U11 | HAVRANEK JOZSEF UTCA 5.780 A | Kétoldali egyirdny( kerékparsav
U12 | MARTIROK UTJA II. Gitem 9.100 B | Egyoldali kétiranyu kerékparut
(Madach utca — Seregélyesi ut)
U13 | MATYAS KIRALY KORUT 13.200 | B | Kétoldali egyiranyu kerékparsav
(Szabadsagharcos Ut-Dézsa Gyorgy ut)
U014 | MIKSZATH KALMAN UTCA 4.500 B | Kétoldali egyiranyu. kerékparsav
015 | MORIUT 9.800 | A/B | Kétoldali egyirany kerékparsav
Kétoldali egyiranyu , koppenhagai
U16 | SCHWABISCH GMUND UTCA 11.000 B tipusu” kerékparsav
U17 | SZEKFU GYULA UTCA 18.100 | B | Kétoldali egyiranyu ,koppenhagai
tipusy” kerékparsav
018 | SZENATERIUT 8.000 B | Kétoldali egyirdnyu kerékparsav
019 | ZAMOLY UTCA 4.000 B | Kétoldali utpadka burkolat

72. tablazat: A varosi masodrendii féutak javasolt uj kerékparforgalmi létesitményei

Atépiteni terve\z>t\\omépom
Meglévo kerékpércssz\lesﬂmény

Tervezett kerékparos letesitmény

Tervezett kerékparos Iétesitmény

tervezési teriileten kivil

Felszini vizfolyas

Vasuti sin

Gyalogos dvezet

Tervezett ellenirany kerékparos |étesitmény
Zsakulcaban kerékpéaros

tovabbhaladas biztositasa

Tervezett hid

48. térkép: Javasolt kerékparforgalmi lIétesitmény fejlesztések a vizsgalt varosrészben
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5.1.2.3 A vdrosi gyiijtoutak javasolt tij kerékpdrforgalmi létesitményei

A 4.3.3.3 fejezet mutatja be (58. és 59. tablazat) a varosi gy(jt6 utakon javasolt Uj

kerékparforgalmi [étesitmények tipusanak lehet&ségeit és kotottségeit.

A lehetGségek és kotottségek alapjan a varosi gydjt6utakon javasolt Gj kerékparforgalmi

|étesitmények az aldbbiak, melyeket dsszefoglaldan a 73. tablazat, térképen a 48. térkép,

valamint a 26. szamu (nagyithat6) térképmelléklet is bemutat.

U20

Bregy6 koz

Javasolt fejlesztés: kétoldali Utpadka burkolat kiépitésével egyirdnyu kerékparsavok
kialakitasa.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A 6,0 m széles burkolat mellett az ut mellett kb. 1,5 m padka van. Az Utpadka
burkolasa javasolt. A vizelvezetést is felll kell vizsgdlni, folydka, csapadékcsatorna
épitése is sziikségessé valhat.

Kiépitése a Modern Varosok Program keretében javasolt.

kis Budai ut (Lovolde utca — Vorosmarty tér)
Javasolt fejlesztés: egyiranyu kerékpdrsavok az ut mindkét oldalan

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Lovolde utca — Jézsef Attila utca kozotti szakaszon az atfeliilet Ujraosztdsaval lehet
kialakitani a déli (Fejér Megyei RendGrkapitanysag felGli) oldalon a kerékparsavot. A
mellett javasolt az egyiranyu kerékparut kialakitdsa.

A Jozsef Attila utca — Varkorut szakaszon a kerékparsavok kiépitése az Utpalya
Ujraosztasaval és kismérték( szélesitésével oldhatd meg. A forgalmi sav szélessége
3,0 m-re csokkenthetd. A szélesitést Ugy kell megtervezni, hogy lehetbleg ne legyen
szliikség a fak kivagasara (a fakkal ellentétes oldalon javasolt a szélesités). A
kerékparsavok atvihetGk a buszmegallok uttertiletén. A Varkoruti csomdpontban a
kerékparsavok kialakitdsaval a Budai ati agon egy feldllésdv marad, ebbdl
egyenesen jobbra és balra is lehetne fordulni.*®

A Budai Ut Varkoérat — Vorosmarty tér kozotti szakaszan a kerékparforgalmi
|étesitmény tipusat azt kovetben lehet meghatdrozni, miutdn a Piac téri autdbusz-
palyaudvar atkeril az Intermodalis Csomdpontba, mivel ez forgalmi rend valtozast
vonhat maga utan.

Csikvari Ut a Széchenyi u. — Hosszusétatér k6zotti szakaszon
Javasolt fejlesztés: egyiranyl kerékparsavok az ut mindkét oldalan

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

138

Kozlekedésfejlesztés Mérndki Iroda Kft.: Budai uti kerékparut megvaldsithatésagi tanulmanya

2011.
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Az engedélyezési tervek  készitése folyamatban van. A  tervezett
mintakeresztszelvényt (az edz6palyak szakaszan) a 36. dbra mutatja.

Calloviri tr (Edztpilyik szaasz)
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36. abra: A Csikvari ut korszer(isitésének tervezett mintakeresztszelvénye

Deak Ferenc utca

Javasolt fejlesztés: belvaros felé egyiranyl kerékparsav, a vasutallomas felé
egyiranyu kerékparut

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

Az utburkolat szélessége 9,4-9,5 m széles, ami az Uutfelllet Ujraosztasaval
biztosithatnd a kerékparsavok kijel6lését. Az utcadban jelenleg a vasutallomas felé
vezet6 forgalmi sav mellett parhuzamos parkoldsok vannak.

Amennyiben a parkolast nem lehet letiltani az utfeliiletrdl, akkor az uUtpalya 0,5 m-
es szélesitésével lehet biztositani a belvaros felé vezet§ oldalon az egyiranyu
kerékparsavok kijelolését az utburkolaton. (Mivel a parkolésav a kerékpdrsdvval
ellentétes oldalon lenne ezért nem szilkséges mellette az oldalakadaly tavolsag
biztositasa. A 2,25 m parkoldsav, 2x 3,25 m forgalmi sdv és 1,25 m kerékparsav
Osszesen 10,0 m.)

A parkolasok utburkolaton valé meghagydsa esetén a vasutdllomas felé vezetd
oldalon a jarda mellett, de attdl elvdlasztva javasolt az egyirdnyu kerékparut
kialakitdsa.

Erzsébet utca (Lovolde u. — Zrinyi u.)
Javasolt fejlesztés: kerékparos nyomok felfestése

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

Az utcdban a tizemeletes hdzak melletti oldalon végig meré6leges parkolasok
vannak, melyek a jelenlegi hasznalati mdd szerint a kerékparozads szempontjabdl
nem kedvez6ek. Javasolt, hogy a parkoldkba vald beallas tolatassal torténjen, hogy
a kiallaskor ne kertljenek holt térbe a kerékparosok. Mivel a parkoldsi médot nem
lehet kotelez6en elGirni, tGgyelni kell arra, hogy a kerékparos nyom felfestése a
parkolé autdk mellett az oldalakadaly tavolsag betartasaval torténjen.
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Fecskepart (Zamoly utca — M6ri Ut)

Javasolt fejlesztés: kétoldali Utpadka burkolat kiépitésével egyirdnyu kerékparsavok
kialakitasa

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

Az Uutburkolat melletti Utpadkdk burkoldasa javasolt, ezzel kialakitva a
kerékparsavokat. A vizelvezetés maédjat a tervezéskor javasolt felllvizsgalni.

A Havranek Jézsef u. — Mori ut kozotti szakasz jelenleg zsdkutca. A zsakutca
kinyitdsa a Méri Utra része lehet a Modern Varosok Programnak. Ezzel egyiitt ezen a
szakaszon is javasolt a kerékparsavok kiépitése.

Hunyadi Janos utca (Madach Imre u — Seregélyesi ut kozott)
Javasolt fejlesztés: egyiranyu kerékpdrsavok az ut mindkét oldalan

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Kérhaz fejlesztésében javasolt a gépjarmU parkolasok megolddsa. Ezt kdvet6en
lehetséges a Hunyadi Janos utca utfeliiletének Ujraosztdsa, a kerékparsavok
biztositasaval. A merbleges parkolasok helyett (melyek a kerékpdarozas
szempontjabél nem kedvez6ek) parhuzamos parkoldk kialakitdsa javasolt. Az igy
felszabadult teriileten alakithatdk ki a kerékparsavok.

Jézsef Attila utca
Javasolt fejlesztés: egyiranyl kerékparsavok az ut mindkét oldalan

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

Jelenleg a Jdézsef Attila utcaval parhuzamos szerviziton (parkold utcaban) van
kijelolve a kerékpdros kozlekedés. A parkold utca kerékparozasi lehet&sége egyrészt
halézati szempontbdl nem helyettesiti a Jdézsef Attila utcdban javasolt
kerékparforgalmi létesitményt. Mdsrészt a Budai Ut csomdpontjanal elvalasztas
nélkili kozos gyalog-és kerékparut van, ami az értékelés alapjan nem megfeleld.

A Jozsef Attila utca Utburkolat szélessége 10 m, ami az utfelllet Ujraosztasaval
biztositand a kerékparsavok kijelolését, azonban az utburkolaton parhuzamos
parkoldsok is vannak. A parkoldsok biztositdsa a szemkozti (Skala parkoléban)
javasolt (pl. annak tobbszintessé tételével), ezt kovetGen lehetséges az
Utburkolaton a kerékparsavok kijelolése, az utfeliilet Ujraosztasaval.

Kereszttoltés ut

-----

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A ,Modern Varosok” program keretében varhatd a zsakutca kinyitasa Mori ut felé, a
Moéri utnal egy korforgalom épitésével. A tervezett kialakitas a szabalyozasi terv
maodositdsat is igényli. A varhaté forgalom alapjan is elégséges lehet a kerékpdros
nyomok felfestése az Utburkolatra, a Méri ati kinyitas utan.
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Kiralysor
Javasolt fejlesztés: egyiranyu kerékpdrsavok az ut mindkét oldalan.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Kirdlysor 4 forgalmi sdvos utként épilt ki, 14 m szélességgel. A szélsG6 savok
jelenleg parkolénak vannak kijelolve, a csomdpontoknal feleslegesen hosszu
kanyarodé savok, valamint kozépszigetek vannak. A Géza utcai csomdpont 2015-
ben korforgalmi csomdpontra épilt ki.

A Géza utcai csomopontban a kerékparos forgalom kerékparos nyomokkal bevihetd
a korpalyaba.

A kerékparsavok az utteriilet Ujraosztasaval alakithatdk ki, de az egyes szakaszokon
a parkolasi igénytél, a rendelkezésre all6 helyt6l fliggéen véltozhat a kialakitas
maddja.

Egyoldali parhuzamos parkoldas és kétoldali kerékpdarsav biztositasa esetén a
szlikséges Utburkolat szélessége 12,0 m (3,0 m parkolésdv a biztonsagi savval,
2x1,25 m kerékpdrsav, 2x3,25 m forgalmi sav).

Egyoldali ferde bedlldsu parkolds biztositdsa esetén (tolatva parkolds kialakitdsa
javasolt, a kerékparsav melletti biztonsagi savval egyitt a 17. dbra szerint minimum
5,3 m szélesség figyelembe vételével) a teljes sziikséges Utburkolat szélesség
minimum 14,3 m. Ebben az esetben az Utpalya legaldbb 0,3 m-es szélesitése
szlikséges.

Kétoldali parhuzamos parkolas és kétoldali kerékparsav biztositasa az utpdlya 1,0
m-es szélesitésével oldhat meg, mivel ebben az esetben sziikséges Utburkolat
szélessége 15,0 m (2x 3,0 m parkolésav a biztonsagi savokkal, 2x1,25 m
kerékparsav, 2x3,25 m forgalmi sav).

Ligetsor
Javasolt fejlesztés: egyiranyl kerékparsavok az ut mindkét oldalan.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:
A Ligetsoron atépitésre kerlll a viz- és szennyvizvezeték. Ezt kovetGen az at

felujitdsa az irdnyhelyes kerékpdrsdvok kialakitasaval egyltt, az utfelilet
Ujraosztasaval célszerd, a 37. abran |év6é mintakeresztszelvény szerint.
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37. abra: A Ligetsor utfeltjitasanak tervezett mintakeresztszelvénye
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Az utfelllet felljitdsa a ,Gazdasagfejlesztést és munkaerd mobilitasat 6sztonzd
kozlekedésfejlesztésre” kiirt TOP 6.1.5-15 palyazat keretében tervezett.

Madach Imre utca

Javasolt fejlesztés U31.1: a Martirok Gtja utani kétiranyl szakaszon irdnyhelyes
kerékparsavok, U31.2: az egyiranyl agakban az Utpadka burkolat kiépitésével
egyiranyu kerékparsavok kialakitasa

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

U31.1: A Madéch utca kétirdnyu szakaszan a kerékpdrsavok kialakitdsahoz idegen
terlilet igénybevétele sziikséges. A kerékparsavokat az Intermodalis Csomdpont
beruhazadsaban tervezett vasut feletti kozuti fellljaré Martirok utjai csatlakozasaval
egyltt javasolt kialakitani, mivel a kdlonszinti csomdponthoz sziikséges
terililetbiztositas soran a kerékparsavok helyigénye is biztositasra keriilhet.

U31.2: Az egyiranyu agak szélessége 4,0 m. A burkolat szélesitésével, Gtpadka
burkolat 0,5 m-es kiépitésével javasolt az utpdlya szélén az iranyhelyes
kerékparsavok kialakitasa. A tervezés a vizelvezetés felllvizsgdlataval egyitt
javasolt.

Malom utca
Javasolt fejlesztés: egyiranyl kerékparsavok az ut mindkét oldalan

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Malom utcaban az uUtburkolat szélessége 10 m, ami az utfelllet Ujraosztdsaval
biztositand a kerékparsdvok kijelolését, azonban az utburkolaton parhuzamos
parkoldsok is vannak. Ugyanakkor lehet&ség van a parhuzamos parkolok kiépitésére
jelenlegi Utburkolaton kivil, ami térké burkolattal javasolt. Ezt kbvet6en az Gtfellilet
Ujraosztasaval az iranyhelyes kerékparsavok kialakithatdk.

Matyas kirdly kérat (Ady Endre u. - Schwabisch Gmiind utca)
Javasolt fejlesztés: egyiranyu kerékpdrsavok az ut mindkét oldalan

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A ,,Modern Varosok program” keretében varhaté a koérforgalom kiépitése a Matyas
kiraly koérdt Schwabisch Gmind utca keresztezésében. A kérforgalom kiépitésével
egyltt javasolt ezen a rovid szakaszon az utfelllet Ujraosztasa, a kerékparsavok
biztositdsaval.

Mészoly Géza utca
Javasolt fejlesztés: egyiranyl kerékparsavok az ut mindkét oldalan

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Mészoly Géza utcdban az utburkolat szélessége kozel 9 m, ami az utfelilet
Ujraosztasaval biztositand a kerékpdarsdvok kijelolését, azonban az uUtburkolaton
parhuzamos parkoldsok is vannak. A parkolast az uattél fuggetlentl javasolt
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biztositani (pl. parkoléhazban, vagy mas teriileten) annak érdekében, hogy a
kerékparsavok az utpalyan kijelolhet6k legyenek. Az Ybl Miklés utca — Malom utca
kozotti szakasz keskenyebb, itt az Gtpdlya kisebb mérték(i szélesitése sziikséges.

Prohaszka Ottokar utca (Budai ut - Horvat Istvan u.)

Javasolt fejlesztés: a belvaros irdnyaba egyiranyu kerékparsav, a vasutallomas felé
egyiranyu kerékparut

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Prohdszka Ottokar utcaban két kilonb6z6 kerékparforgalmi Iétesitmény tipus
kialakitdsa javasolt. A utca Utburkolatdnak szélessége 8,3 m, ami az utterilet
Ujraosztasdval csak az egyik irdnyban biztositja az egyiranyd kerékparsavok
kijelolését, amit a belvaros felé vezetd oldalon javaslunk az Utburkolaton kialakitani.
A vasutallomas felé vezet6 oldalon a jarda mellett, de attél elvdlasztva javasolt az
egyiranyu kerékparut kialakitdsa. Ezzel a megoldassal biztosithatd, hogy az utcaban
|évé kétoldali fasor ne legyen érintve a fejlesztések altal.

Forgalombiztonsagi okbdl a Horvat Istvdn utcai csomdpont el6tt a vasut felé vezet6
oldal kerékparutjat javasolt kerékparsavra alakitani, kozvetlenil a forgalmi sav
mellé vezetni.

A kiépitést célszer(i 6sszehangolni a Prohaszka Ottokdr utcaban 2018. évre tervezett
vizikdzm épitésekkel (ivoviz, és szennyviz atépitése).

Rakdczi utca (Jozsef Attila utca - Széna tér)
Javasolt fejlesztés: egyiranyl kerékparsavok az ut mindkét oldalan

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Rakdczi utca kozépsd zoldszigettel elvalasztott, 2x2 savos Utként épllt ki. Jelenleg
a szélIs6 sdvokban parkoldk vannak kijel6lve.

A JAzsef Attila utca — Széna tér kozott a Széna tér felé vezet§ utpalya szélessége 7,6-
8,0 m széles, ami az utburkolat Ujraosztasaval a legszlikebb helyen is biztositja a
3,25 m forgalmi sdv, 1,25 m kerékparsav, és a biztonsagi savval egyitt 3,0 m
parkoldsav kialakitasat, szélesités nélkdl is.

A belvaros felé vezet6 oldalon a burkolat szélessége minddssze 6,0 m. A Széna téri
korforgalomi csomdpont utan, ameddig még nincs megengedve a parkolas, a
forgalom elGl elzart terileten, a jelenlegi burkolaton kijeldlhet6 a kerékparsav. A
Jézus Szive templom és a Rakéczi ati 6voda el6tti 90 m hosszu szakaszon a
kerékparsavot a parkolok meghagyasa esetén a belsG zoldsav csdkkentésével lehet
kialakitani. A belsé z6ldsav csokkentése nem érintené a fakat, és a jelenlegi tavhé
aknak miatti pontszer(i beugrasok belsé vonalaig tartana. A kerékparsavokat a belsé
z6ldsav csokkentése nélkil akkor lehet kialakitani, amennyiben a parkolas letilthato
az uttertletrdl (pl. mas terileten is kialakithatd).
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Seregélyesi ut (Kiralysor — Kadocsa utca/62. sz. f6ut)

Javasolt fejlesztés: Utpadka burkolat épitésével kétoldali egyiranyu kerékparsav
kialakitasa.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Seregélyesi Uton az utburkolat melletti Utpadkdk burkoldsa javasolt, ezzel
kialakitva a kerékparsavokat. A padkak melletti nyilt vizelvezet6 arok helyenkénti
atépitése (zart csapadékcsatorna kiépitése) is sziikséges lehet. A Kikindai utcatdl a
62. sz. f6utig meglévd kétirdnyd kerékparut felhasznalasa irdnyhelyes egyiranyu
kerékparutként javasolt.

Kiépitése d6sszhangban javasolt az Alba Ipari Zénaba vezet6 kerékpdruttal (a 62. sz.
féut mellett), mely a vizsgdlt vdrosrészen kivil helyezkedik el.

Szabadsagharcos ut (Matyas kirdly korut - Mészoly Géza utca)
Javasolt fejlesztés: egyiranyl kerékparsavok az ut mindkét oldalan.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A kétsavos szakaszon (a Mészoly Géza utca fel6l) az Utburkolat szélessége 9 m, ami
lehetévé teszi a kerékpdrsavok kijelolését. A merGleges parkolasok miatt
atgondolandd, hogy a Matyas kirdly korat felé tartd irdny esetleg a parkoldsok
mogott kerdljon kialakitasra. A Matyas kiraly kordti csomdpont atépitése varhatéd
korforgalomi csomdpontra. A kiépités a kdrforgalommal 6sszhangban javasolt, a
csomopontban felszabaduld helyek hasznositasaval.

Szeder k6z — Szeder utca (Bregyo koz — Palotai ut)
Javasolt fejlesztés: egyiranyu kerékpdrsavok az ut mindkét oldalan

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A ,,Modern Varosok program” keretében varhaté a Bregyo koz kdzvetlen kikotése a
Palotai utra. A kerékparsavok kialakitdsa az Uj nyomvonalon, a tervezett
fejlesztéssel 6sszhangban, azzal egyiitt javasolt.

Szent Vendel utca és koéz
Javasolt fejlesztés: egyiranyl kerékparsavok az ut mindkét oldalan

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A ,Modern Varos program” keretében varhatd a Bregyd koéz — Szent Vendel utcai
nyomvonal fejlesztése. A kerékparsavok kialakitdsa a tervezett fejlesztéssel
O0sszhangban javasolt. A Szent Vendel utca szélessége 10 m, ami parkoldsav
megsziintetésével, az Utburkolat Ujraosztasaval biztositia a kerékparsavok
kialakitasat. Az Utszakaszon nincs kozintézmény, a parkoldsi igény a kozeli Malom
utcdban biztosithato.
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Tompa Mihaly utca

Javasolt fejlesztés: Utpadka burkolat épitésével kétoldali egyirdnyl kerékparsav
kialakitasa.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

Az Uutburkolat melletti Utpadkdk burkoldasa javasolt, ezzel kialakitva a
kerékparsavokat. Varhatdan a padkak melletti nyilt vizelvezetd arok atépitése (zart
csapadékcsatorna kiépitése) is szlikséges lesz.

Amennyiben 30 km/dras sebességkorlatozas marad az Uton, kerékparos nyom
felfestése is megfelel§ lehet.

Zichy ligeti ut (északi ag)
Javasolt fejlesztés: egyiranyu kerékpdrsavok az ut mindkét oldalan

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A merdleges parkoldsok parhuzamosra valé atalakitasa javasolt, ezzel biztosithaté a
kerékparsavok helyigénye. A ,Modern Varosok program” keretében, a Ddzsa
Gyorgy utnal koérforgalmi csomdpont épitése varhatd. A kerékparsavok kialakitasa
ezzel 6sszhangban javasolt.

Zrinyi Miklés utca
Javasolt fejlesztés: kerékparos nyomok felfestése.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Martirok atjatél a Bem Joézsef utcdig a burkolat megfelel6 szélesség( a kerékparos
nyom felfestésére. A Bem Jozsef utca és az Interspar Utcsatlakozas kozott az utca
szélessége 5,6 m, amit szélesiteni sziikséges a kerékparos nyomok felfestése el6tt.
A Martirok Utja — Erzsébet utca kozotti Utszakasz Sadra Gyula program keretében
varhatéan 2016. évben feludjitdsra keril. A kerékpdros nyomok felfestése az
Utszélesitést kdvet6en, egyszerre javasolt.

A vizsgalt varosrészben a varosi gydjt6utakon javasolt fejlesztéseket az alabbi, 73. tablazat

foglalja 6ssze.

VAROSI GYUJTOUTAKON javasolt tj kerékparforgalmi létesitmények
hal6-
Ut neve E/nap zati Javasolt fejlesztés
sz.

020 | BREGYO KOZ 4800 C | Utpadka burkolat

021 | kis BUDAI UT (Varkoruat - Lovolde Gt) 9600 B | Kétoldali egyirdnyu kerékparsav
022 | CSIKVARI UT (Széchenyi u. — Hosszusétatér) 6400 | A/B | Kétoldali egyiranyl kerékparsav
023 | DEAK FERENC UTCA 5700 C | kerékparsav/ egyiranyu kerékparut
024 | ERZSEBET UTCA (Lovolde u. - Zrinyi u.) 3100 C | Kerékparos nyom

025 | FECSKEPART (Havranek J. u - Zdmoly u.) 3400 C | Utpadka burkolat

026 | HUNYADI JANOS UTCA 3800 C | Kétoldali egyiranyt kerékparsav
027 | JOZSEF ATTILA UTCA 4500 C | Kétoldali egyiranyu kerékparsav
028 | KERESZTTOLTES UT 1500 C | Kerékparos nyom

029 | KIRALY SOR 9410 B | Kétoldali egyirdnyu kerékparsav
U30 | LIGETSOR 4060 C Kétoldali egyirdnyu kerékparsav
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U31.1 | MADACH IMRE UTCA (kétiranyu szakasz) 3700 C | Kétoldali egyiranyu kerékparsav
U31.2 | MADACH IMRE UTCA (két egyirdnyu szakasz) 3700 C | Utpadka burkolat
U32 | MALOM UTCA 3800 C Kétoldali egyirdnyu kerékparsav
033 | MATYAS KIRALY KORUT 5400 C | Kétoldali egyiranyu kerékparsav
(Ady Endre u. - Schwabisch Gmiind utca)
U34 | MESZOLY GEZA UTCA 9200 C | Kétoldali egyiranyu kerékparsav
U35 | PROHASZKA O. UTCA (Budai Gt - Horvét | u) 4000 A Kerékparsav/ egyiranyu kerékparut
U36 | RAKOCZI UTCA (Jozsef Attila utca - Széna tér) | 9.800 A | Kétoldali egyiranyu kerékparsav
037 | SEREGELYESI UT (Kiralysor - Kadocsa utca) 4100 B | Utpadka burkolat
U38 | SZABADSAGHARCOS UT 4500 C | Kétoldali egyiranyu kerékparsav
(Matyas kiraly koruat - Mészoly Géza utca)
U39 | SZEDER KOZ - SZEDER UTCA 4800 C Kétoldali egyirdnyu kerékparsav
(Bregyd koz — Palotai ut) (Uj nyomvonalon)
040 | SZENT VENDEL UTCA és KOZ 4 600 C Kétoldali egyirdnyu kerékparsav
U41 | TOMPA MIHALY UTCA 4 400 C | Utpadka burkolat
042 | ZICHY LIGET UT (északi ag) 9.000 C | Kétoldali egyiranyu kerékparsav
043 | ZRINYI MIKLOS UTCA 2700 C | Kerékparos nyom

73. tablazat: A varosi gytjtéutak javasolt Uj kerékparforgalmi létesitményei

5.1.2.4 A kézithdlozattol fiiggetlen, a tervezett ij koziiton, valamint kisforgalmu
utcdkban javasolt fejlesztések

A vizsgdlt varosrészben két helyen javasolt kerékparforgalmi létesitmény épitése, ami a

kozathalozattél fliggetlen: a volt flitGerémli iparvagany helyén, a Budai attél a Toldi

Miklds utcaig, valamint a Szinhaz utcardl vald atkotés az Ybl Miklds lakotelep felé.

A vizsgdlt varosrészben egy Uj gydjtéut kiépitése is varhatd, az Intermodalis Csomdpont

beruhazadsaban, a Béke tér és a Széchenyi utca kozott, melynek kiépitése kerékparforgalmi

|étesitménnyel egyiitt javasolt.

A kozuthalézattdl fliggetlendl javasolt fejlesztéseket Osszefoglaléan a 74. tablazat, az

egyirdnyu utcakban javasolt fejlesztéseket a 75. tabldzat, a zsakutcdkban vald

fejlesztéseket a 76. tabldzat, mindezeket térképen a 48. térkép, valamint a 26. szamu

(nagyithatd) térképmelléklet mutatja be.

Ua4

s7e o

A volt flit6erémiii iparvagany helyén, a Budai uttol a Toldi Miklés utcaig
Javasolt fejlesztés: elvalasztott gyalog és kerékparut.

A javasolt fejlesztés indokldsa, bemutatdsa:

A megsz(int f(itGeré6mdi iparvagany helyén javasolt a kerékparut kialakitdsa. A Budai
Ut — Kdrhaz Rendelgintézet kozott a gépjarmi kozlekedéshez képest leréviditené a
tdvolsagot, valamint biztositand a zsdkutca Toldi Miklés utcabdl a kerékparos
tovabbhaladast.

Szinhaz utcarol atkotés az Ybl Miklés lakotelep felé
Javasolt fejlesztés: gyalog és kerékparut.

A javasolt fejlesztés indokldsa, bemutatdsa:

A Matyas kiraly kérdton a Szabadsagharcos Ut és a Varkorut kézott egy helyen van
gyalogos atkelGhely, amit a kerékparosok is rendszeresen hasznalnak. A Szinhaz
utcatdl az 4atkelGhelyhez vezet6 jarda mellett javasolt a kerékparforgalmi

208



u46

|étesitmény megvaldsitasa, valamint a Matyas kiraly koruton a kerékparos atvezetés
kijelolése.

se 7z 7z 7

Béke tér — Széchenyi utca k6zott tervezett Gj atk6té uton
Javasolt fejlesztés: Kétoldali egyiranyu kerékparsav.

A javasolt fejlesztés indokldsa, bemutatdsa:

Az Intermodalis Csomdpont a kerékpdros kozlekedés szempontjabdl is kiemelkedd
fontossagu hely, B+R parkoldkkal, javasolt kdzbringa allomassal, tovabbd innen
célszer(i inditani a varoshataron tulra vezets kerékparutak utiranyjelzé tablait. A
vasutdllomadstdl induld varosi f6-és gyljtéutakon javasolt a kerékparforgalmi
|étesitmények kiépitése, igy ez az Intermodalis Csomdpont beruhdzadsaban tervezett
Uj (gydjtéut besorolasu) ut mellett is sziikséges. Ez a kerékparforgalmi létesitmény a
vasutéallomastdl Tac/Gorsium, illetve Szabadbattyan felé is biztositand az eljutast.

Zamoly utca — Kertalja utca kozott tervezett gyalogos-kerékparos atkotés
Javasolt fejlesztés: kerékparosbardt utca és kozos gyalog-és kerékparut

A javasolt fejlesztés indokldsa, bemutatdsa:

A tervezett (] lakdutca nyitasa, mint kerékparosbarat Ut alkalmas lesz a kerékparos
kozlekedés biztositdsara. A Kertalja utca felé, a Fels6varosi Iskola felé vald atkotést,
az 6nkormanyzati tulajdonu telken egy kdz0s gyalogos-kerékparos ut kiépitésével
lehetne biztositani. A javasolt létesitmény a tervezett A-0-O csapadékcsatorna
f6gydjté 1/5. szakasza felett haladna, ezért kiépitése annak megvaldsulasat
kovetSen lehetséges.

Kozuttdl fliggetlen vonalvezetésd, valamint tervezett kdzdton javasolt kerékpdarforgalmi létesitmények
Létesitmén halé
Ut neve V| zati Javasolt fejlesztés
hossza (m)
sz.
044 | vOLT FUTGEROMUI IPARVAGANY HELYEN 610 C | Elvalasztott gyalog- és kerékparat
Uas SZINHAZ UT(EAROL atkotés az Ybl Miklds 50 C | Gyalog- és kerékpart
lakételep felé
U6 BEKE TER - SZECHENYI U. kozott tervezett 590 A/B Kétoldali egyiranyu kerékpdrsav
4tkots uton
047 | ZAMOLY U. - KERTAUA U. kézotti atkotés 230 p | Kerékparosbardt utca és kozos gyalog-
és kerékparut

74. tablazat: Kozuttol figgetlen vonalvezetés(, valamint tervezett Gj kozuton javasolt kerékparforgalmi

Iétesitmények

Az egyiranyu utcakban az alabbi helyeken javasolt fejlesztés, az elleniranyu kerékparos

forgalom biztositdsdra (75. tdblazat), a vizsgalt varosrészben.

Egyiranyu utcakban javasolt fejlesztések

Létesitmény | "316-
Ut neve Y| zati Javasolt fejlesztés
hossza (m)
sz.
E1 | ANYOS PAL UTCA 170 c Mod.ern Varosok Program fejlesztése
szerint
£2 | DR KOCH LASZLG U. 260 C A parko.l.oh:az’ fejlesztésével, kerékparos
nyom kijeloléssel
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Mikszath Kalman utcai fejlesztéssel

E3 | FORGO UTCA (Kertalja u. - Mikszath K. utca) 205 C ,. N AR
egyltt, a korforgalmi ag kiépitésével
_— R A kérhdz fejlesztése, parkolasok
E4 | HUNYADI UTCA (Kérhaz - Kinizsi u. szakasz) 305 C . " .
biztositasa utan
s | IRANYI DANIEL UTCA 200 c A Malom utcai parkoldk kiépitése utan,

parkoldk athelyezésével

IRKKK-al és a Budapest - Balaton
E6 | LOVOLDE UTCA (Erzsébet u - Béke tér) 180 B | kerékparuttal sszhangban,
utfeldjitassal

2016. évi vizikozm(i fejlesztés utani

E7 | MARTINOVICS UTCA 155 C PR .
utfeltjitassal megvaldsul
% Parkolas-szabalyozassal 6sszehangolt
E8 | OSZ UTCA 150 C R .
fejlesztéssel
“ . Parkolas-szabalyozassal 6sszehangolt
E9 | PETOFI UTCA (Arany Janos u. — Kossuth u.) 90 C R )
fejlesztéssel
E10 | SZEDER UTCA (temets feldli vége) 115 ¢ | Utelliitas szélesitéssel egyiitt, ennek
keretében javasolt,
£11 | szINHAZ UTCA 145 c A parkoléhaz fejlesztésével, kerékparos

nyom kijel6léssel

75. tablazat: Az egyiranyu utcakban javasolt fejlesztések

A zsdkutcakban a 76. tablazat szerinti helyeken javasolt fejlesztés a vizsgalt varosrészben,
a kerékparos kozlekedés tovdbbvezetésére. A tdblazatban a Kereszttoltés Ut azért nem
szerepel, mert a gy(ijt6utak kozott mar feltiintetésre keriilt.(U28)

Zsdkutcakban javasolt fejlesztések a kerékpdarosok tovabbhaladasanak biztositasara
PP halé-
. Létesitmény . . .
Ut neve zati Javasolt fejlesztés
hossza (m)
sz.
751 ADY ENDRE UTCA (Palotai ut felé vezetd 10 c Palotai uti fejlesztéssel, az arra vald
szakasza) ravezetés
752 | DOBO UTCA 25 C A volt iparvégany helyén atkotés
ZS3 | FECSKEPART (Havranek Jozsef - Méri ut) 30 C ,Modern Varosok program” keretében
754 | LOVOLDE BELSO U., Interspar mellett E-D ir. 35 C | Budai uti kerékparutra vald rakotés
755 | MAJOR UTCA 255 c Futf)eromu .te,ruletenek hasznositdsakor
valé megnyitas
7S6 | ROZGONYI PIROSKA UTCA 10 C Havranek Jézsef utcdra valo rakotés
757 | TOLDI MIKLOS UTCA 105 C A volt iparvagany helyén fejlesztés
758 | TOVAROSI lakénegyed E-D-i utcdja 20 C Horvat Istvan utcdra vald rakotés
759 | VAK BOTTYAN KBZ 10 c V’oros”m’ar,ty’tt,er'fejlesztesevel egyltt, a
1épcs6 atépitésével
7510 | YBL MIKLOS ltp. belsé utca (6voda elétt) 30 C Mészoly Géza utcdra vald rakotés

76. tablazat: Zsakutcakban javasolt fejlesztések a kerékparosok tovabbhaladasanak biztositasara

5.1.3 A baleseti gocok, balesetveszélyes kialakitasok megsziintetése

A balesetveszélyes kialakitasok megsziintetése

A 4.3.9 pontban bemutattuk azt a harom helyszint, ahol ketténél tobb kerékparos baleset
fordult el6 az elmdlt 6t évben.

1. Négy baleset volt a Horvat Istvan - Kaszap Istvdn csomdpontban, ahol jelenleg kdz6s
gyalog-és kerékparut vezet a korabbi jardan kijelolve ugy, hogy a Kaszap Istvan utca
fel6l érkez6 gépjarmivek részére nem biztositott a ralatasi haromszog, ami féleg a
gyorsan haladé kerékparosok esetén jelent baleseti kockazatot.

Az 5.1.1 fejezetben a 6.3 szakaszi Horvat Istvan utca meglévé kozos gyalog-és
kerékparut korszer(sitésénél a 25. dbran bemutattuk azt a megoldast, amivel a

210



baleseti goc megsziintethetd. A javasolt irdnyhelyes savokkal a kerékparos csak abbal
az irdanybdl fog érkezni ahonnan a gépjarm(ivek, valamint a kerékparsav is kozelebb
kerll a csomdpont kdzéppontjahoz, ami altal a gépjarmiivezetd jobban messzebbrdl
tudja érzékelni a kerékparost.

2. Héarom baleset volt a Mikszdth Kdlman-Zamolyi Ut csomdépontban. Mindhdrom

gépjarmivek altal okozott kerékparos baleset volt. A kdrforgalmi csomdpontban és
kornyékén jelenleg még nincs kerékparos létesitmény. A Mikszath Kalman és a
Zamoly utcaban javasolt Uj kerékparforgalmi létesitmények az 5.1.2 fejezetben az
U14 és U19-el jeldlt fejlesztések alatt szerepelnek.
A tervezésnél kulon biztonsagi elemekkel javasolt a kerékparos forgalom
korforgalomban valé atvezetése (gépjarmivek forgalmanak csokkentése, kozvilagitas
korszerl(sitése, figyelmeztetd tablak, a korforgalomban kerékparos nyom utburkolati
jel stb.)

3. Harom baleset volt a Palotai ut 145. szam el6tt, ami a Magyar Kozut NZrt.
Székesfehérvari Uzemmérndkségének és Géptelepének kapubejaréjanal. A
gépteleprél kijové munkagépek vezet6i (f6leg, ha azok elején tovabbi szerelvények
vannak), nem latjak, késén észlelik a két iranybdl is érkezd kerékparosokat. A Magyar
Kozut NZrt-vel egyeztetett mddon az elmult évben biztonsagi elemek kerltek
kihelyezésre a kapubejaronal, valamint megforditasa keriilt az els6bbségadas rendje.
A végleges megoldast az 5.1.1 fejezetben 1.1-1.2 pont szerinti fejlesztés biztositja. A
Palotai ut utkorszer(sitésével 6sszhangban javasolt a Palotai Uton a Belvaros felé
vezetd iranyban egyiranyl kerékpdrsdv létesitése (az Utpdlya Ujraosztasaval, illetve
padkaburkolassal). Ezzel varosbdl a kifelé vezet6 oldalon a meglévé kerékpdrutat (a
Magyar Kozut NZrt. Géptelepe el6tt) egyiranyava lehetne tenni.

Annak érdekében, hogy az () kerékparos létesitményeknél ne alakuljanak ki
balesetveszélyes godcok, a vizsgdlt vdrosrészben az Uj kerékpdaros létesitmények
mindegyikét iranyhelyesen javasoljuk kialakitani. Ez aldl csak a Martirok utjai kerékparut a
kivétel, ahol a kordbban kiépilt kerékparut folytatdsdban, a helyi adottsagok miatt az
egyik oldalon kétiranyu kerékparut kiépitése javasolt.

Balesetveszélyt jelenthet még a kerékparsavok melletti parkoldsok. Amennyiben a
kerékparsav mellett parhuzamos, ferde, vagy merdleges parkolds van, mindegyik esetben
sziikséges az oldalakadaly-tavolsag biztositasa.”*® A ferde és a meréleges parkolasoknal a
tolatva parkolas javasolt, hogy a kidllasnal a kerékparos és a gépjarm(ivezeté kozott a
biztonsagot fokozd szemkontaktus alakulhasson ki. A ferde beadlldsoknal ezért a
megszokottdl eltéré (az e-UT 03.04.12:2012 5.5 abra szerinti) elrendezés javasolt.

A kerékparforgalmi elemek csoméponti kialakitdsa, biztonsdgos atvezetésére a

)% 7. fejezete targyalja.

Kerékparforgalmi létesitmények tervezési utmutatéjanak (KLTU
Mivel a tobb Uj javasolt létesitménynél (5.1.1 és 5.1.2 fejezetekben) kilonb6zé

iranyhelyes kerékparforgalmi létesitménytipusok (kerékparsav és kerékparut) egylittes

139 Kerékparforgalmi |étesitmények tervezési itmutatdja e-UT 03.04.12:2012, 5.5 dbra

140 Kerékparforgalmi létesitmények tervezési utmutatdja e-UT 03.04.12:2012, 7. fejezet 85-118.0.
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alkalmazasa javasolt, ezért a 38. abran bemutatasra keril az irdnyhelyes egyiranyu
kerékparut és kerékpdrsav csomadponti kialakitdasdnak lehetGsége.

A vérosban a legnagyobb forgalomnagysagu elsérend( fGutakon (Budai ut, Palotai ut) a
jelenlegi kialakitasnak megfeleld, 6sszehangolt jelz6lampas csomdpontok megtartasa
javasolt hosszu tavon is.

£m|||||m|| "

]

A ']

38. abra: Egyiranyu kerékparut és kerékparsav csomoponti kialakitasanak lehetGsége, jelz6lampas
csomépontban, eléretolt kerékparos felalléhely kialakitasaval (KTLU 7.31 abra)™*

A vizsgdlt varosrészben tébb olyan jelz6lampds csomdpont van, amelyek koérforgalomra
vald atépitése novelné a csomdpont kapacitasat. A jelz6lampas csomdpontok hosszu és
tobb forgalmi sav széles feldlld sdavjainak megsziinésével tobb hely maradna a
csomopontok kornyezetében a kerékparforgalmi létesitmények csomépontig vald
elvezetésére. Ezért a kerékparforgalmi létesitmények fejlesztését lehet&ség szerint
javasolt Osszehangolni a csomdpontok atépitésével. Varosi helyhianyos kérnyezetben
javasolt a kerékparforgalom kozvetlenll a korforgalomba valé bevezetése kerékparos
nyomok Utburkolati jelekkel (hasonlé médon, mint a jol m(ikédé Varkorat — Rakéczi ati
korforgalomban), de ugy, hogy aki biztonsagosabbnak érzi, annak szamara
akaddlymentesen legyen lehetséges a gyalogosan a gyalogos-atkel6helyek hasznalata.

. Kerékparforgalmi létesitmények tervezési Utmutatdja e-UT 03.04.12:2012, 7. fejezet 104.0
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A 77. tadblazat, mutatja a jelenlegi jelz6lampas csomdpontokat a meglevé Gsszehangolt

jelz6ldmpa irdnyitas tovdbbi fenntartasa, illetve az atépitési javaslatokkal.

:;;:1 ut neve (1) ut neve (2) Meglevé/Javasolt fejlesztés
1. Budai ut Kirdlysor (Halesz) Meglevé 6sszehangolt jelz6lampa irdnyitds
2. Budai ut Zrinyi utca Meglevé 6sszehangolt jelz6lampa irdnyitas
3. Budai ut Interspar Meglevé 6sszehangolt jelz6lampa irdnyitds
4. Budai ut Gaz utca - Lovolde utca Meglevé 6sszehangolt jelz6lampa irdnyitas
5. Budai ut OMV kihajté Meglevé 6sszehangolt jelz6lampa irdnyitds
6. Lovolde utca Mc Donald's Meglevé 6sszehangolt jelz6lampa irdnyitds
7. (kis) Budai ut Jozsef Attila utca Korforgalomra valé atépités javasolt
8. Horvat Istvan utca Prohdszka Ottokar utca Ko:forgalomra U S T i G
al 6sszhangban)
A kapacitas névelése érdekében tobbsavos
9. Horvat Istvén utca Széchenyi utca (jelz6lampas kor, vagy turbo) korforgalom
kialakitasa javasolt
10. | Horvat Istvan utca Tévarosi lakdnegyed -
11. | Széchenyi utca Balatoni ut Meglevé 6sszehangolt jelz6lampa irdnyitds
12. | Budaiut Voroésmarty tér Meglevé 6sszehangolt jelz6lampa irdnyitas
13. | (kis) Budai ut Varkorut Korforgalomra valo atépités javasolt
14. | Palotai ut Autdbusz palyaudvar Meglevé 6sszehangolt jelz6lampa irdnyitas
15. | Palotai ut Selyem utca Meglevé 6sszehangolt jelz6lampa irdnyitas
16. | Palotai ut Haldsz utca Meglevé 6sszehangolt jelz6lampa irdnyitas
17. | Palotai ut Alba Plaza atkotd at Meglevé 6sszehangolt jelz6lampa irdnyitas
18. | Palotai ut Schwabisch Gmiind u. (Shell k.) | Meglevé 6sszehangolt jelz6lampa irdnyitas
19. | Schwabisch Gm. u. Matyas Kirdly krt. (Strand) Korforgalomra valé atépités javasolt
20. | Palotai ut Mészoly Géza utca Meglevé 6sszehangolt jelz6lampa irdnyitas
21 | Varksrit Sztek’fu’ Gyula. u.-Dézsa Gy. ut t\tepltes a ,Modern Varosok projekt”-tel
(Bir6sag) 6sszhangban
22. | Berényi ut Mikszath K. u.- Széna téri ut Korforgalomra valé atépités javasolt
A - . A kapacitas novelése érdekében tébbsavos
23. | Seregélyesi Gt Martirok utja (turbd) korforgalom kialakitasa javasolt

77. tablazat: Jelz6lampas csomopontok atépitési javaslatai

A 26. szamU (nagyithaté) mellékleten a korszer(sitésre javasolt csomdpontok is jelolésre
keriltek, amit a 48. térkép is bemutat.

A 77. tdblazatban két csomdpontnadl tobbsavos spiralis, vagy turbd kérforgalom kiépitése
szerepel, az Uthaldzat varhaté fejlesztésével 6sszhangban. A két helyszin a varos jelenlegi
legnagyobb forgalmd (kimerllt kapacitasu) Széchenyi Ut — Horvat Istvan utcai
csomopontja, valamint a Déli elkertlé ut ‘0’ itemében a Seregélyesi Ut — Martirok Utja
csomopontja, ahol a jelenlegihez képest tovabbi forgalomnévekedés varhatd. A javasolt
kerékparforgalmi létesitmények atvezetése ezekben a csomdpontokban is szlikséges, amit

kell6 odafigyeléssel, az Utfejlesztésbe integraltan javasolt megoldani.

5.1.4 A kerékparparkolas és kerékpartarolas fejlesztése
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A 27.
|étesitményét, ahol felmerul kerékpdarparkolds és kerékpartarolas igénye.

szamu melléklet tételesen bemutatja a vizsgalt varosrész forgalomvonzd

A 4.3.10. fejezetben megvizsgélasra keriiltek a célallomasok kdrnyezetében a biztonsagos
hosszU és rovid tavu kerékpartaroldas és kerékparparkolas lehet&ségei. Bemutatasra
keriltek a vizsgalt varosrészben az dnkormanyzati tulajdonu/fenntartasu
- rovid idejd kerékparparkolast igénylé célallomasok (muzeum, képtar, szinhaz,
konyvtar, kozosségi haz, temetd, park, liget, sportkdzpont, orvosi rendeld, hivatal,
Ggyfélfogadd hely), melyek a 65. tablazatban, valamint a
- hosszu idejl kerékpar tarolast igénylé célallomasok (altalanos- és kozépiskoldk,
kollégiumok) melyek a 66. tablazatban keriltek bemutatdsra.
Az dnkormanyzati intézményeknél meghatdrozésra keriilt az OTEK szerint elhelyezendd

kerékparok szama (lasd 27. melléklet), amibdl az altalanos iskoldkra vonatkozo adatokat a
78. tdblazat mutatja be.

foglalkoztaté/tanterem Elhelyezendd
Intézmény cime szama/vagy alapteriilete (50 m2 | kerékparok szama

alapteriilet utan 2 db) (OTEK)
Fels6varosi Altalanos Iskola, Koppany u. 2. 2
Oberstadtische Grundschule Ppeny 15db/789m 30db
Hermann Laszl6 Zenem(ivészeti Varoshaz tér 3.
Szakkdzépiskola és Alapfoku 44 db/ 1130 m? 46 db
M(ivészetoktatdsi Intézmény
1. Rakdczi Ferenc Magyar-Angol Két Szekfd Gyula u. 4. )
Tanitasi Nyelv(i Altalégr1yos Isk(ﬁa ! 25db /1163 m 46.db
Kodaly Zoltan Altalanos Iskola, Gimnazium | Béke tér 4. 2
és Ala»;foku M(ivészetoktatasi Intézmény 24.db/ 1204 m 48 db
Munkacsy Mihaly Altalanos Iskola Munkdcsy M. u. 10. 20 db/ 1014 m® 40 db
Németh Laszl6 Altalanos Iskola Salétrom u. 4.-6. 28 db/ 1470 m’ 60 db
Széna Téri Altaldnos Iskola Széna tér 10. 26 db/ 1415 m’ 56 db
Teleki BIar.1kalG|mlnaZ|um és Altalanos Sziget u. 1. 25 db/ 1205 m? 48 db
Iskola Tagintézménye
Tévérosi Altalanos Iskola Iskola tér 1. 38db /2112 m? 84 db
Vasvari P4l Altalanos Iskola Gyorgy Oszkdr tér 3. 21db/ 1247 m’ 50 db
Vizivarosi Altaldnos Iskola Budai u. 90. 13 db/ 613 m? 24 db
Vorésmarty Mihaly Altalanos Iskola Ligetsor 20 db/ 1108 m® 44 db

78. tablazat: Az OTEK alapjan az 6vodaknal és az altalanos iskolaknal elhelyezendd kerékarok szamanak
javaslata

A ,Fenntarthatd varosi kozlekedésfejlesztés” TOP-6.4.1-15 felhivas A) Kerékparosbarat
fejlesztés, ad) szakasza'® alapjan ,A célallomasok kdrnyezetében meg kell vizsgalni a
biztonsagos hosszu és rovid tavu kerékpartarolds és kerékparparkolas lehetéségeit, és a
kapacitasigényeknek megfeleld kerékparparkolds és-tarolasi tervet kell késziteni. Fel kell
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mérni az utigyi mdszaki elGirdasnak nem megfelel kerékpartamaszok és parkoldk korét is”

Az aldbbiakban mintaként a Ligetsor feldjitasanak projektjéhez kapcsolédva adjuk meg a
kapacitasigényeknek megfelel6 kerékparparkolds és-tarolasi tervet.

Ligetsor felajitdsa (TOP-6.1.5-15, Gazdasagfejlesztést és munkaeré mobilitds 6sztonzését
szolgald kozlekedésfejlesztés felhivas keretében kerlilhet megvaldsitasra)

A projekt &ltal érintett intézményeket, valamint az OTEK el8iras szerint elhelyezendd
kerékparok szamanak meghatdrozdsat (a 27. melléklet alapjan) a 79. tablazat mutatja.

%2 https://www.palyazat.gov.hu/top-641-15-fenntarthat-vrosi-kzlekedsfejleszts 13. o.
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i . . foglalkoztato/tanferem Elhelyezendd kerékparok
Ovoda, iskola cime szama/vagy alapteriilete (50 s73ma
m2 alapteriilet utan 2 db)
Ligetsori Ovoda Ligetsor 8 csoportszoba, 6ssz: 424m?2 16
Vorosmarty Mihaly Altalanos Ligetsor 20 db/ 1108 m2 2
Iskola
Park, liget cime Nincs OTEK elGiras Elhelyezend’o kerékparok
szama
Koronds Park Mészoly Géza u. ) 12
- Ligetsor sarok

79. tablazat: Ligetsor mellett taldlhaté 6nkormanyzati tulajdonu forgalomvonzé intézményeknél
elhelyezendd kerékparok szimanak szamitasa az OTEK alapjan.

A 4.3.10.3 fejezetben leirtak szerint az alapfoku intézmények esetében az iskola teriletén
belll javasolt zart, személyzet altal felligyelt taroldt létesiteni. Ugyanakkor az iskoldk
mellett igény lehet rovid idejli kerékparparkoldsra, pl. szilGi értekezletre érkezé szilGk, a
tornatermet délutan igénybe vevGk részér6l, amelyek elhelyezése a kozterileten is

biztosithato.

A Ligetsor felljitasa soran, a kozterileten elhelyezni javasolt kerékpartamaszok szamanak

meghatarozasat a 80. tablazat mutatja.

Intézmény | Kézteriileten
Elhelyezendd teriiletén kihelyezni
Intézmény cime kerékparok javasolt javasolt
(tdmaszok) szama kerékpar kerékpar-
tamasz (db) | tamasz (db)
Ligetsori Ovoda Ligetsor 16 (8 tdmasz) 6 2
Vorésmarty Mihaly Alt. Iskola Ligetsor 44 (22 tdmasz) 19 3
Korondas Park Mészoly Géza u. - 32 (16 tamasz) 16 meglévé -
Ligetsor sarok

80. tablazat: Ligetsor feltjitasa soran, a kézteriileten elhelyezni javasolt kerékpartamaszok szama

A Koronds Parkban a kerékparparkolast jelenleg is 16 mdszaki el6irdsnak megfelel6

kerékpartamasz biztositja, igy oda nem szlikséges tovabbiakat kihelyezni.

A Ligetsor felujitasa soran, a kozterileten 6sszesen ot kerékparparkolast biztosité tdmasz

kihelyezése javasolt.

xys

Berényi ut Il. iitem felGjitdsa (TOP-6.1.5-15, Gazdasagfejlesztést és munkaerd mobilitas

0sztonzését szolgald kozlekedésfejlesztés felhivas keretében keriilhet megvaldsitasra)

A projekt &ltal érintett intézményeket, valamint az OTEK el

kerékparok szamanak meghatdrozdsat a 81. tablazat mutatja:

77 1

Oiras szerin

Ellato teriilet m2

Elhelyezendd kerékparok

Intézmény cime (megkezdett 100 m2 szama (kerékpar

alapteriilet utan 1 db) tamaszok szama)

Gyermekorvosi rendeld Berényi u. 30/B. 50m2 1db (1 tdmasz)
Székesfehérvar Varosgondnoksaga Kft. | Berényi ut 15/b. 924 m2 10 db (5 db tédmasz)

Park, liget

cime

Nincs OTEK elGiras

Elhelyezendd kerékparok
szama

Csutora temetd

Berényi Ut

10 (5 db tamasz)

81. tablazat: Berényi ut Il. iitem mellett talalhaté nkormanyzati érdekeltségti forgalomvonzé
intézményeknél elhelyezendd kerékparok szamanak szamitdsa az OTEK alapjan
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A Berényi Ut mindharom intézményénél felmeril a rovid idétartamua kerékpar parkolasi
igény (a Varosgondnoksag Kft-nél az lgyfelek részére, a dolgozdk szamara kerékpartarolas
biztositasa javasolt). A 81. tablazat szerinti kerékpar parkolasi és tarolasi igényt
mindharom intézménynél a helyi adottsagok miatt az intézmények teriiletén belll
javasoljuk biztositani, mivel mindharom intézménynek nyitott az udvara a nyitvatartasi
id6ben. Az OTEK szerint kiszamolt kerékpdartamaszok kihelyezését ezért nem a
kozteriletet érintd projektben, hanem azon kivil, sajat keretbdl javasoljuk.

A tobbi fejlesztésre keril6 kozterileti projektnél (a dontést koévetGen) egyenként, a
fentiekhez hasonld mddon javasolt a kozteriileten kihelyezendd kerékparparkolast
biztosité tdmaszok meghatarozasa.

5.1.5 Azintermodalitas Kiterjesztésének javaslati

A intermodalitas fejlesztésének lehetdségeit a 4.3.10.4. fejezet mutatja be.

Az intermodalitas keretében a kozosségi kozlekedés minden megalldjara ugy tekintiink,
mint lehetséges atszallasi pontokra a k6zosségi kozlekedés és a kerékparforgalmi halozat
kozott.'?

megvaldsitani. Székesfehérvar vizsga

Ezeken az atszallasi pontokon a kerékparok hosszu idejd tarolasat javasolt

t varosrészében az atszallasi pontok kdzé tartozik:

- vasutallomas, melynek Intermodalis Csomdpontta valo fejlesztése, az elGkészités
2016-17. években, a kivitelezés 2018-19. években varhato.

- a Piac tér, melyrél az Intermodalis Csomdpont fejlesztésével ugyan elkeril a
helykozi autdbusz-palyaudvar, de tovabbra is megmarad jelentds atszallopontnak,

- a helyi autdbusz decentrumok (Jancsar utcai és a Ligetsori autdbusz -
decentrumok),

- a helykoézi autébusz kozlekedés megadlldi (lasd a 82. tablazatban, valamint a térképi
abrazolast a 3.3.8.2 fejezetben 23. térkép mutatja).

Helykozi megallohely helye Megallohely neve
1. Piac téren Székesfehérvar, autébusz-allomas
2. M0ri Uton a Fecskeparti lakdtelepnél Székesfehérvar, autdszerviz
3. Budai Uton, a Gaz utcanal Székesfehérvar, Gaz utca
4. Palotai Uton a Garzon haznal Székesfehérvar, Gellért utca
5. Széchenyi utcan, a Horvat I. utcanal Székesfehérvar, Horvat Istvan utca
6. Palotai Uton a temeténél Székesfehérvar, hosszitemets
7. Ddzsa Gyorgy uton / Anyos Pal u-ban Székesfehérvar, I1I. Béla kiraly tér
8. Szekf(i Gyula utcaban Székesfehérvar, II. Rakdczi iskola
9. Balatoni uton Székesfehérvar, Jancsar utca
10. | Budai uton a Kiralysornal Székesfehérvar, Kirdlysor
11. | Havranek Jézsef utcaban Székesfehérvar, laktanya
12. | Seregélyesi Gton a ment&allomasnal Székesfehérvar, ment6allomas
13. | Seregélyesi Uton az elkeruld Gtnal Székesfehérvar, Szabadkai utca (Seregélyesi Gt 75)
82. tablazat: A helykézi autdbusz kozlekedés megalldi a vizsgalt varosrészben (térképi abrazolds a 23.
térkép)

143 . . . sz o
Kerékparosbarat tervezés és promdcié:

http://www.mobile2020.eu/fileadmin/files_hu/downloads/Mobile2020 Handbook HUN small4
web.pdf

216



Ezeken a helyeken jellemz6en hosszabb ideig maradnak a kerékparok ezért itt a biztonsag
az els6dleges. Az ingazdknal reggelente minden perc szamit, igy javasolt, hogy a
kerékparrdl lepattanva rovid, kényelmes uton érjék el a tovabbutazashoz szikséges
jarmuvet. A hosszu idej(i kerékpartarolasok lehetdleg térfigyeld rendszerrel parosuljanak.

A ,Fenntarthatd varosi kozlekedésfejlesztés” TOP-6.4.1-15 felhivds A) Kerékparosbarat
fejlesztés a5) szakasza alapjan ,Meg kell vizsgdlni a kerékparforgalmi hdlézat és a
kozosségi kozlekedés allomasainak, atszallépontjainak és f6bb megalldinak a kapcsolatat,
a kerékparszallitds lehetGségeit, javaslatot kell megfogalmazni a kombinalt utazasi

lehetdségek és utazasi lancok kialakitasara (kerékparszallitas, B+R, stb.) vonatkozdan.” 144

Az aldbbiakban az egyes javasolt projektekhez kapcsolddva kiilon-kilon is megvizsgaljuk a
kerékparforgalmi haldozat és a kozosségi kozlekedés allomasainak, atszallépontjainak és
fé6bb megalldinak a kapcsolatat.

Vasutallomasnal tervezett Intermodalis Csomdépont (Regiondlis Kozosségi Kozlekedési
Ko6zpont) kialakitasaban szerepl6 B+R kerékpar tarolok (IKOP projekt keretében)

A projekt kivitelezése 2018-2019. években varhatd. Az el6készitGje és lebonyolitéja a NIF
Zrt. lesz. A projekt keretében harom helyszinen is |éteslilnek B+R kerékpar taroldk, a 2013-
ban elkésziilt Részletes Megvaldsithatdsdgi tanulmany helyszinrajza alapjan. Ebbdl két B+R
parkolé esik a vizsgdlt vdrosrészbe, a vasutallomds épiiletének nyugati oldalan,
kozvetlenil a helyk6zi autdbusz-palyaudvar mellett, kdzvetlen atjarassal az 1. vagany felé,
kozelében. Az Intermodalis Kdzpont harmadik (kisebb) B+R kerékpartaroldja a vizsgdlt
varosrészen kivil esik, a vasutallomas, és az épulé gyalogos-kerékparos feliiljaré déli
oldalan. Itt kerékpar rekeszek elhelyezése is elképzelheté. Mindegyik B+R taroldnal
biztositani sziikséges a térfigyel6 kamerdval torténé tavfelligyeletet.

Piac téri atalakitasa soran megvaldsitandé B+R kerékpar tarolék (az Intermodalis

Csomodpont kialakitasanak (IKOP projekt) keretében, vagy azt kbvetGen):
Az Intermodalis Csomdpont kialakitasa, a helykozi autébusz-palyaudvar vasutallomasra
helyezése a Piac tér atalakitasat is lehet6vé teszi. A Piac tér tovabbra is jelentés
megallo és atszallohely marad (csak nem itt torténik a buszok tarolasa). A felszabaduld
teriiletek Uj funkciok kialakitasara adnak majd teret és lehetGséget. A Piac tér
atalakitasa soran a kerékparforgalmi haldzat fejlesztése, valamint a kornyezetbe ill6
B+R parkoldk kialakitasa is javasolt. (Mivel a teriilet kozvetlenill a belvaros mellett
helyezkedik el a kerékpartarolas kialakitdsanak madjat varosképi szempontbdl is
vizsgalni javasolt). A hosszu idej(i kerékpartaroldssal elhelyezend6 kerékparok szamat a
helykozi kozosségi kozlekedés (autdbusz) atalakitasanak figyelembevételével célszerd
pontosabban meghatarozni, de legalabb tovabbi 50 férGhely 25 tamasz kihelyezése
javasolt, ugy, hogy az a kés6bbiek soran még bévithetd legyen.

1% https://www.palyazat.gov.hu/top-641-15-fenntarthat-vrosi-kzlekedsfejleszts 13. o.
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Ligetsor feltjitasa (TOP-6.1.5-15, Gazdasagfejlesztést és munkaer6 mobilitas 0sztonzését
szolgalé kozlekedésfejlesztés felhivas alapjan)

A Ligetsoron talalhaté a 4.3.10.4. fejezetben bemutatott f6bb atszallohelyek kozil a
Ligetsori helyi autébusz decentrum, melyen javasolt biztositani a kerékparok hosszu
idejli tdrolasat. Kezdetnek 4 kerékpdr taroldsdra szolgdld 2 db kerékpartdamasz
elhelyezését javasoljuk.

Berényi ut Il. Gitem felGjitdsa (TOP-6.1.5-15, Gazdasagfejlesztést és munkaerd mobilitds
0sztonzését szolgald kozlekedésfejlesztés felhivas alapjan)

A Berényi Uton szamos helyi és helykozi busz halad at, ugyanakkor a Il. (itemd feldjitas
nem érint olyan helykozi autédbusz megallét, amely atszallasi pont lenne a kdzosségi
kozlekedés és a kerékparos kozlekedési haldzat kozott.

A 4.3.10.4 fejezetben bemutatott atszdllasi pontokat javasolt a késGbbiekben a teljes
varosra vonatkozéan megvizsgalni, mivel a helykézi autdbusz kozlekedés és a
kerékparforgalmi haldézat kozotti tobb atszallopont van a vizsgalt varosrészen kivdl.
Azokon az atszallé helyeken, melyek nem érintettek fejlesztési projekttel, vagy a vizsgalt
varosrészen kivil helyezkednek el, (a hosszu idejd tarolast biztositd) kerékpar tamaszokat
a fenntartasi keretbdl javasoljuk kihelyezni.

A kerékparszallitas Székesfehérvaron a helyi autébusz kozlekedésben, valamint a KNYKK
Zrt. altal mikodtetett helykozi autdbusz kézlekedésben sem m(ikodé szolgaltatas.

A mozgdskorldtozottak, a babakocsik szallithatésaga a varosi kozosségi kozlekedési
eszk6zokon (a helyi autdbuszokon) alapveté haszndldi igény. Ennek biztositdsa az
alacsonypadlés buszokkal lehetséges, amelyekkel viszont mar a kerékparok szallitasa is
lehetséges lenne. A 4.3.10.4 fejezet bemutatja a kerékpdarszallitasra vonatkozd egyszer(
szabdlyokat (a kerekes székesek és a babakocsival utazdk a kerékparosokkal szemben
elényt élveznek, csucsforgalomban a kerékpdrszallitas korlatozhatd).

A SUMP készitésekor javasolt annak vizsgalata, hogy van-e igény a helyi autdbusz-
kozlekedésben a kerékparok szallitasara.

5.1.6 A Kkerékparos utiranyjelzé6 tablarendszer fejlesztése

A kerékpdaros utiranyjelz6 tablarendszer fejlesztésének lehetGségeit a 4.3.11 fejezet
targyalja, a f6bb jelzendé célpontok azonositasaval, valamint tablarendszer kialakitasanak
lehetdségeivel.

A jelenlegit6l eltérg, Uj utiranyjelz6 rendszert javasolt kialakitani. A 4.3.11 fejezetben
bemutatott 12 db ,A” és ,B” haldzati szerepl Utiranyok jelzését a vasutallomastdl, az
Intermoddlis Csoméponttdl javasolt inditani (Iasd 47. térkép). A varosi kiemelt uti célok
atirdnyjelzé6 tablazasa a ,C” és ,D” hdlézati szerepl kerékparforgalmi létesitmények
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melletti tablazasa akkor sziikséges, amennyiben azok ilyen halézati funkcidju
kerékparforgalmi létesitmény mellett helyezkednek el.

Az utirdnyjelzésnek az els6 informacié megadasat kovetéen Osszefiiggbnek,
kovetkezetesnek, folyamatosnak, valamint kénnyen kovethetének kell lennie.

Kilonosen fontos a kerékparutszakaszok elején és végén, illetve a keresztez$ utaknal a
tovabbhaladasi irany jelzése, illetve a kézuton haladdknak jelezni, hogy hogyan taldlnak ra
a kerékparutra. A varosi forgalomban fontos a kerékparos f6haldzati elemeket megjeldlni,
hogy helyismeret nélkil is biztonsagosan jusson célba, aki kerékparral indul utra.

5.1.6.1 A Budapest - Balaton kerékpdriit tdjékoztatdsi rendszere

Székesfehérvdron keresztil vezeté Budapest — Balaton ,A” haldzati szerepl kerékparut
tovabbi tervezése 2016-2017-ben, kiépitése 2018-2019-ben varhatd. Székesfehérvar
utirdnyjelzé tablarendszerét a Budapest — Balaton kerékpdrut tablazasaval 6sszhangban
szlikséges megtervezni és elvégezni.

A Budapest - Balaton kerékparos utvonal fejlesztését megalapozd megvaldsithatdsagi
tanulmanyban'” a kerékparut tajékoztatdsi rendszere az e-UT 03.04.11 szamu,
Kerékparforgalmi létesitmények tervezése (A KTSZ kiegészitése) cim( Utligyi M(iszaki
ElGirds vonatkozod fejezete alapjan késziilt el, de az egyes tablak arculatanak elkészitése
nem volt a tervez6k feladata.

A kerékparut az Orszagos Torzshaldzat részét képezi, melyet a tablakon piktogram jelol. Az
utvonaljelz6 rendszert feltétlendl egyedi arculattal javasoljak a tanulmanyterv készitGi a
kés6bbiek soran megvaldsitani, mely kdnnyen felismerhetévé, egyedivé teszi és a
tdjékozddast kivaldoan segiti. A késSbbiek soran megtervezend6é egyedi arculatnak
illeszkednie kell az Orszagos Torzshaldzat jelzésrendszerébe.

A hivatkozott megvaldsithatdsagi tanulmanyban szerepld tajékoztatasi rendszer harom
szintd.

1. Az elsG szinten a kerékparosok haladasi irdnyanak jelzése torténik, melyet minden folé
rendelt keresztez6déshez, iranytoréshez ki kell tenni.

2. A masodik szinten az Utvonal megerGsit6 és utirany jelzd tablak allnak, melyek minden
teleplilésre érve jelolik a kovetkezd telepiilést, valamint a kovetkezé tavolabbi
jelent6s célpontot és azok tavolsagat. A jelentés célpontokat a varhatd turisztikai
igények és a telepllések mérete alapjan hataroztuk meg, ezek: Budapest, Velence,
Székesfehérvar, Balaton. Jeloltik a keresztezd orszagos kozutakon elérheté kovetkezé
telepulést és teleptilésen bellli egyéb célpontokat (vasutallomas, centrum stb.).

%> K6Z0OP-5.5.0-09-11-2012-0004 Hivatdsforgalmi, haldzatba illeszthets kerékparutak

fejlesztésének el6készitése, 2014. julius
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39. abra: 1-es, 2-es és 3-as szint(i utirany jelz6 tabla javaslatok a Budapest - Balaton kerékparos ttvonal
fejlesztését megalapozo megvaldsithatosagi tanulmanyban (a 3. kép forrasa: Nemzeti K6zlekedési
Stratégia, OKKHT)

3. A harmadik szint a kialakitandé pihenékkel azonos helyszinre tervezett informacios
tdbla, minden érintett telepiilésre egyet terveztek. Javaslatuk szerint kihelyezendd
informacidés tabla tartalmat az érintett telepililés onkormanyzataval is egyeztetni
szlikséges.

5.1.6.2 A kerékpdros ttirdnyjelzé tablarendszer javasolt kialakitdsa Székesfehérvdron

Székesfehérvar és varostérsége utvonaljelz6 rendszerét - a ,B” halézati funkcidju, a
varosbol kivezetd, szomszédos telepliléseket eléré - kerékparutakon egyedi arculattal
javasolt kialakitani. Az egyedi arculatot javasolt a megyével egyeztetve, kozbsen
kialakitani, hiszen a varos hatarain kivil annak kihelyezése as fenntartdsa mar nem a varos
feladata lesz. Az egyedi arculat az utvonalat kdnnyen felismerhetévé teszi és a
tdjékozddast kivaldan segiti.

Székesfehérvar utirdnyjelz6 tdjékoztatasi tdblarendszerét harom szinten javasoljuk
kialakitani.

1. Az els6 szinten a kerékparosok haladdsi iranyanak jelzése torténik, melyet minden
folé rendelt keresztez6déshez, iranytoréshez sziikséges kihelyezni.
A 37. abran ,Budapest tipusu” kerékparos Utvonal és Utiranyjelzé tabla szerepel. Ezt a
tablat javasoljuk egyedien, a varostérségre jellemzé maédon, egységesen kialakitani. A
kék szinl betét a ,B” haldzati szerepl kerékparforgalmi nyomvonalra utal, annak
szamdval.

40. abra: 1-es szintli utiranyjelzd tabla javaslata ,Budapest tipusu” tablan, amit Székesfehérvar
varostérségére jellemzéen javaslunk egyedien kialakitani.

Az Utiranyjelz6 tdblan a létesitmények a szama mellett egy rovid jellemzd név is
szerepelhet (a 4.3.11.1 fejezet ,,F6bb jelzendd célpontok” és a 69. tablazat alapjan)
pl. az aldbbiak szerint:
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2.

Bakonyi kerékparut,
Mori-arok kerékparat (Jeruzsalemi zarandokut szakasza), a 4.1.1 fejezet
szerint az orszagos kerékparut haldzatba javasolt a felvétele,

3. Vértesi kerékparut (kék helyett piros jelzésu, ,,A” haldzati szerep(i orszagos
kerékparut),
Aszalvolgyi kerékparut,

5. Berényi kerékparut,
Budapesti kerékparut (a Budapest—Balaton kerékparut része, ,A” haldzati
szerepU orszagos kerékparut, kiilon egyedi arculattal),

7. Borgondi kerékparut,

8. Gorsiumi kerékparut (Jeruzsdlemi zarandokut szakasza), a 4.1.1 fejezet szerint
az orszagos kerékparut haldozatba javasolt a felvétele,

9. Balatoni kerékparut (a Budapest—Balaton ,A” haldzati szerepl orszadgos
kerékparut része, kiilon egyedi arculattal),

10. Urhidai kerékparut

11-13.Gaja kerékparut

A masodik szinten az uUtvonal megerdsité és atirany jelz6 tablak allnak, melyek
minden telepilésre érve jeldlik a kovetkez6 telepiilést, valamint a kovetkezd
tdvolabbi jelentSs célpontot és azok tavolsagat.

Székesfehérvar varostérségében a kerékparforgalmi l|étesitményekkel elérésre
javasolt telepiléseket, célpontokat a 4.3.11.1 ,,F6bb jelzend6 célpontok” fejezetben a
69. tabldzat mutatja be.

A varosi f6bb uti célok azonositdsa a 4.3.11.1 fejezet szerint (a 23. melléklet,

Székesfehérvar varos egységes idegenforgalmi informaciés tablarendszerében az uti

célok jegyzéke alapjan) a teljes varosra:

- f6bb sport és szabadidGs létesitmények (13 db, Iasd 4.3.11.1 fejezet 11. dbra),

- turisztikai nevezetességek (31 db, lasd 4.3.11.1 fejezet 12. abra),

- turisztikai szolgdltatasok (4.3.10.3 fejezetben javasolt kerékparos pihenéhelyek,
és a Tourinform Iroda),

- egészségligyi intézmények (kdérhaz, orvosi lUgyelet, gyogyszertarak, lasd 4.3.11.1
fejezet 13. abra).

A masodik szintl Utiranyjelzésnél az elérhetGségen tul a tavolsag jelzése is sziikséges
(lasd 41. abra). A tal sok tabla elkeriilése érdekében, f6leg a kerékparforgalmi
|étesitmények csomodpontjaiban, ahol 2-es szintl Jdtirdnyjelzé tabla kerdil
kihelyezésre, ott mar nem javasoljuk az 1-es szint( tabla kihelyezését.

Gorsium 3,5 km

Tac 4,0 km
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41. abra: 2-es szint(i utiranyjelzé tabla javaslata ,,Budapest tipusu” tablan, amit Székesfehérvar
varostérségére jellemz6en javaslunk egyedien kialakitani

Az Utirdnyjelzé tablarendszer tervét kilonalldan a teljes tervezett haldzatra javasoljuk
elkészittetni, amibGl az egyes projekteknél csak az aktudlis tablak kerilnének
kihelyezésre. A varosbdl kivezetd ati célok csak azt kdvetéen kerlilhetnek jel6lésre,
ha azok ténylegesen is elérhet6k. Ebbdl az is kovetkezik, hogy a vizsgalt terilleten
kivali  kulterileti/varostérségi kerékparhaldzat fejlesztéssel egyutt a vizsgalt
varosrészben is sziikség lesz az utirdnyjelz6 tdblak kihelyezésére, az Intermodalis
Csomadponttdl indulva.

3. A harmadik szint a kialakitandd pihen&kkel azonos helyszinre tervezett informacios
tabla. A vizsgalt varosrészben javasolt kerékparos pihenéket a 4.3.10.5 fejezetben
targyalja. A kihelyezendd informacios tabla tartalma kilon tervezést igényel.

5.2 Kozbringa rendszer megvalositasanak javaslata

Amennyiben a TOP forrasok segitségével, valamint a ,Modern Varosok” program
keretében javasolt kerékpar-halézati elemekkel a belvaros kornyékén kialakulna egy
Osszefliggd, biztonsagos kerékparhaldzat, ami mar felf(izné a vizsgalt varosrészben a varos
intézményeit és iskoladit, az mar alapot és lehetGséget adna a kozbringa rendszer
megvaldsitasahoz.

Az 49. térkép alapjan, a ciklus végén elsé Gitemben egy kb. 22 dokkolé allomasos kézbringa
rendszer megvaldsitdsa javasolt. Palydzat igénybevétele esetén ez az Osszefliggd
kerékparhdldzati létesitmények kiépitésének Il. Gtemével parosulhat.

Célcsoportok azonositasa:

Az els6 Gtemben megvaldsitdsra javasolt kozbringa rendszerrel egyrészt a kozépiskolas
korosztalyt, a fGiskolai egyetemi hallgatdékat, valamint az 4&ltaldnos iskoldk felsé
tagozatosait szeretnénk elérni, lehetGséget adva arra, hogy pl. a kozosségi kozlekedés
allomashelyérél az iskoldaba jutdshoz, az iskola utdn a délutdni sporttevékenységiik
helyszinének, valamint onnan a hazautazas allomashelyének megkozelitéséhez kdzbringa
szolgaltatast vehessenek igénybe.

A masik megiranyzott célcsoport a parkolét keresé gépjarmdvezetdk. A vizsgdlt varosrész
széleinél nagyobb parkoldk biztositdsaval elé lehetne segiteni, hogy a gépjarmlivezetSk
atiljenek a kozbringara, és kozlekedési maddvaltassal érjék el uti céljukat. (A parkolasi
lehetdségek részletes vizsgdlata a kozeljovében készil6 Fenntarthatd Varosi Mobilitasi
Terv (SUMP) keretében késziilhet el. A vizsgadlat alapjan a kozlekedési mddvaltas
érdekében az aldbb javasolt kézbringa allomasok még modosulhatnak.)

Az intézmények figyelembe vételével a kozbringa rendszer 1. (itemében javasolt

allomashelyei:
1. Vasutallomas, Intermodalis Csomdpont,
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Prohaszka templom,

Széchenyi u. kollégium,

Piac tér,

Alba Plaza,

Birdsag,

Romkert,

Teleki Gimnazium, Szent Imre Altalanos Iskola

L O Nk WD

Allende Park, Nemes-Nagy Agnes Kollégium, SzfSzC Bugét P4l K6zépiskolaja,

SzfSzC Deak Ferenc Kereskedelmi és Vendéglatoipari Szakképz6 Iskoldja,

Munkdacsy Mihaly Altalanos Iskola, Geo (Obudai Egyetem Alba Regia M(szaki Kar

Geoinformatikai Intézet) és Jaky Jézsef Kozépiskola

10. Vodafon Sportcentrum,

11. Rakoczi u. (volt Skala Aruhaz),

12. Széna tér

13.  Corvinus és AMK (Corvinus Egyetem Székesfehérvari Campus és Obudai Egyetem
Alba Regia M{szaki Kar),

14. Halesz park,

15. Korhaz RendelGintézet,

16. Uszoda (Csitary G. Emil Uszoda és Strand),

17. Tanchdz (Alba Regia Tancegyesiilet),

18. Kozépiskolai Campus,

19. lll. Béla kiraly tér

20. Bregyo (Bregyd kozi Regiondlis Atlétikai Kozpont),

21. KodolanyiJanos Fdiskola és Radnéti Miklos Kollégium

22.  Jancsar utcai autdbusz-decentrum

A vizsgalt varosrészen kivil kozbringa allomas javasolt még a Séstdi Stadionnal is.
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Koézbringa éllo?rwags
Meglévé kerékparos létesitmény
Tervezett kerékparos létesitmen
Tervezett kerékparos létesitmén
tervezési tertleten kival

Felszini vizfolyas

Vasuti sin

Gyalogos 6vezet

49. térkép: A javasolt kozbringa rendszer I. iitemének allomasai a forgalomvonzé Iétesitményekkel

A 22 kozbringa dllomashoz kb. 220 db kerékparral és 330 dokkold allassal lehet szamolni.
Egy ilyen méretd kézbringa rendszer varhatd bruttd koltsége kb. 500.000 ezer Ft.

A létesitési - Uizemeltetési koltségek miatt célszer(i egy szponzor keresése, aki a reklamért
cserébe fedezné a létesitési és lzemeltetési koltségek egy részét (példa a MOL- BUBI
rendszer).

A koOzbringa rendszer tervezése az eddigi kozlekedésfejlesztési projektektdl eltéré
gyakorlatot és szemléletet kivan. A tervezés és el6készités soran, a muszaki terveken, a
koltség - haszon szdmitdson fellil sziikség van marketing tervre, kommunikacids tervre stb.
A ,Fenntarthatd varosi kozlekedésfejlesztés” TOP-6.4.1-15 felhivas A) Kerékparosbarat
fejlesztés, a)32 szakasza alapjan a kozbringa-rendszerek fejlesztésére vonatkozo specialis

feltételek:**

rre

,Kotott gydj
vagy bdvitése esetén kilonosen a kovetkezd részeket szilkséges teljesiteni és

tésii kerékparos kozosségi kozlekedési rendszer (k6zbringa) kiépitése és

bemutatni a megvaldsithatdsagi tanulmany részeként:
A) Piackutatast és piacfelmérést kell késziteni a kdzbringa-rendszer indokoltsaganak
és varhato kihasznaltsagdnak az alatdmasztasahoz.

18 https://www.palyazat.gov.hu/top-641-15-fenntarthat-vrosi-kzlekedsfejleszts
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B)

Q)

D)

E)

G)

H)

Be kell mutatni a tervezett beavatkozas helyrajzi szamokra lebontott, térképes és
listdzott helyszineinek a tulajdonviszonyait. A tulajdonviszonyok bemutatdsdval
egyutt intézkedési tervet kell késziteni a tulajdonviszonyok rendezésére
vonatkozdan. Azon beruhdzassal érintett ingatlanok esetében, melyek nem
képezik a tamogatast igényl6 1/1 aranyd tulajdonat, be kell mutatni a
tulajdonosok, tulajdonostarsak elGzetes, irasos vagy jegyz6konyvvel alatamasztott
megkeresését.

A piacfelmérést és piackutatast figyelembe vevd alternativavizsgalattal kell

meghatarozni és alatamasztani a kialakitasra keriilé rendszer f6bb paramétereit

(dllomdsok pontos helyszineit, allomasok szamat, allomasok paramétereit

(kapacitas, féréhely, mdszaki kialakitas, biztonsag), és mikodésének a mddjat, a

beszerzendd kerékparok szamat).

Ko6zbringa-rendszer kialakitasa kizarélag az A)a) tevékenység egy idejli, legalabb

a kotott gydijtési rendszer teriiletét lefedé (kerékparosbarat telepiilésrész)

megvaldsitasaval egyiitt tamogathaté.

Be kell mutatni a fenntartdssal és lzemeltetéssel megbizott szervezet, vagy

GUzemeltet6vel kotendd megallapodas peremfeltételeit, az izemeltetd kivalasztasi

kritériumait (alapvetd megfelel6ségi, értékelési szempontokat).

Tervezni kell a marketing kampanyok id6beni Gitemezését, tervezett eszkozeit.

Be kell mutatni a beruhazasi és a fenntartasi id6szakban keletkezé varhato

kiadasokat és bevételeket, a fenntartasahoz sziikséges finanszirozasi eszkbzoket.

Az Jdllomasok kiépitésénél biztositani kell az dllomdsok kerékparosbarat

megkozelithet6ségét, elhelyezéstdl fliggben a kisebb épitéseket és kiilondsen a

kerékparos és a gyalogos megkozelitési utvonalak kiemelt szegélyeinek a

korrekcidjat el kell végezni.

A miikodésre vonatkozo el6irasok:

e a kotott gy(jtésli kerékparos kozosségi kozlekedés regisztraciot kovetd
hasznalataban az els6 megkezdett 30 perc téritésmentes, a 31. perctdl
sziikséges a rovid utazdsokat preferald, progressziv dijszabast kialakitani.

e A rendszerelemek kialakitdsanak a lopasi és rongalasi karokat megel6zendé
egyedi kialakitasuaknak kell lennilik, javasolt a fék- és valté-bowdeneket vazon
beliil vezetni, a lampat biztonsagosan (vandalbiztosan) rogziteni, a kerékpart
kosarral és gyorszarral ellatni. Be kell mutatni a tervezett kerékparok m(iszaki
specifikacidjat.

e Amennyiben a kerékparok fedélzeti szamitdgéppel és kijelz6vel rendelkeznek,
az egyes bérlések megkezdésétdl mért eltelt hasznalati id6t javasolt feltlintetni
a kerékparok kijelz6jén az egyes bérlések befejezéséig.

o A kerékparokat a vagyonvédelem és a statisztikai adatgy(ijtés érdekében GPS-
szel kell ellatni.

J) Az dllomasokat javasolt azonos funkcidkkal és kialakitassal kiépiteni.

A felhivas keretében kizardlag a kozosségi kozlekedés szamara nyitott, kdzcélu
haszndlatu rendszer kialakitdsa tamogathatdé, melynek minimum 5 éves
fenntartasat, és rendeltetésszerl lUzemeltetését kell a projektgazdanak, vagy a
nyilatkozattételre jogosultnak vallalnia.
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e A kozbringa el6készitésébe legalabb egy civil szervezet (melynek alapitd
okiratdaban kerékparos kozlekedés szerepel) szakmai bevondsa sziikséges, és a
megvaldsithatdsagi tanulmanyhoz szakmai értékelését sziikséges csatolni.

° Az egyes allomasok egymastdl mért tavolsaga légvonalban legfeljebb 500 m lehet,
amitél eltérni abban az esetben lehet, ha a megvaldsithatdsagi tanulmanyban a
tdmogatast igényl6 részletesen indokolja az eltérést a rendszer céljara,
falhaszndléi  célcsoportjara, Uzemeltetés maddjara vagy a projekt egyéb
meghatarozo jellemzéjére hivatkozva.

A megvaldsithatosagi  tanulmany, a koltség-haszon szamitds, marketing terv,
kommunikdcids terv és a részletes mUiszaki tervek - a dontés fliggvényében - a javaslat
szerint készitenddk, és a ,kerékparosbarat telepllésrész Il. Gtemével” egyitt lehetne
palyazatra benyujtani.

A kozbringa rendszer szamos egyéb dontést is igényel, mint pl.:

- az Uzemeltetés mddja (kilsé, vagy varosi)

- az alkalmazni kivant kartya tipusa (tobbzsebes varoskartya javasolt, ami pl. kés6bb a
helyi autdbusz-kozlekedésben, parkoldsra, stb. is hasznalhato)

- atelepiteni kivant eszk6zok tipusa, pl.: sima kerékparok, vagy elektromos rasegitésui
kerékparok telepitése a cél (az elektromos rasegitéssel varhatdéan nagyobb
célcsoport lenne elérhet6)

- arképzés, stb.

Javasolt, hogy mar a kerékparforgalmi létesitmények tervei is ugy késziiljenek, hogy
vegyék figyelembe a tervezett dokkold &lldsok infrastrukturalis fejlesztési igényeit
(helyigény, aram, és internetkapcsolat). Amennyiben a kerékpdrforgalmi |étesitményekkel
egylutt ezek is kiépilnek, valamint a tobbi el6készitési munka is elkészil, a telepités
gyorsan, akdr az unids ciklus végén, maradvany tdmogatasi-lehetéségekbdl is
megvaldsithato.

5.3 Szervezeti-miikodési hattér

5.3.1 A Kkerékparos kozlekedésért felelés koordinacio szervezeti, személyi és targyi
feltételeinek javitasa.

A kerékparos kozlekedés fejlesztéséért felelGs szervezet bemutatasa a 3.7.1 fejezetben, az
Uzemeltetésért felel6s szervezet a 3.7.2 fejezetben keriilt bemutatasra. Mind a fejlesztés
el6készitéséért felel6s Székesfehérvar Megyei Jogl Varos Polgarmesteri Hivatal
szakirodainak, mind az lizemeltetésért felel6s Székesfehérvar Varosgondnoksaga Kft.,
megfelel6 személyi és targyi feltételekkel rendelkezik a feladata ellatasara.

A palydzat segitségével megvaldsuld kerékparforgalmi fejlesztések forrasai azt kdvetéen
jelennek meg kilon soron az éves koltségvetésben, miutan azokra a varos tamogatast
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nyert. A tamogatds benyljtasdig egy koz0s palyazat elGkészité alapbdl torténik az
esetlegesen sziikségessé vald fedezet biztositasa.

Székesfehérvaron a kozuthalézat (izemeltetését - ezen belil a kerékparhalézat
lizemeltetését is - Székesfehérvar Megyei Jogi Varos Onkormanyzata megbizasabol
Székesfehérvar Varosgondnoksaga Kft. latja el. A Varosgondnoksag Kft. feladata minden
olyan kozterilet Uzemeltetése, ami a vdaros tulajdonaban van. A megvaldsuld
kerékparforgalmi létesitmény esetén nem szikséges kilon dontés az lzemeltetésé
rendezésére, amennyiben az Székesfehérvar Megyei Jogi Varos Onkorméanyzata
tulajdondban lévé kozterileten létesil, automatikusan Székesfehérvar Varosgondnoksaga
Kft. lesz az izemeltetdje.

A koltségvetésben a kerékpdros Gzemeltetésre szant 6sszegek a Varosgondnoksag éves
Gzemeltetési tervében egyben jelennek meg a kozuthaldzattal. Az lizemeltetési forrdsok
egyben valo kezelése azért fogadhatd el, mert pl. télen a hd takaritasakor a gyalogjardak
tisztitdsdval egyiitt az 6nalld kerékparutak takaritasa is késziil, az utak tisztitasaval egyitt
pedig a kerékpdarsavoké. A gyalogos —kerékparos elvdlasztas, valamint a kerékparos —
kozuti forgalom elvalasztasanak elemei (burkolatjelek, szegélyek) nemcsak a kerékparos
|étesitményekhez tartoznak, hanem ugyanugy képezik a gyalogjarda, valamint a gépjarmd
kozlekedéshez tartozd forgalmi sav részét is. Ezek feldjitdsanal is nehéz lenne a besorolas.
A kisforgalmu uton kijelolt kerékparforgalmi létesitményeknél is hasonld a helyzet.
Jelenleg a gyalogjardak Gzemeltetése sem valik el a kozutakétél.

A TOP-6.4.1-15 ,Fenntarthato varosi kozlekedésfejlesztés” palyazati felhivas 3.1.2 fejezete
,Onalléan nem tadmogathatd, valaszhatd tevékenységek” kozott a D) ,Kapcsolodd
tevékenységcsoport” 8. bekezdése alapjan:*’

,Kerékparforgalmi létesitmény utfenntartd gépeinek a beszerzése (amennyiben az adott
géphez az eszkoz-adapterek opciondlisan valaszthatdk, ugy téli- és nyari adapterekkel
egyltt), vagy meglévé gépekhez a kerékparforgalmi létesitmény fenntartasahoz sziikséges
adapterek beszerzése” is része lehet a palyazatnak.

5.3.2 Aktiv helyi és orszagos civil szervezetekkel valéo egyiittmiikodés
fejleszthet6ségének bemutatisa a kerékparos kozlekedés, ill. kerékparos
turizmus témajaban

A kerékpdros kozlekedés, ill. kerékpdros turizmus témajaban aktiv, székesfehérvari civil
szervezetek a 3.7.4 pontban bemutatasra keriltek, és a jelenlegi egylttmikodést is
ismertettiik.

A Gaja Kornyezetvéd6 Egyesiilet 1989-ben alakult meg, igy a velik vald kapcsolat
hosszabb idére nyulik vissza. Egylttm{kodés a varos és az egyesiilet kozott leginkabb a

% https://www.palyazat.gov.hu/top-641-15-fenntarthat-vrosi-kzlekedsfejleszts 8. o
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5.4

kozosen szervezett rendezvények és konferencidk vonatkozasaban van, ilyen az
Autdmentes Nap/Hét rendezvényei, konferenciai.

A Magyar Kerékparosklub 2002-ben alakult civil szervezet, mely mara Magyarorszag
legjelent6sebb kerékparos szervezete. Székesfehérvar szakmai kapcsolatban van az
orszdgos szervezettel, az elkészilt tervek véleményeztetése vonatkozdsaban. A jo
kapcsolatbdl kovetkez6en jelen kerékparforgalmi haldzati terv szakmai értékelésébe is
bevonasra kerilt a Magyar Kerékparosklub orszagos szervezete, mint civil szervezet.

2015-ben a Magyar Kerékpdrosklub Székesfehérvar és Térsége Terlileti Szervezete is
megalakult, igen aktiv munkat végezve. Sajat, 6nallé rendezvényeik is vannak, mint a
,Critical Mass”, és a bringas reggeli, a ,Bringdzz a munkdba!” kampanyuk keretében. A
teriileti szervezettel folyamatos a véleménycsere, az elmult hénapokban tobb egyeztetés
is volt a kerékparos turizmus fejlesztésérsl (Osszetekeriink projekt kapcsan), valamint a
tervezett varosi fejlesztésekrdl.

Szakmailag tovdbbra is javasolt fenntartani a szoros a kapcsolatot a Magyar
Kerékparosklub orszdgos szervezetével is. Az orszagos szervezet bevonasa javasolt a
fejlesztések soran a tervek véleményezésén tul (hogy azok kerékparosbardt maédon
valdsuljanak meg), a fejlesztésekkel egyiitt inditandd szemléletformald, népszerUsité
kampanyokba, valamint a kozlekedésbiztonsag javitdsat szolgdlé (oktatd-nevel6)
tevékenységekbe.

A székesfehérvari szakmai kdzvélemény szemléletformaldsa érdekében javasolt tovabba a
Magyar Kerékparosklub orszdgos szervezetével szakmai délutanokat tartani, a
Polgarmesteri Hivatal Kozlekedési Iroddja, a tervez6k, kozutkezel6k és Varosgondnoksag
Kft. szakemberei bevondsdval, az ajanlott tematika szerint, a tervezés, a kivitelezés és a
karbantartds legfontosabb kérdéseirdl.

Kerékparos adatgytijtés

A kerékparos kozlekedés részaranyanak novekedése javitja a varosi életmindséget. Ezért a
varos szamara fontos informacio, hogy a kerékparozas részardnya, a kerékparos forgalom
milyen mértékben névekszik.

A rendszeres kerékparos forgalomszamlalas torténhet kézi dton, vagy automatikus

szamlalé berendezéssel. Az automatikus szamlalé lehet fix telepitésd, vagy valtoztathatd
helyszin(.

Az automatikus szamlalé berendezés beszerzése palyazati forrasbdl is lehetséges. a
Fenntarthatd vérosi kozlekedésfejlesztés TOP-6.4.1-15 palyazat keretében, a felhivas 3.1.2
fejezete ,0Onélléan nem tdmogathatd, valaszhatd tevékenységek” kozott a D) ,,Kapcsolédd
tevékenységcsoport” 5. bekezdése alapjan.*®

A TOP-6.4.1-15 palyazat keretében egy valtoztathatd helyszin berendezés beszerzését
javasoljuk, amellyel tébb utszakaszon is mérhet6 lenne a kerékparforgalom névekedése.

*® Fenntarthat varosi kozlekedésfejlesztés felhivas, kédszdma: TOP-6.4.1-15

https://www.palyazat.gov.hu/top-641-15-fenntarthat-vrosi-kzlekedsfejleszts
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5.5

Olyan tipusu késziulék beszerzése javasolt, amivel a kerékparos forgalom nagysaga a
kozleked6k szdmara is bemutathato.

Kiséro intézkedések, szemléletformalas

Egy-egy jol kialakitott kerékparosbarat infrastruktira-elem Onmagdban nem vezet
automatikusan a kerékparhasznalat névekedéséhez.**

A kerékparhasznalat részaranyanak novelése csak uUgy lehetséges, ha az infrastruktura
megteremtése mellett a kozleked6k szemléletét is megvaltoztatjuk, névelve a
kerékparozas elfogadottsagat, megbecsiilését és vonzerejét."

5.5.1 A Kkerékparozas altalanos népszeriisitése

Cél, hogy a kerékparozas Székesfehérvaron is ,trendi” legyen, a kerékparozasra mint
egyenrangu kozlekedési médra gondoljon a lakossag.

A kerékparozas altalanos elfogadtatdsara, a kerékparozds részaranydnak novelésére
népszer(isité, 0Osztonz6 kiadvanyok, kampanyok, rendezvények, bebicikizés
megvaldsitasa javasolt.

Valjon kozismertté, hogy révidtavi utazdsok esetén a kerékparozds a legel6nyosebb,
leggyorsabb kozlekedési méd. A kerékpdrhasznalat elterjedése érdekében tudatositani és
hangsulyozni kell a kerékparozas el6nyeit és lehetdségeit, valamint el kell oszlatni a
tévhiteket.

A célcsoportok hatékony eléréséhez (pl. OAvodasok, iskolasok, kozépiskolasok,
gépjarmivezetdk), a kampanyokba javasolt belefoglalni azokat a szimbolikus és érzelmi
elemeket, amelyek nagy ardnyban jatszanak szerepet az egyes tarsadalmi csoportok
kozlekedésimdd-valasztasanal.

Székesfehérvar magas gépjarm(iszama miatt fontos a gépjarmiivel kézleked6k rétegének
elérése. A gépjarmlihaszndlék szamara elfogadottd kell tenni a kombinalt utazasi
modokat, meg kell velik ismertetni és szerettetni az alternativ lehet&ségeket. A
kozlekedésimod-valtashoz a negativ rekldam alkalmazasa is javasolhatd, az autohasznélat
karos kovetkezményeinek bemutatdsaval.

Székesfehérvar az Eurdpai mobilitdsi hét rendezvényein a 2001-t6l folyamatosan részt
vesz. A rendezvények szervezése egy magasabb szintre 1ép 2016-t6l, mivel abban a varos
altal alapitott Programszervez6 Kft. is részt vesz, amihez az 6nkormanyzat kilén forrast is
biztosit.

A TOP-6.4.1-15 ”"Fenntarthaté kozlekedésfejlesztés” felhivdsa alapjan megvaldsulé
fejlesztéseknél a 3.2 pont D) d3) pont alapjan a projekt részeként kotelezd a kerékparos

19 Kerékparosbarat tervezés és promacioé:
http://www.mobile2020.eu/fileadmin/files_hu/downloads/Mobile2020 Handbook HUN small4w
eb.pdf, 152-153.0

150 Budapesti Koézlekedési Kozpont (BKK): ,,A budapesti kerékparos kozlekedés fejlesztési
koncepcidja 2013” 41.0.
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5.5.2

kozlekedést népszer(isit6 és/vagy kozlekedésbiztonsagi célu szemléletformalé kampéany
megvaldsitdsa. A kerékparozast népszerlsité kampdanyok szervezésébe Székesfehérvar
Programszervezd Kft-je, valamint az aktiv civil szervezetek, Magyar Kerékparosklub, Gaja
Kornyezetvédé Egyesiilet is bevonhatdk. A népszerisitésnél az alabbi intézkedések
javasoltak:

- Székesfehérvar kerékparos kozlekedését népszersité kiadvanyok készitése, a fentiek
szellemében, (javasolt kilon célcsoportokra cimezve, az iskolasoknak sajat nyelviikon
megfogalmazva),

- a népszer(sit6 kiadvanyok megjelentetése Székesfehérvar honlapjan, a Fehérvar
Magazinban, a Vorosmarty Radidban, a Fehérvar Tévében, iskoldkban,
rendezvényeken, szérdlapokon,

- a mobilitasi hét székesfehérvari rendezvényei szervezésének, lebonyolitasanak
folytatasa, a szinvonal tovabbi emelése (a 2001-t6l folyamatos),

- a kiépulé kerékparhalozaton kerékparos csalddi élménytura, vagy bebiciklizés
szervezése (lehet kilon célcsoportoknak is, pl. iskoldsoknak, nyugdijasoknak). A
Magyar Kerékparosklub helyi szervezete felajanlotta segitségét a bebiciklizés
szervezésében,

- Bringdzz az iskoldba, a kerékparozé gyerekek jutalmazasa, (f6leg azokban az
iskoldkban, ahol az iskola biztonsagos kerékparos megkdzelitése megvaldsul),

- a Magyar Kerékparosklub ,Bringdzz a munkdba”, ,Bringds Reggeli” rendezvényeinek
tdmogatasa, a civil szervezetekkel k6z6s rendezvények szervezése,

- a Székesfehérvari kozbringa (ALBI) létrehozasa esetén kiilon kommunikaciés terv
készitése, ennek mentén vald intézkedések, stb.

A kerékpdarozas népszer(sitésre, a tajékoztatasra Székesfehérvar kozeljov6ben késziilé
Fenntarthatd Véarosi Mobilitasi Terve (SUMP) is j6 lehetdséget ad.

A kozlekedésbiztonsag javitasa figyelemfelkelt6 tevékenységgel

A kozlekedésbiztonsag javitasa (a kerékparral kozleked6k és a gépjarmivezetdk)
kozlekedési magatartdsara iranyuld figyelemfelkelté és oktatasi tevékenységgel is
szlikséges.

A kozlekedésbiztonsag javitasa ligyében a biztonsagot szem el6tt tartd (irdnyhelyes)
kerékparforgalmi létesitmények fejlesztései mellett szilkség van a kerékparos kultura
emelésére, a kozlekedési magatartasra iranyuld figyelemfelkelté és oktatd-nevel6
tevékenységre is.

A kisgyermekek részére ezt szolgdlja Székesfehérvaron 2014-ben a Halesz Park
felujitasakor létesitett KRESZ-tanpalya, ahol a kicsik megtanulhatjak a biztonsagos
kerékparos kozlekedést.

230



Az iskolds gyermekek szamara célul sziikséges kitlizni, hogy kerékparos ismereteik,
képességeik és készségeik megfeleléek legyenek ahhoz, hogy biztonsaggal tudjanak
kerékparral kozlekedni.

Székesfehérvaron is jellemz6 (mas varosokhoz hasonldan), hogy a régebben kijeldlt k6zos
gyalog-és kerékparutakon (Palotai Ut, Horvat Istvan ut, Lovolde utca) egyoldali kétiranyu
|étesitmények keriiltek kijelolésre, és a kerékparos utvonal nem a jarda és a forgalmi sav
kozé, hanem a jarda masik, az uttdl tavolabbi oldalan kerilt elhelyezésre. Ezeken a
korszer(itlen kerékparforgalmi létesitményeken a kerékpdrosok tdvol a gépjarmd
forgalomtdl agy érzik, hogy biztonsagban vannak, ugyanakkor a csomodpontokban a
kétirdnyu forgalmuk, és helyenként akaddlyozott lathatésaguk miatt (a 3.3.7 pont baleseti
adataival alatdmasztva) még sincsenek biztonsagban. Az irdnyhelyes kerékparsavok
létesitésével a kerékparosok kozvetlenll a forgalmi sav mellé keriilnek, amit jelenleg
sokan nem szeretnek, Ugy érzik, hogy ez nem biztonsagos, ugyanakkor ezzel a megolddssal
lehet biztositani, hogy a kerékparos a gépjarmlvezeték szdmara a csomdpontokban jél
lathaté legyen, abbdl az iranybdl érkezzen, ahonnan a gépjarmivek. Székesfehérvaron az
iranyhelyes  kerékparsdvok elfogadottsaganak novelésére van szikség, amit
kozlekedésbiztonsagi szemléletformalas, figyelemfelhivas kommunikaciéjaval javaslunk
elérni.

A kerékpdrozds szabdlyait, altalanos kultirajat a lakossag mindennapjainak részévé kell
tenni. ElérendS, hogy a kozlekeddk odafigyeljenek egymasra, tiszteljék és segitség
egymast, készségszinten ismerjék a kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos

konfliktushelyzeteket és azok elkeriilésének, megoldasanak médjait.>*

Az oktatdsi- és képzési programoknak, figyelemfelkelté akcidknak a célcsoportja a
kerékparral kozlekeddk és a gépjarmivezeték. A megvaldsitas a kozoktatasi intézmények
és a renddrség aktiv kozremikodésével lehetséges.

A tevékenység fontossagat jelzi, hogy a TOP-6.4.1-15 "Fenntarthato kozlekedésfejlesztés”
felhivasa alapjan megvaldsulé fejlesztéseknél (a 3.2 pont D) d3) pont alapjan) a projekt
részeként elszamolhatdé a kerékparos a kozlekedésbiztonsagi céli szemléletformald
kampany megvaldsitasa.

A javasolt intézkedések:

- Székesfehérvar kerékparos kulturdjat emeld, figyelemfelkelt6, oktaté-nevelS
kiadvanyok készitése (els6sorban a kerékparral kozlekeddket és a gépjarm(ivezetGket
megcélozva),

- informacids kiadvanyok készitése a megvaltozott forgalmi rend és/vagy Gj KRESZ
szabalyok ismertetésére,

- a figyelemfelkeltd, oktatd-neveld vagy informacids kiadvanyok megjelentetése,
bemutatdsa a Fehérvar Médiacentrum (Székesfehérvar honlapja, Fehérvar Magazin,

Bt Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK): ,A budapesti kerékparos kozlekedés fejlesztési

koncepcidja 2013” 43.0
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Vorosmarty Radio és a Fehérvar Tévé) bevonasaval, tovabba az iskolakban,
rendezvényeken, szérdlapokon.

- oktaté-nevel6 kisfilm készitése a kozlekedésbiztonsag javitasa érdekében, a veszélyek
elkeriilésérdl, a kritikus viselkedési problémakrdl, a kozlekedési szituacidk helye
megoldasardl (a Fehérvar Médiacentrum bevonasaval),

- az Uj KRESZ szabdlyokat ismertet6 kampanyok lebonyolitasa,

- BringaSuli (iskolai kerékparos oktatasi program), vagy BringaAkadémia oktatdsi

programjanak megvaldsitasa az iskolakban,™

- Sulizsaru rendérségi kampany tdmogatasa,

7153

- ,Biztonsagosan kozlekedni egy életuton egyedi kerékparos szemléletformald

kampany megvaldsitasa,

- Gépjarmuvezet6k szamara a kulturdlt egyltt kozlekedésre felhivd kampany(ok)
megvaldsitasa.

5.5.3 A tajékoztatas mértékének és szinvonalanak novelése

Utiranyjelz6 tablak:
Székesfehérvar meglévé kerékparforgalmi halézatdn a jelenlegi tajékoztatasi rendszert a
3.3.9 fejezet, a fejlesztési lehetGségeket 4.3.11 fejezet mutatja be, a javaslatokat a

kerékparos utiranyjelzé tablak fejlesztésére vonatkozoan az 5.1.6 fejezetet ad, a tavlati
halézat nyomvonaldra épiilve, folyamatosan fejlesztheté modon.

Térképek, informaciods tablak

Székesfehérvar kerékparos térképe a valtozasokat kovetve folyamatosan kerdl
tovabbfejlesztésre. A legfrissebb kiadvany idén (2016) jelent meg, a Székesfehérvdri
Turisztikai K6zhasznu Nonprofit Kft. gondozasaban a Velencei-té kerékparos térképével
egyutt.

A kerékparhalézat mellett tobb helyen vannak informaciods tablak kihelyezve, amelyeken
viszont nehézkes a valtozdasok nyomon kovetése. A statikus informaciok (kiadvanyok,
szordlapok, informacids tablak) mellett a legljabb eszk6zok és lehetdségek hasznalata is
javasolt.

Internetes tajékoztatasi és informacios feliilet mikodtetése

Székesfehérvar honlapjan jelenleg is vannak kerékparozassal kapcsolatos informacidk. A
Kozgydlés altal 2010-ben elfogadott, , Székesfehérvar Kozlekedésfejlesztési Koncepcidja”,
mely természetesen a kerékpdaros kozlekedés fejlesztésével is foglalkozik, a honlapon
jelenleg is elérhet6.

12 A palyazatban elszamolhatéan a BringaAkadémia vagy BringaSuli kizarélag a BringaAkadémia

http://www.vuelta.hu/bringaakademia vagy a , Kézikdnyv a BringaSuli iskolai kerékpéros oktatasi
programhoz” alapjan valésithaté meg
33 hitp://autoklub.hu/sites/default/files/kozlekbizt/eletuton program.pdf
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A varos részérGl szandék van arra, hogy a targyi kerékparforgalmi haldzati terv a honlapon
kozzétételre keriljon.

Székesfehérvar honlapjan javasolt azonban egy kilon kerékpdros tdjékoztatasi és
informacids fellilet mikodtetése is. Olyan felllet kialakitasa javasolt, amely a kerékparral
kozlekeddSk részére konnyen elérhetd informaciot ad, visszacsatoldsi lehet&séggel.

Példaként megemlithetd a Csaszar-viz mellett haladd Kisfalud — Dinnyés kerékparut, ami
évente dltaldban kétszer a Velencei-té vizpdtldsakor, a Csdszar viz szintjének
megemelésével lezarasra kerll (mert a kerékparutnak nincs kilén aluljaréja az M7
autépadlya alatt, koz6s mltargyban vezet a Csdaszar-vizzel). Az internetes tajékoztatasi
felileten a lezardsrél gyorsan elérheté informacidt lehetne beszerezni, igy el6re
tervezhetd lenne a Pakozd felé megteendd keriléut.

A dinamikus informacios eszkozok (pl. az egyéni dontéshozatali sziikséglethez igazitott
internetes Utvonaltervez6 és mas geo informatikai alkalmazasok) bevezetése is javasolt,
melyek segitenék a tdjékozddast és utvonalvalasztast. (Ennek megvaldsitasa a helyi
autébusz kozlekedésre folyamatban van, ennek mintajara javasolt az ez iranyu
tovabblépés.)

Célul javasolt kitlzni, hogy a mai igényeknek megfeleléen okos telefonnal is legyen
lehetséges a tajékozddas és tdjékoztatas. Ennek megvaldsitasi és fenntartasi koltsége
raadasul alacsonyabb a tobbi tdjékoztatdsi megolddshoz képest (pl. kerékparos
utirdnyjelzd tdblarendszer, informacids tablak, térképek, stb.)

Fontos az orszagos kerékparos nyilvantarté rendszer (KENYI) adatainak aktualizaldsa,
folyamatos karbantartdsa is. Székesfehérvar teriiletén hidnyoznak a rendszerbdl
kerékparforgalmi létesitmények (dltaldban azok, melyek kordbban, nem palyazati forrasok
segitségével valdsultak meg).

5.5.4 Szakmai kozvélemény szemléletformalasa

Fontos, hogy a dontéshozdk, a varosi szendtus, a varosfejlesztési és kozlekedési
szakmaban dolgozd szakemberek szamdara a kerékpdarozas elfogadott, tobbségik
szemében tdmogatandd kozlekedési mod legyen, és eljusson hozzdjuk a megfelel6
szakmai tudasanyag.

Javasolt a Magyar Kerékparosklubbal szakmai délutanokat tartani, a Polgdrmesteri Hivatal
Kozlekedési Irodaja, a tervezbk, kozutkezel6k és Varosgondnoksag Kft. szakemberei
bevonasaval, a tervezés, a kivitelezés és a karbantartas legfontosabb kérdéseirél (lasd
még az 5.3.2 és 5.5 fejezeteket).

A szakmai szemléletformadldst a targyi kerékparforgalmi haldzati terv is segiti.

A szakmai kdzvélemény szemléletformaldsara a kozeljovében késziil6 SUMP is lehetGséget
fog adni, az egyeztetésekkel, szakmai és lakossagi kommunikaciékkal.
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6.1

Megvalgsitas, ilitemezés, tobb fazisu intézkedési terv a
forraslehetéségekkel

A tervezett intézkedések — igazodva a 2014-20 kozotti tervezési és fejlesztési idGszakhoz,
kapcsolddo forraslehetdségekhez — a lehetséges forrasok alapjan kertilnek megbontasra
és Utemezésre, az alabbiak szerint.

Szakmai egyiittmiikodések és oOsszehangolasok a Kkerékparos
kozlekedésfejlesztések érdekében

6.1.1 Szakmai szervezetekkel valo egyiittmiikodések fejleszthetosége

A civil szervezetekkel vald egylittm(ikodés fejleszthet6ségét az 5.3.2 fejezet kilon is
bemutatja. Ebben a fejezetben a szakmai szervezetekkel valé egyilttmikddések
fejleszthetGségét vizsgaljuk, a kerékparosbarat fejlesztések érdekében.

A NIF Zrt-vel valé egyiittmiik6dés

A NIF Zrt-vel valé egylttmikodés a Budapest — Balaton kerékparut fejlesztése, a
Székesfehérvari Intermodalis Csomdpont (Regiondlis Kozosségi Kozlekedési Kozpont)
fejlesztése, valamint a Székesfehérvar — Boba vasutvonal fejlesztése, a Balatoni uti
fellljaré atépitése kapcsan is szilikséges, hogy ezek a beruhazasok kerékparosbarat
madon, a targyi kerékparforgalmi haldzati tervben rogzitett célkitizésekkel 6sszhangban
valdsuljanak meg.

A megyével val6 egyiittmiikodés

Székesfehérvar varostérségének kerékparos hivatasforgalma Dinnyés, Gardony-Agard,
Pakozd, Iszkaszentgyorgy felé mar biztositott.

2020-2022-ig Tac/Gorsium, valamint a 81. sz. f6ut melletti Sarkeresztes telepulésre vald
eljutast kiépitése javasolt, mely atvonalak a kerékparos turizmus mellett a
hivatasforgalmat is szolgaljak. A célpontok ugyan a vizsgalt varosrészen kiviil helyezkednek
el, - azonban a 3.2.5 fejezetben bemutatott kerékparos halézati kapcsolatok, és az 5.1.6 -
ban bemutatott kerékparos utiranyjelzé tablarendszer fejlesztésének javaslatai alapjan-
ezek a fejlesztések visszanyulnak a vizsgalt varosrészbe. A véros teriletén kiviili célpontok
megkozelitését szolgdld kerékparforgalmi létesitmények mellett elhelyezend6 informacids
tablakat a Székesfehérvari Intermodalis csomdponttdl (Regionalis K6zosségi Kozlekedési
K6zponttdl), valamint a vizsgalt varosrészbdl (a javasolt kerékparforgalmi haldzati
rendszerbdl) javasolt inditani.

A kerékparforgalmi haldzati terv alapjain a konkrét telepiléseket Osszekoté
kerékparutfejlesztési tervezést is Fejér Megye Onkormdnyzata valamint az érintett helyi
teleplilési Onkormanyzattal egyltt, 0sszehangoltan szilikséges elGkésziteni és
megvaldsitani.

A térségi jelent6ségli, és egyéb teleplléseket Osszekoté kerékparutakat a vizsgdlt
varosrészb6l kiinduld, tovabbi hianyzé hivatasforgalmi kerékparutak (lasd 3.2.5
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6.1.2

kerékparos haldzati kapcsolatok fejezet), valamint a lehetséges turisztikai kerékparutak
megvaldsitasat.

A  Kozlekedéstudomanyi  Egyesiilet  Székesfehérvari  Szervezetének  kiilsé
munkacsoportba valé bevondsa

A vidros egyik legaktivabb szakmai szervezete a Kozlekedéstudomanyi Egyesilet
Székesfehérvari Szervezete. Javasolt ezért, hogy a targyi kerékparforgalmi halézati terv
még a Kozgydllés altal vald elfogadasa el6tt, - az esetleges javitasi igény lehetGségét is
figyelembe véve — egyeztetésre keriljon kiils6 munkacsoportként a szakmai tudassal és
helyismerettel rendelkezé szakmai szervezettel.

Fejlesztések 6sszehangolasa a tobbi szakteriilet fejlesztéseivel, az azokba valé
beintegralas

A vizikozm(i fejlesztésekkel valé 6sszehangolas

A vizikdzmUvek vdérosi tulajdonba keriilésével (2013.) Székesfehérvar Megyei Jogu Varos
Onkormdnyzata Ugy déntétt, hogy azok vagyonkezelését a Hivatal szervezetén beliil oldja
meg. A Vizikozm( Fejlesztési Alap felhasznaldsat és annak itemezését is a varos hagyja
jova, igy kozvetlen lehet6ség van az Osszehangolasra az Utfejlesztésekkel, valamint, a
kerékparosbarat fejlesztésekkel.

Ez az 6sszehangolasi igény a sajat forrasbdl megvaldsulé fejlesztésekre is vonatkozik és
mar kordbban is m(ikodott. A vizsgalt varosrészben a kovetkezd vizikozm fejlesztésekkel
szlikséges az 6sszehangolas, mely utcakban kerékparforgalmi lIétesitmény is javasolt:

Vizik6zmi fejlesztés varhato helye Megvaldsitas tervezett ideje
Martinovics utca 2016. (kivitelezés folyamatban)
Ligetsor 2016-2017.
Berényi Ut (Széna tér Vértanu u.) 2016-2017.
Szent Vendel utca és koz 2017-2018.
Prohaszka Ottokar u. (Budai Gt — Horvat I. u.) 2018.
Bregyo koz (Ligetsor — Szent Vendel utca) 2018-2019.

83. tablazat: A vizikozmi fejlesztésekkel valé 6sszehangolas

A kozteriilet tjraosztasaval megvaldsulé kerékparosbarat fejlesztések lehetGségei

A kerékparforgalmi |étesitmények létesitése az (5. fejezetben bemutatott indikativ
projektlista szerint) szdmos esetben igényli az Utpdlya Ujraosztasat. (Osszefoglalva lasd a
6.2.5 fejezet tablazatait.)

A kerékparforgalmi l|étesitmény kijel6lésénél, ha a burkolat allapota a biztonsagos
kerékparos kozlekedést veszélyezteti, az utburkolat felldjitdsa - szlikség szerint
szélesitéssel egyltt - a projekt elszamolhato koltségeibe beépithetd.
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6.2 Tervezett kerékparosbarat fejlesztések rangsorolasa, iitemezése

Az aldbbi fejezetekben a vizsgalt varosrészben megalapozott kerékpdrhaldzati fejlesztési

sziikségletek kerlilnek bemutatdsra az egyes intézkedések rangsorolasaval, ltemezési

tervével egyutt.

Az egyes alfejezetek menti megbontds a kerékparforgalmi |étesitményt tartalmazd

fejlesztés f6 céljdhoz igazitott, legyen sz6 gazdasagi terliletek elérését és a munkaeré

mobilitasat szolgdld kozlekedési projektrdl, vagy a kozlekedési médok kozotti atjarast

szolgalé projektrél, vagy 6nallé kerékparut-fejlesztési beruhazasrol.

6.2.1 Gazdasagfejlesztést és munkaer6 mobilitast 6sztonz6 kozlekedésfejlesztés

keretében javasolt kerékparforgalmi létesitmények

Jelent6és munkabajarasi vonulatként, a munkaer6 mobilitasat szolgald utfejlesztés

komplex beruhazasahoz kapcsoldddan az alabbi két kerékparforgalmi létesitményeket

tartalmazo projekt megvaldsitdsa tervezett a vizsgalt varosrész teriletén.

Létesitmé | halo-
Ut neve ny hossza | zati Javasolt fejlesztés litemezés
(m) sz.
U8 | BERENYI UT (Széna tér — Vértanu u.) 550 + 170 B | Kétoldali egyiranyu kerékparsav 2016-2017.
U30 | LIGETSOR 760 C Kerékparsav/ nyitott kerékpdrsav | 2016-2017.

84. tablazat: A Gazdasagfejlesztést és munkaerd mobilitast 6sztonz6 kozlekedésfejlesztés témaban
tervezett kerékparforgalmi létesitmények

6.2.2 Fenntarthat6 varosi kozlekedésfejlesztés keretében javasolt kerékparforgalmi
létesitmények

A témaban tervezett a Dr. Koch Laszl6 utcai parkolohaz kiépitése. Az épitmény és a hozza

kapcsolédd  kerékparforgalmi  Iétesitmények

terdleti

alapon integralt,

komplex

beruhazasként kigondoltak. Olyan —laké- és forgalomvonzo terileteket egyarant magaban

foglalé — funkciondlis egységek kijelolésével tervezett az aldbbi fejlesztések megvaldsitasa,

mely a beavatkozasi terileten a kozlekedési uthdlézat kerékparosbarattd alakitasat,

kerékparos alaphaldzatat kialakitasat eredményezi.

Teljes telepiilés vagy teleplilésrész kozlekedési uthalézatanak kerékparosbaratta

alakitasa kerékparforgalmi létesitmények kijel6lésével, épitésével

A tevékenység keretében egy teljes telepllésnek, vagy szerves funkciondlis egységnek

tekinthet6 telepilésrésznek (funkciondlisan

kijelolhets, lakd- és  forgalomvonzd

terlileteket egyarant magdban foglald), mint beavatkozasi hatasteriletnek valamennyi

kozlekedési uthalézata a biztonsagos,

kozvetlen és kényelmes kerékparozhatdsag

szempontjai szerint megvizsgalasra keriil, ezen szempontok szerint és teljesitésiikre

kerékparforgalmi haldzati terv készil, amely a beruhazas eredményeként megvaldsul az

adott teriilet egészére vonatkozdan. A beruhazas eredményeként a beavatkozasi terilet
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kozlekedési uthaldzata kerékparosbaratta valik, kialakul a beavatkozasi teriilet kerékparos

alaphaldzata.

A parkolohaz projektjében javasolt kerékparforgalmi-létesitmény fejlesztéseket a 85.

tablazat mutatja be.

A Fenntarthato varosi kozlekedésfejlesztés keretében javasolt kerékparforgalmi létesitmények

(2016. évi palyazat)

Létesit- | halé-
Ut neve mény zati Javasolt fejlesztés litemezés
hossza(m) | sz.

013 | MATYAS K. KRT (Szabadsagh. dt - Dézsa Gy. Gt) 380 g | Kétoldali egyiranyu kerékpdrsdv, | )¢ 5510
az utfelulet Ujraosztasaval

U16 | SCHWABISCH GMUND UTCA 195 B Kétoldali egyiranyu kerékparsav 2016-2018.

, SZABADSAGHARCOS UT Kétoldali egyiranyu kerékparsav,

uss (Matyas k. krt.- Mészoly G. u.) 235 ¢ az Utfelulet Ujraosztasaval 2016-2018.

E2 | DR. KOCH LASZLO U. 265 ¢ | Feviranydubanazellendranyd | 54,0 5518
kerékparozas biztositasa

E10 | SZINHAZ UTCA 160 ¢ | Eeviranydu-banazellendrdnyd | 50,0 5518
kerékparozas biztositasa

045 | SZINHAZ TUCAROL atkotés az Ybl M. Itp. felé 50 C | Koz6s gyalog- és kerékparut 2016-2018.

85. tablazat: A Fenntarthaté varosi kozlekedésfejlesztés keretében tervezett kerékparforgalmi

létesitmények

A Fenntarthaté varosi

kozlekedésfejlesztés keretében tovabbi

kerékparforgalmi-

|étesitmény fejlesztések sziikségesek, melyeket rangsoroldssal a 86. tablazat mutatja be.

Az aldbbi lehetséges projektek megvaldsitasa - a mindenkori kiils6 tdmogatasi forrasok

bevonasa flggvényében - beavatkozasi hatasterlletek, szerves funkcionadlis egységnek

tekinthet6 telepllésrészek kijelolésével tervezett, azaz tobb telepllésrész kozlekedési

uthalozatanak kerékpdarosbaratta alakitdsa kerékparforgalmi létesitmények kijelolésével,

Fenntarthatd varosi kzlekedésfejlesztés keretében ja

asolt projektek fontossagi sorrendben

Létesit- | halo-
Ut neve mény zati Javasolt fejlesztés Osszehangolasi igény
lhossza (m) sz.
023 | SZECHENYI UTCA (Horvét I. u - Kslcsey u.) 170 B I%.gylrany}J I’<erekparut az utfellilet Va’sutallornas fe!lles,ztes,
Ujraosztasdval Széchenyi u aluljaré
U35 | PROHASZKA O. U. (Budai ut - Horvat | u) 860 A | Eevir ke,r ekparsav’ az “tfe!mef , V'Z'kozml,‘ feﬂesnes
Ujraosztasdaval,+ egyir. kerékpdarut | 2018. I. félév
U10 | GAZUTCA 570 g | Ketoldali kerékparsav az itfelllet | ¢ . -\ ool agvitt
Ujraosztasaval
. , , Kétoldali egyirdnyu kerékparsav [ . Lo
U18 | SZENATER 360 B e te ]y (2 Gaz utcaval egyiitt jav.
az utfelllet Ujraosztasaval
014 | MIKSZATH KALMAN UTCA 295 B Ket’olda.l.l egy}ranyu lfer’ekparsav Az utfelulle’t
az utfellilet Ujraosztasaval Ujraosztasaval
£3 FORGO UTCA (Kertalja u. - Mikszath 205 c Egyirdnyu u-ban az elleniranyu Mikszath Kalman
Kélman utca) 30 m kp. biztositasa, a korforg. ag atép. | utcaval egyitt
029 | KIRALY SOR 860 Kerékparsav, utfelilet Gjraoszt.
U36 | RAKOCZI UT (Jozsef A. u.- Széna tér) 350 A | Kerékparsav, utfeliilet jraoszt Kiralysorral egyiitt
U19 | ZAMOLY UTCA 745 Kétoldali Gtpadka burkolat Mikszath K. u. jav.
9 PROHASZKA OTTOKAR U. (Horvat Istvan u. 475 A Kerékparsav, egyiranyu IRKKK megvaldsulasaval
’ és a Béke tér kozott) kerékparut az utfellilet Ujraoszt. | 6sszhangban
6 LOVOLDE UTCA (Erzsébet u - Béke tér) 210 B Egyllran’yu u,—bal.'m az (lelllen—lranyu IRKKK-al és a ’Bud’a;,)est
kerékparozas biztositasa - Balaton kerékparuttal
023.1 | DEAK FERENC UTCA (Béke tér —Horvatl.u.) | 200 ¢ | Ketoldali egyirdnyl kerékparsav | . co\viet iraosztasaval
az utfelllet Ujraosztasaval
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U43 | ZRINYI MIKLOS UTCA 535 C | Kerékparos nyom Gtszélesitéssel | COTVINUS Egvetem +
csapadékcsatorna
U24 | ERZSEBET UTCA (Lovolde u. - Zrinyi u.) 440 C Kerékpdros nyom Zrinyi Miklds utcaval
U1 | VOROSMARTY TER 355 g | Kerékpdrsdvazitfelilet | Széchenyiu., Balatoni
Ujraosztasaval + belsd szervizdt ut, Vak Bottyan kozzel
759 | VAK BOTTYAN K62 115 c Zéakut,cs’iban a kerékparos atjaras V’oros”m’ality’tf:rltel, a
biztositdsa 1épcs6 atépitésével
. . Kétoldali egyiranyu kerékparsa
02.1 | SZECHENYI U. (Vérssmarty tér Horvatl.u) | 350 g | o ocdl CBVITANyU KETEKPATSAV 1\ rssmarty térrel
az utfelllet Ujraosztasaval
Us BALATONI UT 150 B Kétoldali egyirdnyu kerékpdrsdv | Vorosmarty térrel
(Vorosmarty tér — Hosszusétatér) az utfelllet Ujraosztasaval egyutt
U6 BALATONI UT 35 B Kétoldali egyirdanyu kerékparsav, | A Balatoni Ut masik
(Bakony utca - Horvat Istvan utca) az utfelllet Ujraosztasaval szakaszdval egyiitt jav.
PALOTAI UT a meglévé kozos gyalog és Elvalasztott gyalog és kerékparut/ . -
1.3 kerékparuat korszerdsitése a Mészoly G. u.- 150 B v. utfelllet Ujraosztasaval Szz?baly,o,zzis.l t’erv
. . S ot maodositasi igény
tdl a Varga-csatorna hidig egyiranyu kerékparuat
PALOTAI UT a meglévé kozos gyalog és Kétoldali eaviranvii kerékpardt és Alba Plaza Il. Gitemével,
2.1 | kerékpdrut korszer(sitése a Schwabisch G. 681 B P gy. h Y . " Szabalyozasi terv maéd.
X s - a belsé szervizut haszndlata - i ais
u-tél a Piac tér/Selyem u-ig igény; Piac tér atép.
ADY ENDRE UTCA (Palotai ut felé vezetd Zsakutcabdl a tovabbhaladas Palotai uti
Z51 160 C . . . . (s
szakasza) biztositdsa a Palotai ut felé fejlesztésével
2.2 | PIAC TER mellett 6nallé kerékparut 150 B Kétoldali kétiranya kerékparat K-i oldal az IRKKK-ban
23 F”IAC TFR, ’Pejtofl park T?”,Ettl koz6s gyalog- 200 B K(ftcjldall ketlr’apyu kerékparut a K-i oldal az IRKKK-ban
és kerékparut korszer(sitése Vorosmarty térig
U23.2 DEAK FFRENC UTCA 585 c kere]zkpzi\rslav/ eg’ylra?yu .
(Budai ut - Horvat I. u.) kerékparut, az utfelllet Ujraoszt.
Kétoldali egyiranyu
027 | JOZSEF ATTILA UTCA 535 C | kerékpdrsav az utfeliilet Parkolds megoldasaval
Ujraosztasaval
. . Kétoldali egyiranyu kerékparsa Bud t — Balat
U21.1 | (kis) BUDAI UT (Lovélde u. - Jozsef Attilau.) | 160 | B | o oco! egyiranyukerekparsay | Budapest = Bajaton
az utfelllet Ujraosztasaval kerékparuattal 6sszh.
U21.2 | (kis) BUDAI UT (J6zsef A. u. - Varkérdt) 415 g | Ketoldali egyiranyd kerékpdrsav | Budapest - Balaton
az utfelllet Ujraosztasaval kerékparuattal 6sszh.
021.3 | (kis) BUDAI UT (Varkorut - Vorosmarty tér) 200 B Az Uj forgalmi rendt6l fliggben IRKKK-al &sszh.
037 | SEREGELYESI UT (Kiralysor - Kadocsa u.) 1340 | g | Kerékparsav, Utpadka burkolat, | Az Alba lpari Z6na kp.
utfellilet Ujraosztasaval utjaval
026 | HUNYADI JANOS UTCA 780 c Ketf;ldall eg\{l.ranyu Ifer:ekparsav, Korlhazfejleszt’es (par]—
az utfelllet Ujraosztasaval kolds megoldasa) utan
0U31.2 | MADACH IMRE UTCA 270 C | Utpadka burkolat Hunyadi). utcaval
O0sszhangban
Ua1 | TOMPA MIHALY UTCA 2555 c Utpadka burkolat, kp. sav v. (’Isz?p’aQekcsatoma
nyom épitésével
U44 | AFUTOEROMUI IPARVAGANY HELYEN 610 C | Elvalasztott gyalog- kerékparut
o . S A-0-0 csapadék-
U47 | ZAMOLY U. — KERTALIA U: 230 p | Kerékpdrosbardt utcakiepitése | | reo it 1/5 sz.
és kozos gyalog-és kerékpdrut S .
kiépitése utan
757 | TOLDI MIKLGS UTCA (110 m épités) 265+110 | p | Zsakutcaboltovabbhaladds a
Hunyadi u. felé

86. tablazat: A Fenntarthatd varosi kézlekedésfejlesztés keretében javasolt kerékparforgalmi létesitmények,

rangsorolassal és az 6sszehangolasi igényekkel

6.2.3 Modern varosok program és a SOst6 Természetvédelmi Teriilet kozuti
elérhetdsége fejlesztésében megvalositasra javasolt kerékparforgalmi létesitmények

A Modern Varosok program keretében a Belvaros és a Zichy liget 6sszekotésére tobb

tanulmanyterv véltozat is késziilt, az ehhez sziikséges Uthalézat fejlesztésre, a forgalom

mas, északabbra lév6 utakra torténd atterelésére.

Indikativ fejlesztések a Belvaros és a Zichy liget 06sszekotését célzd6 projekthez

kapcsoldddan:

238




Modern varosok program keretében megvalésitasra javasolt kerékparforgalmi létesitmények

Létesitmé | halo-
szama Ut neve ny hossza | zati Javasolt fejlesztés Utemezés
(m) sz.

U9 | DOZSA GYORGY UT 250 A Kétoldali egyiranyu kerékparsav 2017-2020
U17 | SZEKFU GYULA UTCA 480 B Kétoldali egyirdnyu kerékparsav 2017-2020
U42 | ZICHY LIGET UT (északi ag) 170 C Kétoldali egyirdnyu kerékparsav 2017-2020
U15 | MORIUT 865 A/B Kétoldali egyiranyu kerékparsav | 2017-2020
U11 | HAVRANEK JOZSEF UTCA 810 A Kétoldali egyiranyu kerékparsav | 2017-2020

Zsakutca tovabbhaladasi 2017-2020

756 | ROZGONYI PIROSKA UTCA 10 ¢ lehetGség biztositasa a

Havranek J. u. felé
U40 | SZENT VENDEL UTCA és KOZ + atkotés 365 C Kétoldali egyiranyu kerékpdrsav 2017-2020
U20 | BREGYO KOz 575 C Utpadka burkolat 2017-2020
U39 %ZEPE,R KOZ és SZEDER U. (Bregyd kozté 260 C Kétoldali egyirdnyu kerékparsav 2017-2020
atkotéssel)
U25 | FECSKEPART (Havranek J. u - Zamoly u.) 270 C Utpadka burkolat 2017-2020
Zsakutca tovabbhaladasi 2017-2020
ZS3 | FECSKEPART (Havranek Jozsef - Méri Gt) 30 C lehet@ség biztositasa a Méri Ut
felé
Kerékparos nyom, zsdkutcabdl a 2017-2020
U28 | KERESZTTOLTES UT 800 C tovabbhaladasi lehetdség
biztositasa a Mori ut felé

87. tablazat: A Modern varosok program, Belvaros — Zichy liget Osszekotése, a Matyas kiraly korut
tehermentesitése projekt keretében megvaldsitasra javasolt kerékparforgalmi létesitmények

A Modern vdrosok program koézépiskolai Campus létesitéséhez kapcsolédé, indikativ

projektek.

Modern varosok program kozépiskolai Campus keretében megvalésitasra javasolt kerékparforgalmi létesitmények

Létesitmé | halo-
szama Ut neve ny hossza | zati Javasolt fejlesztés litemezés
(m) sz.
U34 | MESZOLY GEZA UTCA 780 C | Kétoldali egyiranyu kerékparsav | 2018-2020
U32 | MALOM UTCA 620 C Kétoldali egyirdnyu kerékpdrsav 2018-2020
88. tdblazat: Modern varosok program, Kozépiskolai Campus keretében megvaldsitasra tervezett

kerékparforgalmi létesitmények

A SOsté Természetvédelmi Terllet kozuti elérhet6ségében tobbek kozott a Csikvari utca

fejlesztése valdsul meg.

Létesitmé | halo-
Ut neve ny hossza | zati Javasolt fejlesztés litemezés
(m) sz.
022 | CSIKVARI UT (Széchenyi u. — Hosszusétatér) 140 A/B | Kétoldali egyiranyu kerékparsav 2016-2018.
89. tdblazat: A SoOsté Természetvédelmi teriilet kozuti elérhet6sége fejlesztésében tervezett

kerékparforgalmi létesitmény

6.2.4 Budapest - Balaton kerékparut projektjében tervezett kerékparforgalmi
fejlesztések a vizsgalt varosrészben
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A Budapest-Balaton kerékparut a vizsgalt varosrészben tobb Gtvonalon is megvaldsithato.

A valtozatokban k6z0s, hogy

mindegyik valtozat a Budai Uton érné el a vizsgalt varosrészt,

mindegyik valtozatban javasolt a belvarosba vald bevezetés, a (kis) Budai uton (a
Lovolde at — Varkorat kozott), a Varkorati kerékparsavokba vald bekotéssel,
mindegyik valtozat a Lovolde utcan haladva érné el a Horvat Istvan utcat.

Az egyes valtozatok kozotti kiilonbségek:

Az els6 valtozat a Lovolde utcan, valamint a Horvat Istvan-Dedk Ferenc utcan
haladva eléri az vasutallomasnal tervezett Intermoddlis Csomdpontot. A kdzpont
beruhazadsaban tervezett (j gyljt6ut vonalan érné el a Széchenyi utcat, aminek
keresztezésével halad a vasuti aluljaron keresztil a Csikvari atig. A Csikvari uton
elhalad a Séstoéi Stadion mellett, folytatdsaban a Batthyany utcdn. A Nagykanizsai
vasuUtvonalat szintben keresztezi.

A viéltozat hatranya, hogy keresztezi a nagy forgalmua Széchenyi utcat, a gépjarmda
forgalom mellett halad at a hosszu Széchenyi utcai vasuti aluljardn, szintben
keresztezi a Nagykanizsai vasutvonalat.

A masodik valtozat a Lovolde utca utdn a Horvat Istvan utcan halad tovabb. A
HosszUsétatéri aluljaréban keresztezi a vasutdllomdasi vaganyokat, majd eléri a
Csikvari utcat, ahonnan az el6z6 valtozat szerinti a nyomvonala.

A vdltozat hatranya, hogy a Horvat Istvan utcaban (a Prohaszka Ottokar utca —
Széchenyi utca kozott nehézségekkel, kotottségekkel vihetd at a kerékparforgalmi
|étesitmény), utana keresztezi a nagy forgalmu Horvat Istvan utcat, valamint
szintben keresztezi a Nagykanizsai vasutvonalat.

A harmadik valtozat, a Lovolde utca utdn szintén a Horvat Istvan utcan, majd
ennek a folytatasaban a Balatoni Gton haladna.

A vdltozat hatranya, hogy a Horvat Istvan utcaban (a Prohaszka Ottokar utca —
Széchenyi utca kozott nehézségekkel, kotottségekkel vihetd at a kerékparforgalmi
|étesitmény), valamint, hogy a Balatoni Uton nagyobb a szintkilonbség. El6nye az
el6z6 valtozatokhoz épest, hogy viszonylag egyenesen, forgalmas utak
keresztezése nélkiil vezet, valamint ezen a vonalon minden vasuti keresztezés
kilénszintld. Osszehangoldsa sziikséges a Székesfehérvar- Bobai vasutvonal
hidjanak atépitésével.

A 90. tablazatban a harmadik valtozat fejlesztése szerepel, annak el6nyei alapjan, a

vizsgdlt varosrészre vonatkozoéan. A Balaton irany a tobbi nyomvonalon is

kitabldzhaté.

A NIF Zrt. altal lebonyolitasra kerll6 projekt itemezése 2017-2019. kozotti.

A Budapest - Balaton kerékparut projektjében javasolt kerékparforgalmi létesitmények

Létesitmé | halo-
szama Ut neve ny hossza | zati Javasolt fejlesztés litemezés
(m) sz.
. HORVAT ISTVAN UTCA (Balatoni Ut -
03 Y (Balatoni 565 A | Kétoldali egyiranyu kerékparsav | 2017-2019.
HosszUsétatér)
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HORVAT ISTVAN UTCA (a Hosszusétatértdl a
6.1 | Széchenyi utcaig) a meglévd kozos gyalog- és 160 A Kétoldali egyiranyu kerékpérsav | 2017-2019.
kerékparut korszerdsitése
va ?ngc\:\izyllfzvé':rg;gika Ottokér u.) 200 A Kétoldali egyiranyu kerékparsav | 2017-2019.
HORVAT ISTVAN UTCA (a Prohdszka Ottokar
6.3 | utcatdl a Deak Ferenc utcdig) a meglévé kozos 425 A Kétoldali egyiranyu kerékparsav | 2017-2019.
gyalog- és kerékparut korszer(sitése

LOVOLDE UTCA meglévé kdzds gyalog-és

Kétoldali egyiranyu kerékparsav

7.2 | kerékparut korszerdsitése a Budai uttdl a Dedk 625 A . . 2017-2019.
. a Dedk F. u-tol
Ferenc utcdig
8. BUDAI l:J’T'n:]e“Ett.l.’T\?gbVO kf—:-rekparut’ . 905 A Kétoldali egyiranyu kerékpérsav | 2017-2019.
korszer(isitése a Lovolde u-tdl a Seregélyesi Utig
021 | (kis) BUDAI UT (Varkérut - Lovolde ut) 585 A/B | Kétoldali egyiranyu kerékparsav | 2017-2019.
U35 | PROHASZKA OTTOKAR U. (Budai Gt — Horvat I. u.) 860 A | Kerékparsav/egyiranyu kp.ut 2017-2019.

90. tablazat: A Budapest - Balaton kerékparut projektjében tervezett kerékparforgalmi létesitmények

6.2.5 Az Intermodalis Csomdpont projektjében, valamint a vasutallomas
felujitasaban tervezett kerékparforgalmi fejlesztések a vizsgalt varosrészben

Az Intermodalis Csomoépont (Regionalis Kozosségi Kozlekedési Kozpont) projektjében,
melyrél a Kormany az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program (tovabbiakban
IKOP) éves fejlesztési keretének megallapitasardl szélo 1247/2016. (V. 18.) Korm.
hatdrozataban tamogatdlag dontott, tervezett a Béke téri, a Béke tér — Széchenyi utca
kozotti valamint a Maddach Imre utca elején, az uj kozati feliiljaré csomdpontjaval érintett
szakaszon a kerékparforgalmi létesitmények kialakitasa.

A NIF Zrt. altal lebonyolitasra kerll6 projekt itemezése 2017-2019. kozotti.

Intermodalis Csomdpont fejlesztésében javasolt kerékparforgalmi létesitmények

) Létesitmé halé-
Ut neve ny hossza R Javasolt fejlesztés litemezés

zati sz.

(m)
U7 | BEKE TER 100 A/B  |Kétoldali egyirdnyu kerékparut 2017-2019.
U31.1 | MADACH IMRE UTCA 70 C  |Kétoldali egyiranyu kerékparsavok 2017-2019.
046 |BEKE TER - SZECHENYI U. tervezett 4tktd Uton 590 A/B |Kétoldali egyirdnyu kerékparsavok 2017-2019.
012 | MARTIROK UTJA 710 B | Egyoldali kétiranyu kerékparit 2016-2018.
91. tablazat: Az Intermodalis Csomépont fejlesztésében tervezett kerékparforgalmi létesitmények (IKOP

forras)

Vasutallomas fejlesztésében (a Széchenyi utcai aluljaré feltjitasa soran) megvaldsulé kerékparforgalmi létesitmény

Létesitmé | halo-
Ut neve ny hossza | zati Javasolt fejlesztés litemezés
(m) sz.
" SZECHENYI UTCA . AP sz
u2.2 (Horvat I u. - Csikvari tt, kivéve U2.3) 615 B Kétoldali egyirdnyu kerékpdrsav 2016.

92. tablazat: A Vasutallomas felajitasaban megvalosulé kerékparforgalmi létesitmény

A 6.2.1 -6.2.5 fejezetekben az egyes projektek, fejlesztési lehet6ségek keretében javasolt
kerékparforgalmi létesitmény-fejlesztéseket az 50. térkép mutatja be.
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Meglévs kerékpérforgaliyi létesitmény
Tervezett kerskparforgalmilgtesitmény

Tervezstt kerékpartorgalmi Idtesiimény tervezési
teriileten kivii

Atepiteni tervezett csomopont
TOP 6.4.1-15

Budapest - Balaton kerékpart
Kézépiskolai campus
Intermodalis csomspont
S6stoi Stadion rekonstrukcid
Modern Varos Pragram

TOP 6.1.5-15

Vas(tallomas-rekonstrukcié

q0oaon el 1

50. térkép: A vizsgalt varosrészben javasolt projektek lehetséges fejlesztési forrasok szerinti Uitemezése

6.2.6.Lehetséges forrasok - Eurdpai Uni6 altal tarsfinanszirozott konstrukcié

A 2014-20 Eurdpai Unids koltségvetési és egyben programozasi id6szakban toébb
tdmogatasi forras és fejlesztési cél keretében nyilhat méd a fejlesztések tdmogatasbol
torténd megvaldsitasara.

Lehet6ség van egyrészt tamogatasi forrds bevonasara az 1702/2014. (XI.3.)
Kormanyhatarozatban Székesfehérvar Megyei Jogl Varos szamara a Terilet- és
Telepulésfejlesztési Operativ Program forrasaibdl elkllonitett, dedikalt keretébdl,
fenntarthatd kozlekedésfejlesztés cimen, TOP-6.4. intézkedéshez kapcsoldddan, valamint
a gazdasagfejlesztési célt szolgaldéan, munkdba jarashoz kapcsoléddéan a TOP-6.1.
intézkedés alatt.
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Gazdasagfejlesztést és a munkaeré mobilitas 6sztonzését szolgald kozlekedésfejlesztés —
TOP-6.1.5

A konstrukcié a TEN-T halézaton kiviili, jellemzéen alacsonyabb rend(i utak feldjitasat és
fejlesztését tdmogatja azzal a céllal, hogy a megyei jogu varosok gazdasagi teriiletei jol
megkozelithet6k legyenek a vallalkozasok és a munkavallalok szamara.

Fenntarthatd varosi kozlekedésfejlesztés, TOP-6.4.1

A felhivas célja a varosi mobilitas kérnyezetileg és pénziigyileg fenntarthatébba tételének
szolgdldsa, annak elérése, hogy a napi utazdsok esetén f6 kozlekedési eszkdzként
gyalogos, kerékparos vagy kozosségi kozlekedési mddot vélasztok részaranya névekedjen.

Budapest — Balaton kerékparut fejlesztése

Az orszagos toOrzshalézat fejlesztésérdl lévén sz6 lehetséges forrdsgazda a
Gazdasagfejlesztési és Innovacios Operativ Program.

Az Intermodalis Csomoépont (Regionalis K6z6sségi Kozlekedési K6zpont) projekt
A Kormany az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program (tovabbiakban IKOP) éves

fejlesztési keretének megallapitasardl sz6l6 1247/2016. (V. 18.) Korm. hatarozatdban az
IKOP nevesitett kiemelt projektjeit felsorold 2. szdmu mellékletében nevesitette
Székesfehérvér Intermodalis Csomdpont projektjét ,Székesfehérvar Megyei Jogl Varos
vasutallomas intermodalis atszallékapcsolatainak fejlesztése és P+R parkoldk kialakitasa”
megnevezéssel, kedvezményezettként a Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt-t (a
tovabbiakban NIF Zrt-t) nevesitette, a projekt indikativ tdmogatasi keretét 6,5 milliard
forintban hatarozta meg.

Modern Varosok Program
A Kormanya Modern Varosok Program keretében 2015. majus 26. napjan egylttmUikodési

megallapodast kotott Székesfehérvar Megyei Jogi Varos Onkorményzataval (a
tovabbiakban: Székesfehérvar MJV Onkormanyzata), a megéllapodasban foglaltak
eredményes kormdanyzati végrehajtdsa érdekében szandékat kormanyhatarozatokban
erdsitette meg.

A Modern Varosok Program keretében Székesfehérvar és Kormany kozott létrejott
megallapodds kerékparos forrasbevonasra alkalmasnak itélt, lehet6ségként szamba vett
nevesitett projektjei:

e q vdros oktatdsi célu fejlesztési terveit, ennek keretében a kézépfoku oktatdsi
intézmények megfelelé elhelyezését, korszerii képzési kériilményeket biztosité, a
mlivészeti és sport funkciokat is integrdlo campus kialakitdsa, fejlesztése

e a belvdros élhetdségének javitdsdt szolgalo Zichy-liget projekt

Magyarorszdg Kormdnya és Székesfehérvdr Megyei Jogu Vidros Onkormdnyzata kézétti

egylittmiikédési megdllapodds végrehajtdsdval 6sszefiiggs feladatokrdl sz6l6 1383/2015
(V1. 12.) Korm. hatarozat 2. és 3.b) pontjai szerint.
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6.2.7 Sajat forrasbol megvaldsitasra javasolt beavatkozasok a vizsgalt varosrészben

A 93. tabladzat mutatja be a vizsgdlt varosrészben az onkormadnyzati sajat forrasbol

megvaldsitdsra javasolt beavatkozasokat. A tdbldzat szerint javasolt kisebb
beavatkozdsokkal kozel 3 km hosszisagl uthalozat kerékparosbarat atalakitdsa

valdsithatd meg a vizsgalt varosrészben.

Sajat forrasbol megvaldsitasra javasolt beavatkozasok
Létesit- (1
mén hals- Osszehangolasi
Ut neve v zati Javasolt fejlesztés Dsszenangoas
hossza igény/utemezés
sz..
(m)
£7 MARTINOVICS UTCA 155 c Egyllran}/u ul—bar.m az ellen-irdnyu 2916. e\l/| vizikézm( )
kerékparozas bizt. fejlesztéskor megvaldsul
- Egyirdnyu utcaban az elleniranyu A kozterileti parkolas
E KERTALIA kOZ 240 ¢ kerékparos forgalom kijellése tiltdsaval, 2016. évben
£ NEUMANN JANOS UTCA (Madéach I. u.- 140 c Egyllran’yu utcaban az (ille.pllranyu 2016. évben
Kandé K. u.) kerékparos forgalom kijellése
zsakutca tabla cseréje "zsdkutca
ZS BEM JOZSEF U. (Hadiarva u. - Kérhéz) 160 C kerékparos tovabbhaladasi 2016. évben
lehet8ség" tablara
zsakutca tabla cseréje "zsdkutca
ZS ERZSEBET UTCA 500 C kerékparos tovdbbhaladasi 2016. évben
lehet8ség" tablara
p . . zsakutca tabla cseréje "zsdkutca
ZS M.APACH MRE U. (Hunyadi u - Erzsébet u. 140 C kerékpdros tovabbhaladasi 2016. évben
kozott) P
lehet&ség" tablara
zsakutca tabla cseréje "zsakutca
ZS MORI UT - HAVRANEK J. U. KOZ 50 C kerékparos tovdbbhaladasi 2016. évben
lehet&ség" tablara
SZABADSAGHARCOS UT (Mészély G. u-td| zsdkutca tabla cseréje "zsdkutca
ZS £-ra) V5. 465 C kerékparos tovabbhaladasi 2016. évben
lehet6ség" tablara
zsakutca tabla cseréje "zsdkutca
ZS SZILAGYI UTCA 125 C kerékparos tovabbhaladasi 2016. évben
lehet6ség" tablara
752 | DOBO UTCA 25 C Zsakutca megszlintetése Avolt |pa’w?gany helyén
burkolatépités
755 | MAJOR UTCA 255 c Zéakutlcs’i tovablbhalada5| !ehetoseg Futoerornlu Feruletenek
biztositdsa a Gaz utca felé hasznositasaval
754 | LOVOLDE BELSG U., Interspar mellett E-Dir | 35 ¢ | %sdkutcatovabbhaladasi lehet6ség | Budai uti kerékpdrit
biztositdsa a Balatoni ut felé fejlesztésével 6sszh.
L , PN Zsdkutca tovabbhaladasi lehetéség | Budapest - Balaton
Z510 | TOVAROS! lakonegyed £-D-i utcaja 20 ¢ biztositdsa a Horvat I. u. felé kerékparut kiépitése utan
Egyirdnyu u-ban az ellen-iranyu Malom utcai parkolck
E5 | IRANYI DANIEL UTCA 200 c | gyiranyuu-banaz e v Kiépitése utan, parkold
kerékparozas biztositasa . .
megszlintetéssel
£8 657 UTCA 155 c Egyllran’yu u,—ba|.1 az <’eII’en—|ranyu Pa.rkola§—szabalyozassal,
kerékparozas biztositasa fejlesztéssel
Egyirdnyu u-ban az ellen-iranyud A Piac téri kerékpardt
E9 PETOFI UTCA (Arany Janos u. — Kossuth u.) 90 C gy, y L Y 4 fejlesztésével
kerékpdrozas biztositasa .
osszhangban.
i N Egyiranyu u-ban az ellen-iranyu Hunyadi utca masik
E4 HUNYADI UTCA (Kérhaz - Kinizsi u. szakasz) 305 C S . . -
kerékparozas bizt. szakaszanak fejlesztésével
YBL MIKLOS ltp. belsé utca (6voda elétt) Zsakutca tovabbhaladasi lehetdség | Mészoly Géza u.
7510 30 C . P . . . R
30m biztositdsa a Mészoly Géza u. felé | fejlesztésével dsszeh.

93. tablazat: Onkormanyzati sajat forrasbol megvaldsitasra javasolt beavatkozasok
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6.2.8 A vizsgalt varosrészbdl kilépd kerékparforgalmi létesitmények azonositasa

Az alabbi, igényként felmerilt kerékparforgalmi Iétesitményeknek (lehetséges

projekteknek), a vizsgdlt varosrészen bellil és azon kiviili részei is vannak. A projektek a

mindenkori kiils6 tamogatasi forrasok bevonasa fliggvényében valdsithatok meg.

Az ipari parkok kerékparosbarat elérését szolgdlo létesitmények azonositasa

- Az Alba lpari Zéna és Déli Ipari Park kerékpdrosbarat elérésére kerékparforgalmi

létesitmény épitése szikséges a nagy forgalmd 62. sz. féut mellett.

varoskdozpontba két utvonalon is bekdthet6. A Martirok Utja (az Intermodalis

Csomépont) felé az U12, vagy a Seregélyesi Ut (Kirdlysor — Kadocsa u. kdzétti) az U37

szamon javasolt kerékparforgalmi létesitmény kiépitésével, ami 0sszekotést biztosit a

tervezett Budapest — Balaton kerékparuttal.
A 62. sz. féuti kerékparforgalmi [étesitmény vizsgdlatara a 3. kotetben kerdl sor.

- A Videoton lpari Park eléréséhez a 811. sz. f6ut mellett sziikséges kerékparforgalmi

|étesitmény, mely a vdroskdzpontba az Berényi Uti és Szekfl Gyula utcan keresztil

kothetd be, az U8 és U17 szdmon javasolt fejlesztések megvaldsitasaval.
A 811. sz. féati kerékparforgalmi [étesitmény vizsgdlata a 2. kotetbe tartozik.

A Kkiilterileten athaladd, a varost a varostérségi telepiiléssel 6sszekotd kerékparut

fejlesztések azonositasa

Az alabbi fejlesztések a kerékpdros turizmust és a hivatasforgalmat is szolgaljdk a Fejér

Megyei Teriletfejlesztési Programmal Osszhangban. (Lasd még a kerékparos haldzati

kapcsolatokat a 3.2.5 fejezetben, valamint a megyével és a megyei telepilésekkel vald

egyuttmikodést a 6.1.1. fejezetben.)

- Székesfehérvar — Gorsium kerékparut megvaldsitasa a kerékpdrozasra alkalmas 6214

j. orszagos kozut felhasznalasaval javasolt. A kerékparut varoskézpontba vald bekotése

a meglévd Hosszusétatéri, Alsdvarosi és Sostoi kerékparutakon biztosithatd.
A kerékparut részletes vizsgdlatara a 4. kotetben kerdl sor.

- Székesfehérvar — Sarkeresztesi kerékparut kiépitése a nagy forgalmu 81. sz. féut

mellett javasolt, a kis forgalmu Horgdsz dil6 atjanak felhaszndldsaval. A kerékparut

varoskozpontba valé bekotése két Utvonalon is biztosithatd. A Kereszttéltés Uton, az

U28 szamu kerékpdros létesitmény megvaldsitasaval, ami biztositja a csatlakozast a

Palotai Uti kerékparutra, vagy a Méri Ut és Dézsa Gyorgy ut U15 és U9 szamon javasolt

kerékparforgalmi létesitmények kiépitésével, a Varkorut felé.
A 81. sz. f6ut melletti kerékparos létesitmény vizsgdlata a 6. kotetbe tartozik.
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